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OZET

Anadolu'yu yurt edinen Tiirkler, denize agilmanin jeopolitik bir zorunluluk
oldugunu fark ettiklerinde tersaneler insa ederek gii¢lii bir donanmaya sahip olmak
istediler. Boylece Turkler, ilk defa Anadolu Selguklu Devleti'nin Alanya ve Sinop
tersanelerinde insa ettigi gemiler ile ¢evre denizlerinde varlik gostermeye baglamistir.
Osmanli Devleti doneminde ise Gelibolu, Istanbul, Siiveys, Sinop, Basra, Ruscuk ve
Birecik Tersaneleri’nde insa edilen Donanma ile Karadeniz, Akdeniz ve Kizildeniz’de
hakim deniz giict olunmustur. XV1.yiizyildan itibaren karadaki genislemesine paralel
olarak denizlerdeki etki alanini da genisleten Osmanli Devleti, giiglii donanmasi ile
Akdeniz ticaret yollar1 iizerinde hakimiyet kurmus, Hint Okyanusu’nda Portekiz
donanmasi ile micadeleye girismis ve Arabistan Yarimadasi’nda fetihlerde

bulunmustur.

Savaglarda alinan maglubiyetler ve i¢ isyanlar sonrasinda yipranan Osmanli
Devleti, Bati diinyasindaki gelismelere paralel olarak cesitli alanlarda islahatlar
yaparak bir siire daha varhgini siirdiirmiistiir. Ancak ABD, Ingiltere, Fransa, Italya ve
Almanya gibi Batil1 gii¢ler, basta buhar makineleri olmak tizere birgok yeni teknolojiyi
sanayinin tim alanlarina uygularak iiretim kapasitelerini artirmis ve bas edilemez birer
ekonomik giice doniismiislerdir. Bunun yanisira Batili giicler modern fabrika ve
tersanelerinde insa ettikleri zirhli gemiler, silah ve techizatlardan olusan askeri giigleri
ile yeni hammadde arayisina girmislerdir. Sonug olarak cografi bakimdan Avrupa’ya
yakin konumdaki Kuzey Afrika topraklarini isgal etmeye baglamislardir. Diger
taraftan agir sanayi kollarin1 kuramayan Osmanli Devleti, kendi askeri techizatini ve
modern gemilerini liretmedigi i¢in Balkanlar’da, Afrika’da ve Arap Yarimadasi’nda
merkezi otoriteyi saglayamamigtir. Uzun siren toprak kayiplart sonrasinda ittifak
kurmanin énemini kavrayan Osmanli ydnetimi, Almanya, Fransa, Ingiltere ve Italya
ile kurdugu ikili iligkiler sayesinde yabanci Ozel sirketler (zeriden haberlesme ve
demiryolu sistemleri ile dokuma, deri, cam, basit makine atdlyeleri iizerine yatirimlar
yapabilmistir. Ayrica Harbiye ve Bahriye Nezaretleri’ne ait baz1 fabrika ve atolyeler
ile gemiler ve askeri techizat da modernize edilmistir. Sanayilesme yolunda yavas
adimlarla ilerleyen Osmanli Devleti Balkan Harbi ve 1.Diinya Harbi’nin agir faturalari

sonrasinda bir daha kendine gelememistir. Nitekim miittefikleri Almanya ve



Bulgaristan’mn, maglubiyeti kabul ederek I.Diinya Harbi’'nden g¢ekilmesi uzerine

Osmanli Devleti de Mondros Ateskes Antlasmasi’ni imzalamak zorunda kalmastir.

Mustafa Kemal Pasa onderliginde Batili giiglere galip gelen Tirkiye, Lozan
Antlagsmas1 ile yeniden bagimsizligini  kazanmayir basarmistir.  Tlrkiye
Cumbhuriyeti’nin kurulmasi ile birlikte hizla gerg¢eklestirilen devrimlere paralel olarak
iktisadi alanda 6nemli gelismeler kaydedilmistir. Devletgilik ilkesi 1s1ginda kurulan
modern isletmeler ve fabrikalar ile yenilenen egitim kurumlari, Tiirkiye’nin kendi
miihendis, teknisyen ve is¢i kadrolarini yetistirmistir. iktisadi ve idari bagimsizligin
elde eden Turkiye Cumhuriyeti, teknik imkanlarinin ve egitimli kadrolarinin artmasi
sayesinde ilk etapta Osmanli Devleti’nden kalan harabe durumdaki fabrikalarini,
askerT techizatlarin1 ve gemilerini onarmayi basarmis, daha sonra yaptig: yatirimlar ile
modern fabrika ve tersaneler kurmaya muktedir olmustur. 1950’1i yillara gelindiginde
kendi demir-geligini Ureten Tirkiye Cumbhuriyeti, yeniden ayaga kaldirdig:

tersanelerinde milli gemilerini insa etmeyi basarmustir.

Anahtar Kelimeler: Sanayilesme, Fabrika, Tersane, Gemi Insaati, Devletgilik.



ABSTRACT

The Turks, who made Anatolia their homeland, wanted to have a strong navy
by building shipyards, when they realized that sailing was a geopolitical necessity. In
this context; for the first time, the Turks began to exist in the surrounding seas with
the ships built by the Anatolian Seljuk State in Alanya and Sinop shipyards. During
the Ottoman period, it became the dominant naval power in the Black Sea,
Mediterranean and Red Seas with the Navy built in the Gelibolu, Istanbul, Suez, Sinop,
Basra, Ruscuk and Birecik Shipyards. The Ottoman Empire, which expanded its
sphere of influence in the seas in parallel with its expansion on the land from the XVIt"
century, established dominance over the Mediterranean maritime trade routes with its
strong navy, and then entered the struggle against the Portuguese Navy in the Indian

Ocean and conquered the Arabian Peninsula.

The Ottoman Empire, which was worn out after the defeats in the wars and
internal rebellions, continued its existence for a while by making reforms in various
fields in parallel with the developments in the West. However, Western powers such
as the USA, England, France, Italy and Germany have increased their production
capacities by applying many new technologies, especially steam engines, to all areas
of the industry, and have turned into unchallengable economic power. In addition, the
Western powers with their military power, in which consist of armored ships, weapons
and equipment were built in their modern factories and shipyards, look for new raw
materials. As a result, they began to occupy the lands of North Africa, which is

geographically close to Europe.

On the other hand, the Ottoman Empire, which could not establish heavy
industry branches, could not establish its central authority in the Balkans, Africa, and
the Arabian peninsula because it did not produce its own military equipment and
modern ships. Realizing the importance of establishing alliances after long-term
territorial losses, the Ottoman administration made investments in communication and
railway systems, weaving, leather, glass, and simple machine shops through foreign
private companies, thanks to the bilateral relations it established with Germany,
France, England and Italy. In addition, some factories and workshops belonging to the

War and Naval Ministry, as well as ships and military equipment were modernized.

Vi



The Ottoman Empire, which was slowly advancing towards industrialization, could
not recover after the heavy bills of the Balkan War and the First World War. As a
matter of fact, his allies; After Germany and Bulgaria accepted the defeat and withdrew

from the First World War, the Ottoman Empire had to sign the Armistice of Mondros.

Turkiye, won the independence war against Western powers under the
leadership of Mustafa Kemal Pasha, succeeded in regaining its independence with the
Treaty of Lausanne. With the establishment of the Republic of Turkey, important
developments have been recorded in the economic field in parallel with the rapid
revolutions. Modern enterprises and factories established in the light of the principle
of statism, and improved educational institutions have trained Turkey's own staff of
engineers, technicians and workers. The Republic of Turkey, which gained its
economic and administrative independence, was able to repair the ruined factories,
military equipment and ships from the Ottoman Empire in the first place, thanks to the
increase in its technical possibilities and trained staff, and later became able to
establish modern factories and shipyards with the investments it made. By the 1950s,
the Republic of Turkey, which produced its own iron and steel, succeeded in building

its national ships in the shipyards that it rebuilt.

Key Words: Industrialization, Factory, Shipyard, Shipbuilding, etatism.
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ONSOZ

2021 y1l1 verilerine gore® tonaj bazinda diinyada devam eden ticaretin %90’ mnin
gemiler vasitasiyla tasindigi, buna paralel olarak Tiirkiye’ nin dis ticaretinin %89’unun
da denizler Uzerinde gergeklestigi dikkate alindiginda; gemi insa ve onarim
faaliyetlerinin yirtildiigii tersanelerin, bu tez ¢alismasiyla birlikte daha iyi
anlasilmasi amaglanmaktadir. Her ne kadar tezin zaman araligit Osmanli Devleti’nin
son déneminden devletci politikalarin terk edildigi Demokrat Parti donemine kadar
sinirilandirilmis olsa da tersanelerimizin giiniimiizdeki durumlar1 ve 1950’den itibaren
yasanan bazi onemli olaylari kisaca ifade etmek yerinde olacaktir. Kamuya ait sivil
tersanelerin 1951 yilinda kurulan Denizcilik Bankasi’na baglanmasiyla tersanelerimiz
tekrar toparlanma evresine girmis, 1962 yilina gelindiginde ise Tiirk Loydu’nun
kurulmasiyla? birlikte gemi insa sanayisi bir iist lige ¢ikmistir. Ancak tersanelerimiz
acisindan asil belirgin sigrama Kibris’a yonelik askeri harekat kapsaminda ¢ikarma

gemilerine duyulan liizum sonrasinda yasanmustir.

1964 yilinda yasanan Kibris bunalimi esnasinda Tiirkiye’nin mittefiki olan
bazi devletlerin, gegmiste verdikleri askeri malzemeleri Tiirkiye’nin ulusal ¢ikarlart
dogrultusunda kullanmasini engelleme ¢abalari tizerine, 1965 yilinda “Tiirk Donanma
Cemiyeti” kurulmustur. Muteakiben bu cemiyet, ¢ikarma gemilerinin insastyla ilgili
olarak “Kendi Gemini Kendin Yap” kampanyasim koordine etmistir.®> Toplumsal
tepkinin sagladigi itici gucle tersanelerimize, 1967 yilinda hazirlanan II’inci Bes Yillik
Kalkinma Plani’nda ¢ikarma ve refakat gemileri insa etme gorevi verilmistir. Nitekim
Kibris Barig Harekati’na katilan gemileri inga eden tersanelerimizin guvenlik ve iktisat
alandaki rolu giinden giine artmistir. Turk Tersaneleri (kamu ve 6zel) glnimuzde

MILGEM smnifi korvetleri, milli denizaltilari, Tiirk tipi firkateyn ve hiicumbotlari,

! TUIK verilerinden aktarilan bilgiye gore: Tiirkiye’nin dis ticaretinin %88,8 kisminin deniz yolu ile,
9.4°1 karayolu ile, %0.6’ii demiryolu ile %1.1°1 diger yollar(posta vb). ile %0.2’si ise havayolu ile
yapilmaktadir. Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odas1, Deniz
Sektorii Raporu- 2020, Istanbul, 2021, s.36.

2 Tiirkiye Makine Miihendisleri Odas1 Birligi Gemi Miihendisleri Odasi tarafindan 1962 yilinda kurulan
Tiirk Loydu: Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Sirketleri Birligi, Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi, Deniz
Ticaret Odasi, Istanbul Sanayi Odasi, Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi, Amatorler Birligi, Gemi
Inga Sanayicileri Birligi gibi birgok paydasa sahiptir ve gemi klaslama, muayene ve belgelendirme
hizmetlerini saglayan bir klaslama ve Uygunluk Degerlendirme Kurulusu’’dur. www.
Turkloydu.org.org/tr-tr/hakkimizda. Erisim Tarihi- 04.07.2022.

3 Tiirk Silahli Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfi, https: // www.tskgv.org.tr/tr/hakkimizda/tarihce (Erigim
Tarihi 18.07.2022)
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petrol arama ve sondaj gemilerini, biiyiik deplasmanli LPG tankerlerini, “ULAK” gibi
silahl1 insansiz deniz araglarini insa edebilmektedir. Tirkiye’de halen 84 faal
tersanenin bulundugu ve 50 bin kisiye dogrudan istihdam saglandigi bilinmektedir.
Bununla birlikte “Tiirk Tersaneleri” 6zel maksatli gemi yapimi ve mega yat ingasinda

ihracat rakamlar1 bakimindan diinya &lgeginde ilk 10°da yer almaktadir.*

Tez calismasi bu bilgiler 1s1¢inda ele alininca Turk tersaneleriyle igili olarak
tarih metodolojisine gore hazirlanmis bir akademik ¢alismanin bulunmamasi, konunun
hem akademik hem de ilgili siyasi, ticari ve askeri cevreleri icin bir eksiklik olarak
goriilmiistiir. Filhakika, tersanelerin bugunki durumunu anlamak ve gelecekteki
konumlarimi1 6ngorebilmek i¢in bilimsel verilere dayanan ciddi bir yol haritasina
ihtiya¢ duyulmaktadir. Tersanelerin sivil boyutunun ekonomiyi, askeri boyutunun da
devletin giivenligini dogrudan ilgilendirdigi dikkate alindiginda, Tiirk tersanelerinin
ayaga kaldirilarak gelistirilmesi sayesinde giiglii bir donanma ve deniz ticaret filosuna
sahip olundugu gergegini ortaya ¢ikarmak tarihsel bir mecburiyetten ileri gelmektedir.
Bu baglamda, konunun saglam temellerde incelenmesi amaciyla ¢esitli sorular
sorulmus ve belgeler ekseninde cevaplar bulunmaya gayret edilmistir. Osmanh
Devleti’nde tersaneler hangi bolgelerde kurulmustur? Osmanli Devleti’nde yeni insa
edilecek gemilerin hangi tersanede insa edilecegine nasil karar verilmistir? Tersane-i
Amire’nin modernizasyon siireci nasil olmustur? Osmanli Devleti’nin son déneminde
Istinye’deki tersane nasil kurulmustur? Ernis/Van’daki tersane ne maksatla kurulmus
ve hangi siireclerden ge¢mistir, bolge halkinin ihtiyacin1 karsilamig midir?
[zmit/Gélcegiz’de kurulan tersanenin yeri nasil belirlenmistir? Lozan Antlasmasi’nin
Bogazlarla ilgili kisminda Donanma’y: ilgilendiren maddeleri nelerdir? Turkiye
Cumhuriyeti’nin ilk yillarinda Istinye Tersanesi neden kamulastirilamamistir?

Mustafa Kemal Atatiirk ve Ismet inonii dénemlerinde sivil ve askeri tersanelerdeki

4 Diinyada ilk yiizer enerji gemisi, ilk uzaktan kumandal gemi, elektrikli rémorkor Tiirkiye’deki 6zel
tersanalerde insa edilmistir. 2022 verilerine gore: Tiirkiye’deki tersanelerin 4.65 milyon DWT'lik bir
yeni insa kapasitesine sahip olup, 25 milyon DWT’lik de tamir-bakim kapasitesi bulunmaktadir.
Tiirkiye’deki tersaneler, balik¢1 gemilerinin insasinda 2020 yilindan itibaren diinyada lider konumunda
olup, romorkdr ihracatinda ilk 5, feribot ihracatinda ise ilk 10 ihracatg iilke igerisindedir, ayrica mega
yat ingasinda ise toplam uzunluk siralamasinda igiincii sirada yer almaktadir. Aysel Yiicel, *’Gemi
Insada Yeni Rekor ‘yesil’ Gemilerle Gelecek’’, https: // www.dunya.com/ sektorler/denizcilik/gemi-
insada-yeni- rekor-yesil-gemilerle-gelecek-haberi- 649164, Erisim tarihi 18.07.2022.
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http://www.dunya.com/%20sektorler/denizcilik/gemi-insada-yeni-%20rekor-yesil-gemilerle-gelecek-haberi-%20649164
http://www.dunya.com/%20sektorler/denizcilik/gemi-insada-yeni-%20rekor-yesil-gemilerle-gelecek-haberi-%20649164

gelismeler nelerdir? Denizbank neden lagvedilmistir? sorularna tarih, iktisat ve

muhendislik bilimleri kullanilarak cevaplar bulunmaya galisilmistir.

Hem askeri hem de ticari agidan 6nemli olan sanayilesmenin, milli vasiflar
kazandiginin temel gostergesi olan tersaneler, Tiirkiye’nin gelismesinde ve
sanayilesme siirecinde Onemli bir rol oynamaktadir. Bu nedenle, sanayilesme
politikalar1 ile denizcilik sektoriiniin gelismesi ve tersanelerin kurulmasi arasinda siki
bir bag bulunmaktadir. Fabrikalarda tiretilen alet, edavat, makine pargalar1 ve tezgahlar
kullanilarak insa edilen ticari gemiler, yine o Ulkede Uretilen mallar1 dis pazarlara
tasiyarak, iktisddi gelismislik ve bagimsizlik sembolii olmakta ve ayrica yerli
tersanelerde insa edilen harp gemileri ise askeri giiciin kuvvet ¢arpanini

olusturmaktadir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin 1930’lu yillardan itibaren uyguladigi devletgilik
ilkesi sayesinde kalkindigina odaklanan tez g¢aligmasi: devletin oncelikle kendi
kendine yeten bir ekonomiye sahip olmay1 amagladigi, 15-20 yil iginde 6nemli sanayi
tesisleri kurdugu, Osmanli’dan miras kalan tersaneleri 1slah ettigi, yeni tersaneler
kurdugu ve kendi yetistirdigi miithendis ve is¢i kadrolariyla milli gemiler insa etme

yetenegi kazandigini ortaya ¢ikarmistir.

Bu tez ¢aligmasi, gerek Tiirkiye gerekse Ingiliz arsivlerinde yer alan bir ¢ok
belgeden istifade ile ¢ok kapsamli ve derinlikli bir incelemenin neticesinde
olusturulmus olsa da gozden kagan veya eksik kalan kisimlarinin da bulunabilecegi
ihtimal dahilindedir. T.C.Baskanlik Osmanli ve Cumhuriyet arsivi ile Besiktas Deniz
Miizesi asivlerinden temin edilen ve birgogu ilk kez yayinlanan belgeler, Birlesmis
Milletler raporlarinda yer alan veriler ile gesitli kitap ve siireli yaymlar kullanilarak
muhendislik, iktisat ve tarih bilimleri ile denizcilik Kkulturiinin sentezlenmesi
sonucunda ortaya ¢ikan bu tezin, alaninda bir ilk olmas1 nedeniyle miithim bir boslugu
dolduracagi degerlendirilmektedir. Yeni arsiv vesikalarinin ortaya ¢ikmasi ile birlikte
tezin eksik oldugu diisiiniilen taraflarin da tamamlanmasi ile olusturulacak nihai

calisma, tarih bilimine 6nemli bir fayda saglayacaktir.

Doktora ¢alismam siiresince yardimlarini esirgemeyen ve ferah bir ¢alisma
ortam1 saglayan Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii calisanlarina tesekkiir ederim. Bir¢ok

bahriye terimlerini ihtiva eden Osmanlica belgenin ¢evirisinde yardimci olan Besiktas



Deniz Miizesi personeline de siikranlarimi sunuyorum. Ayrica tez c¢alismasi
kapsaminda kitap temini, bilgi tasnifi ve tezin diizenlenmesi konularinda benden
yardimimi esirgemeyerek ¢ok biiylik bir fedakarlik gosteren degerli esimin ve oyun
saatlerinden calmak zorunda kaldigim kizlarim Gékgen ve Ulkii’niin yanaklarindan

Opuyorum.

Tez galismasi kapsaminda yasadigim sorunlara ¢ozumler yaratan, tecrubesi ve
genis vizyonu ile beni ydnlendiren Saym Prof. Dr. Temugin Faik Ertan’a ve tez
danismanhigimu yiirtiterek beni sabirla dinleyen Saymn Dog¢.Dr.Ahmet Samil Glrer’e
cok tesekkiir ederim. Ayrica Tez Izleme Komitesi’nde tezin sekillenmesine yardime1
olan Prof.Dr.Necdet Hayta ve Dog.Dr.Sedef BULUT ile Tez Jurisinde gorev alan ve
tezi hassas bir sekilde inceleyerek 6nemli uyarilar1 sayesinde tezin olgunlagsmasini

saglayan Prof. Dr.Hakan UZUN ve Prof.Dr.Hiisnii OZLU’ye tesekkiir ederim.

Son olarak bu tezde kullanilan ifadeler ve degerlendirmeler, hi¢bir kuruma ve

kurulusa ait olmayip, yazarin kendi diisiincesini yansitmaktadir.
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GIRIS
A-Kavramlar

Tersane: Anlami ve hangi maksatla kullanildigi hususunda tarihsel siireg¢
igerisinde farkli tanimlamalar bulunmakla birlikte ne zaman ve hangi dilden Tiirkge’ye

girdigi konusunda da farkli iddialar vardir.

Bunlardan birincisi Fatih Sultan Mehmet’in, Istanbul’'un fethinden sonra
Hristiyan esirler i¢in bugiin tersanenin bulundugu bolgeye hapishane insa ettirmesi ve
insa edilen hapishanenin bulundugu Hali¢ Bolgesi i¢in Fars¢a’da korkak anlamina
gelen “Tersan” kelimesinden “Tersanhane” kelimesinin tiiretildigidir.® Bir digeri ise
ftalyanca’da gemi havuzu, bekleme yeri anlamina gelen “Darsena”® kelimesinin
zaman icerisinde tersane halini aldigidir. Konu hakkinda resmi kaynaklar da, ikinci
iddiayr desteklemekte olup, Arapga kokenli “darii’s-sma’a” kelimesinin zaman
icerisinde Tersane-i Amire ifadesine doniistiigii diisiiniilmektedir.® Ispanya, italya ve
Portekiz gibi bircok Akdeniz tlkesinde de bazi farkliliklara ragmen benzer kelimeler

kullanildig1 bilinmektedir.®

Arastirmacilar ve tarih¢iler bakimindan kelimenin hangi dilden Tiirkce’ye
girdigi konusunda bir mutabakat saglanamamis olmakla birlikte tarihsel siiregte
kelimenin kullanimindan kaynakli kavramsal farkliliklar yasandigr da goriilmiistiir.
Tersane kelimesi bazen Donanma’ya ait gemilerin hem insa edilerektechizatinin
donatildigi hem de barindig Us olarak kullanilirken bazen ise sadece bir inga kizaginin
bulundugu kii¢iik bir atdlye anlaminda kullanilmistir. Yapilan incelemede Osmanli

Devleti donemine ait arsiv belgelerinde tersane olarak telaffuz edilen bazi yerlerin,

® Biilent Isin, Osmanh Bahriyesi Kronolojisi, Dz.K.K. Basimevi, Ankara, 2004. s. EK 4-1.

6 ftalyanca “Darsena” kelimesi, Ingilizce “Dock” - Tiirk¢e’de ise gemi havuzu, rihtim, kayikhane olarak
ifade edilmektedir. http:// www. collinsdictionary.com/dictionary/italian-english/darsena. Erisim tarihi,
08.10.2017. Ayrica TDK Sézliigiinde iseTersane kelimesinin Italyanca kokenli oldugu belirtilmektedir.
http:// www.tdk.gov.tr/index.php. Erisim tarihi, 08.10.2017

7 Darl's-sinda-i kelimesinin Arapga’da gemicilikle ilgili olarak kullanilmas1 hakkinda Bkz. “Hicretin
54'incii senesinde Ravza'da bir darii's-sinda-i bahri (denizcilik miiessesesi) te'sis olunmustur ki, islam
Sark'min en eski tersanesi oldugu gibi, bu tiirlii binalarmn ciimlesine de onun ismi verilmistir.” Joseph
Von Hammer, Biiyiik Osmanh Tarihi C.4, Ucdal Nesriyat, Istanbul, 2013, 5.248.

8 Gemilerin donatildig: teskilatli bir miiessese olarak ilk Tersane tabiri 1527-8 tarihli Galata Harc-1
Hassa Defterinde “Galata Tersanesi” i¢in kullanilmistir. idris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati:
XVIL.Yiizyilda Tersane-i Amire, Turk Tarih Kurumu, Ankara, 2003, s.2.

® Osmanl Devleti’nde tersane genel anlamda; gemilerin inga ve onarimlarmin yapildigi, donatilarak
seyre hazirlandig, teskilatli ve kapsamli tesis olarak kullanilmistir. Bostan, a.g.e., s. 1-2.


http://www.collinsdictionary.com/dictionary/italian-english/darsena

biiyiikk fabrika ve atdlyeler ile giiniimiizdeki anlamiyla muhasebe, personel ve
miihendis teskilatina sahip olmasina ragmen bazilarinda sadece kii¢iik bir atdlye ve

birkag is¢i bulundugu goriilmiistiir.

Gunumuzdeki anlamiyla tersane, insa kizagi Uzerinde bir geminin tekne
kisminin insa edildigi, sistem ve cihazlarinin monte edildigi ve tiim donatim isleminin

yapildigi blyuk 6lgekli bir sanayi tesisidir.

Ahsap Gemi: Lifli yapisi sayesinde -elastikiyeti yiiksek ve alternatif
malzemelere gére dayanikli olmasi nedeni ile en eski zamanlardan beri kullanilan
ahsap, Sanayi Devrimi 6ncesinde gemi insa sanayinin en énemli hammaddesi olarak
goriilmiistiir.'° Nitekim Osmanli Padisahlarinin gemi insatinda kullanilacak nitelikteki
agaclarin sayimlarini yaptirdiklari, plakalar ile etikletlenmelerini saglayarak koruma

altina aldirdiklar1 da bilinmektedir.*!

Ahsap gemi insa teknolojisinde, gemilerin uzun émurli ve denize dayanikli
olmas1 i¢in kurutulan ve ilaglanan keresteler, 6zel depolarda ve tersane gozlerinde
muhafaza edilmistir. Usta neccarlar, kerestelerden postalari olusturduktan sonra
bunlarin iizerine giiverteleri birlestirerek geminin ana omurgasini insa etmislerdir.
Geminin ana omurgasiortaya ¢ikinca, dis ylizeyi ahsap malzeme ile kaplanarak

birlesim yerleri katran ve macunlar ile kalafatlanmistir.?

Posta: Gemiye sekil veren ve su basincina karst diskaplama saglarin
kuvvetlendiren sisteme postalama denir. Posta insa edilmezse tekne kaplamasi igeriye
veya disartya dogru egilir ve biikiiliir. Postalarin sekilleri ve kesitleri gemi tipine gore

degismektedir ve geminin kaburgalarini teskil etmektedirler.'®

10 Burada, en dénemli unsur, ahsap malzemenin yorulmaya kars1 direncinin diger malzemelere gore
yiiksek olmasidir. Yapilan aragtirmalarda teknelerin her 3 saniyede bir dalga kuvvetine maruz kaldig:
gorlilmiistiir. Bunun sonucunda tekne yapiminda kullanilan ahsap malzemenin en son dayanimi %60,
aluminyumda %40, fiberglasta %20, gelik ise %45 tir. Bu oranlara bakildiginda en uygun malzemenin
ahsap oldugu net olarak goriilmektedir. Mukavemeti yliksek gemiler insa edebilmek igin kaliteli mese,
kestane ve ¢am agaglarma sahip olmak onemlidir. Sabit Tungel, “Tekne imalatinda ahsap malzeme
se¢imi”’Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Dergisi, Say1 6, Istanbul, 2016, s.13,14.

11 Camci, Bayram-Zafer Cezmi, Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihcesi
C.1, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 1994, 5.90,91.

12 Neccar: Gemi insa ve tamirinde galisan marangoz ustalar1 i¢in kullanilmaktadir. Bostan, a.g.e., 5.66.
13 Milli Egitim Bakanligi, Gemi Yapimi -Gemi Yapim Elemanlar1 (Egitim Brosiirii), Ankara 2013,
s.17.



Kemere: iki borda arasinda baglantiyr kurarak gemi giivertesini tasiyan enine
yapielemanlaridir. Gemide enine uzanan kemereler, iki esas goreve sahiptir. Geminin
bordalariibirbirine baglamak ve su basinci ile yiik agirliklarina karsi giiverteye destek

olmaktir. ™

Guverte: Gemilerde ve teknelerde bastan kica kadar dosenmis tahta veya
madeni platformlara glverte denir. Gemilerde govde, depo ve kamaralarin tizerini
kaplayan, sabit, sert malzemelerden insa edilmis yiizeylerdir. Govdenin iizerini yatay
diizlemde bir cat1 gibi kaplayan ve geminin yapisini giiclendirmenin yani sira gesitli is

ve gorevlerin gerceklestirildigi genis yiizeylerdir. 1°

Buharly/Stimli Gemi: 1775 senesinde James Watt ve Matthew Boulton’un
buharli makineyi icat etmesiyle birlikte, tekstil tezgahlari, tarimsal faaliyetler ve
tasimacilik sektoriinde biiyiik o6lcekli gelismeler yasanmustir.® Ingiltere’de yeni
teknolojilerin 6ncelikle pamuk dokuma sektdriinde uygulanmasi sonucunda iiretim
kapasitesi artmistir. 1807 senesinde ise Irlanda asilli ABD’li miihendis Robert
Fulton’unkendi dizayn ettigi buhar kazanli Clearmont isimli gemi ile 32 saatte 154
deniz mili mesafeyi kat etmesi, diinya gemi insa sanayisinde biiyiik bir doniim noktas1
olmustur. Bundan ¢ok kisa bir siire sonra Ingiltere de, buharli gemi teknolojisinde gok

hizl1 bir ilerleme kaydetmis ve birgok devlete gemi satmaya muvaffak olmustur.t’

Buhar makinelerinin yardimai ile imal edilen mallarin dis pazarlara ulastirilmasi
ve yeni hammaddelerin toplanarak daha az maliyetle fabrikalara tasinmasi énemli bir
ihtiyag haline gelmistir. Uretimdeki bu artisin paralelinde gelisen uluslararas: ticaret,
gemi insa miihendislerini daha biiyiik deplasmanli ve daha suratli gemiler dizayn

etmeye zorlamistir.

Birden fazla muhendislik dalin1 kapsayan gemi insa surecini anlayabilmek igin
oncelikle gemi insa miihendisliginin temel kavramlar1 hakkinda bilgi sahibi olmak
gerekir. Bu baglamda, tezin daha anlasilir olmas1 maksadiyla bu kisimdan itibaren bir

geminin nasil inga edildigine kisaca deginilmektedir. Dizayn fikrinin dogmasiyla

14 Milli Egitim Bakanligi, Denizcilik Gemi Yapis1 (Egitim Brosiirii), Ankara, 2018, .39

15 Milli Egitim Bakanligi, Gemi Yapimi -Gemi Yapim Elemanlar, s.17.

16 phyllis, Deane, Tk Sanayi inkilabi, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara, 2000, s. 79.

17 Ali Thsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu
(1789-1867), TTK Basimevi, Ankara, 2001, s.117.



basglayan ve son kullaniciya teslim edilene kadar genel olarak bes sathadan olusan

“Gemi Insa Siireci” kisaca bir geminin nasil insa edildigini agiklamaktadir.

Fikrin Olgunlasma Safhasi: insas1 talep edilen geminin okyanusta m1 yoksa
belirli bir i¢ denizde mi seyredecegi, deplasmani ve siirati ile geminin temel 6zellikleri
belirlenmektedir. Sivil gemilerden farkli olarak askeri gemilerin her tlrli harekat
ortaminda ve deniz sartinda seyredebilmesi dikkate alinan diger hususlardandir. Zira
bir askeri geminin insas1 i¢in geminin ana gorev fonksiyonu, seyir siiresi ve surati,
silah sistemleri, mihimmat kapasitesi, muhabere sistemleri, ana makineleri, komuta-
kontrol sistemi, iase/ibate kapasitesine bagli olarak dizayn hesaplamasi

yapilmaktadir.®

On Dizayn Safhasi: Geminin kabul géren karakteristiklerine gore 6n dizaynda
bir plan takvimi belirlenmektedir. Sozlesmeye esas teskil edecek ana isteklerin

belirlenmesi maksadiyla:

-Geminin endaze plam'® ve dis hatlarini gdsteren esas ¢izgiler hazirlanmakta,
glverteleri, perdeleri ve i¢ alanlar1 gosteren genel tertip plan1 yapilmakta ve bu planda:
silah, cephane, makine, geminin kumanda/kontrol bdlmesi,personelin yasam

mahalleri, yakit, su ve koferdam?® mevkileri belirlenmekte,

-Geminin orta kesiti ile tipik enlemesine kesitleri gosteren bir konstriiksiyon
resmi, levha inkisaf resmi ve giivertelerin resimleri ile insaat blinyesine giren tum

elemanlarin boyutlar1 hesaplanmakta,

-En kritik yiikleme durumunda geminin maruz kalacag: biikiilme momentleri

ve gerilmeleri gostermek (izere boylamasina mukavemet hesab1 yapilmakta,

-Muhtelif deplasman durumlarinda geminin statik muvazenet miktarini

gOsteren statik muvazenet egrileri gizilmekte,

18 Fevzi Unel, Bir Geminin Planlamasi ve Ingasi;, Donanma Mecmuasi Say1 439, Dz.K.K.lig1
Basimevi, Kocaeli, 1962, s.40-44.

19 Endaze plani/resmi: Geminin belirli araliklarla arkadan, yandan ve iistten gizimlerinin yapildig: teknik
resimdir. Milli Egitim Bakanligi, Gemi Yapimi -Gemi Yapim Elemanlari, s.3

20 Koferdam: Ingilizce “cofferdam” kelimesinden evrilerek miihendislik terminolojisine girmistir.
Gemilerde sizdirmaz iki bdlme ya da giiverte arasinda yakit ve kimyasallarin girmesini dnlemek
amaciyla yaratilan hacimsel boélme i¢in kullanilmaktadir. Makine dairesi, tanklar, ambarlar, yasam
mabhalleri arasinda kalan gemi igerisinde yer alan ve iki tank arasinda giivenli bir bolge olusturan
bosluklardir. Tam koferdam, Kismi koferdam ve Kiiciik koferdam olmak {iizere ii¢ farkli sekildedir.
Milli Egitim Bakanligi, Denizcilik Gemi Yapisi, S.51.



-On dizayn asamasinda tespit edilen tekne formunun, uygunlugundan emin
olmak i¢in geminin deplasmani sabit kalacak sekilde tekne formundaki degisiklikler
hesaplanmakta ve farkli formlarda tiretilen modeller model havuzunda diimen, saft ve

pervane montaji yapilarak tecriibe edilmektedir.

Sozlesme Dizayni Safhasi: On dizayn asamasinda tespit edilen bilgiler,
geminin genel hatlarin1 belirledigi i¢in alt sistemlere iliskin detayli hususlarin
goriisiilmesine ihtiyag duyulmaktadir. Tiim sistemlerin belirlenmesinde koordinasyon
icin ¢alisma gruplarinca: “Gemi Bélmeleri ve Genel Plami, Cephane Istif Plani,
Havalandirma ve Iklimlendirme Plani, Muvazene, Makine, Elektrik ve Tekne
Sartnameleri, Agirlik Planlar1” hazirlanmaktadir. Bu safhada geminin tatminkar
olmasinin ilk 6lgiisli, geminin agirligi ve agirhik merkezinin hassas olarak tespit

edilmesidir. 2

Geminin Insa ve Donatim Safhasi: Kontrat resimleri ve detayli sartnameler
imzalandiktan sonra bunlar tekne ve makine sartnameleri ile birlikte kullanici ve
tersane arasindaki sozlesmenin omurgasini olusturdugu igin teknik ressamlar
tarafindan bunlarin isc¢ilik resimleri hazirlanmaktadir. Ayrintili montaj planina gore
gemiye yerlestirilecek sistem, cihaz ve makinelerin siparis tarihleri ile bunlarin gemiye

montaj tarihleri tespit edilerek, bu ana plana gére timsiirecin takibi yapilmaktadir.??

Tecriibe ve Kontrol Sathasi: Bu asamada oncelikle insa siireci tamamlanan
geminin, dizayn safhasinda belirlenen agirlik degerine uyup uymadigi tespit
edilmektedir. Montaj safhasindan sonra teknenin yapisal olarak saglamligi ve
sizdirmazligi kontrol edilmektedir. Geminin yapisal saglamligi hidrostatik tecriibeyle,
sizdirmazligi ise hava kagagi kontrolii ile tespit edilmektedir. Bunun igin geminin su
gecirmez ana bdlmesi su ile doldurulduktan sonra, bolmenin tavanina baglanan bir
boru ile kontrat planinda ana mukavemet giivertesine kadar su basilmakta ve tlim sa¢
perdelerin bel verip vermedigi kontrol edilmektedir. Hava kontrollinde ise gemi
icindeki bolmeler ve giiverteler arasinda gegis yapan elektrik kablolari, yag, motorin
ve su devrelerinin bolme gegis contalarina hava basici uygulanarak kontrolleri

yapilmaktadir. Ayrica, fabrikada kabul testleri basari ile sonuglanan sistem/cihazlar,

2t Unel, a.g.m., s.40.
22 Jnel, a.g.m., s.41-44.



gemiye monte edilmektedir. Geminin seyir, yakit, yaglama yagi, yangin alarm ve
dimen sistemleri komuta kontrol sistemleri limanda ve seyirde tecribe edildikten
sonra kullaniciya teslim edilmektedir.?> Bu kisimda ise gemilerin biiyiikliigiinii
tamimlayan deplasman, dedveyt, gros (brit) ve riusum (net) ifadeleri kisaca
aciklanmaya ¢alisilmistir. Bunlardan deplasman ve dedveyt kavramlari agirlik igin

kullanilirken gros ve riisum ise hacimsel degerleri ifade etmektedir.?*

Deplasman: Bir geminin yizerken tasirmis oldugu suyun miktar1 olarak ifade
edilmektedir. Ton olarak geminin ve icindekilerin agirligini, metreklp olarak ise

geminin su hattinin altinda kalan kismmin hacmini belirtmektedir.?®

Dedveyt: Yiik ve yolcu ile safra olarak tabir edilen agirlik unsurlarinin toplami
donatilmis geminin tasiyabilecegi agirhigi gostermektedir. Bu miktar yukli deplasman
ile bos gemi agirlig1 arasindaki farktir. Bu tonaja: yiik, stor, yakit, yag, tatli su ve balast
gibi agirliklar girer. Detveyt genellikle metrik ton olarak birimlendirilir.
Deplasmandan, bos gemi agirligint ¢ikardigimizda geriye kalan agirliklarin toplami

olarak aciklanabilir.?

Tonilato: Bir tonilato, 2.83 metrekiiplikk yer isgal eden hacime esittir.Harp
gemilerinin, bos ve dolu deplasmanlar1 arasindaki fark ¢ok az oldugu i¢in gemilerin
biiyiikliigii deplasman olarak kullanilmaktadir. Geminin hacimsel birimi, tonilato ile
ifade edilmekle birlikte bazi iilkelerde “Register ton” olarak da adlandirilmaktadir.
Ayrica ticaret gemileri ¢ogunlukla tonilato cinsinden gros hacimleri sdylenmek

suretiyle telaffuz edilmektedir.?’

Gros: Bir geminin tiim kapali yerlerinin hacminin, bazi istisnalar hari¢ olmak
tizere kadem kiip olarak toplaminin yiize b6linmesiyle elde edilen hacim 6lgusu olup,

tonilato olarak kullanilmaktadir.?

23 Unel, a.g.m. s.44,45. Ahmet Demir, Tiirkiye’de Gemi Yapim Sanayinde Kurulus Yeri, Ankara
Univesitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yayinlari, Ankara, 1967, s.11

24 Seyfi Saracoglu, “5000 tonluk bir gemi denince ne anlasilir?”,Deniz Mecmuasi (Mayis 1955),
Yenigiin Matbaasi, Istanbul, 1955, 5.25.

2 Milli Egitim Bakanligi, Denizcilik Gemi Yapist, $.3

26 Milli Egitim Bakanlig1, a.g.e., 8.5

2" Saracoglu, a.g.m., s.25-26.

2 Milli Egitim Bakanhgi, a.g.e., s.4,5



Rusum (Net): Bir geminin gros hacminden, kaidelerin tespit ettigi gros hacim
dahil baz1 hacimlerin aynen veya nisbi olarak ¢ikarilmasi sonrasinda elde edilen hacim,

“Riisum” tonilato olarak adlandirilmaktadir.?®

Kadim tersanelerden glnlimize kadar gemilerin dizayn ve insa siireglerine
iliskin tanimlar ve bazi temel kavramlar agiklandiktan sonra, bu kisimda: Sanayi
Devriminin dogusu ve getirdigi teknolojik gelismelerin dinya iktisadi sistemini nasil

etkiledigi ele alinmustir.

Sanayi Devrimi: Ingiltere’deki Uretim atdlyelerinde ¢ikrik ve  disli
mekanizmalarinin birbirine entegre edilmesiyle olusturulan gii¢ sistemlerinin trin/mal
uretimine yonlendirilmesiyle baslayan ve kisa bir siire sonra buhar makinesinin icadi
ile artarak katlanan sirece, “Sanayi Devrimi” denilmektedir. Zaman icerisinde Sanayi
Devrimi’nin Ingiltere’de tam olarak ne zaman basladig1 konusunda iktisat tarihcileri
arasinda ihtilaflar yasanmistir. Bazi tarihgiler, Sanayi Devrimi’nin, XVILyiizyilin
ortalarinda merkantilizm sireci ile digerleri ise Watt, Arkwright, Bulton’un biiyiik
buluslar1 sayesinde, endiistriyel gelisim hizinin 6nemli bir artis sagladigi

XVIILyiizyilin son ¢eyreginde basladigini iddia etmektedirler.*

Ornegin Arnold Toynbee, Sanayi Devrimi’nin 1760’ta basladigini belirtmis ve
bu iddia yarim yiizy1l boyunca kabul gérmiistiir. Ancak, daha sonra ABD’li tarihgi
John Ulric Nef, tarihte devamliligin esas oldugunu belirterek iktisadi biyimenin ve
teknolojik gelismenin basladigi XV|I.yiizyilin ortasindan XIX.ylizyilin sonlarina kadar
devam eden ve sinai devletlerin zaferiyle sonuglanan bir siire¢ oldugunu vurgulamistir.
Gunumiizde Sanayi Devrimi’nin baslangici genel bir kabul olarak, Ingiliz uluslararasi

ticaretinin biiyiik bir sigrama gergeklestirdigi 1780 yil1 olarak ifade edilmektedir.®

Sanayi Devrimi sonrasi iiretim kapasitesindeki artisin Ingiliz ekonomisine

yaptig1 etkiye bakildiginda Ingiltere’nin; 1780 yilinda %12 olan diinya ticaret payimni

2 Saracoglu, a.g.m., s.27,28.

30 Bu konuda Evrimci gériise sahip olanlar sanayi devrimi uzun siiren, diisiik bir ekonomik biiyiime
donemi sonucunda olusan bir evrim siirecinin tepe noktasini yasatmistir. Devrimei goriise sahip olanlar
igin ise sanayi devrimi Ingiliz ekonomisinde déniim noktasi yaratan bir zirvedir. Ote yandan Charles
Wilson ise sanayi devriminin “laissez faire” ile degil merkantalist siyaset ile 1660’11 yilarda ortaya
¢iktigini ileri stirmils ve bunu da devlet ile beraber hareket eden, ticari kanunlar ve donanma giicii ile
desteklenen ticari sirketlerin salt tarima dayal1 ticaret anlayisi yerine gesitli emtialar ile ekonomiyi hizla
dontistiirdiigiinii ve bu sayede ekonomik biiyiimenin belirgin olarak artmayabasladigini ifade etmistir.
Ronald Max Hartwell, The Causes of the Industrial Revolution in England, London, 1967, s.7,8.

31 Deane, a.g.e., 5.2,3.



1800’lerin basinda %33’e ¢ikardigi, 1780’de 1.000 ABD dolar1 olan kisi bas1 gayri
safi yurtici hasilasim1 ise 1830 yilinda 2.000 ABD dolarma yiikselttigi

anlasilmaktadir.®

Iktisat tarihgileri arasinda tartisilan bir diger meseleyse Sanayi Devrimi’nin
hangi sektorde basladigr ile ilgilidir. Gunimizde Sanayi Devrimi’nin baslangici
olarak genel kabul géren sektor: Ingiliz ekonomik biiyiimesine etki eden pamuklu
dokuma sanayisidir.3® Sanayi Devrimi &zellikle ingiltere’de daha fazla insanin daha
fazla mal ve hizmete sahip olmasi ile sonuglanmistir. Hartwell, Sanayi Devriminin
yarattig1 en belirgin farkliligin 6nceki donemlere kiyasla, kisi basina diisen biiyiimenin
siradist ve siireklilik arz eden bir artista oldugunu sdylemistir. Ozetle Hartwell’e gore
sanayilesmenin getirdigi yenilik: iiretim miktarin1 artirmak i¢in daha fazla kisinin
calistirilmasi felsefesinin terk edilerek, bunun yerine mevcut hammaddenin makineler

yardimi ile daha kisa siirede ve daha az fire ile Uriine déniistiiriilmesi olmustur.®*

Sanayi Devrimi, Avrupa’da tiim hiziyla devam ederken Osmanli Devleti, icat
edilen harp silahi, ara¢ ve gereclerinin devlete ait fabrikalarda tretilmesinin ve askeri
alanda reformlar yapilmasinin yeterli olacagim diisiinmiistiir. Halil inalcik, Osmanl
Devleti’nin, Sanayi Devrimi’nin yasandigi dénemde ticaret dengesi ve liberal iktisadi
sistem konusunda fikir sahibi olmadigini, i¢ pazarda bollugu saglamak adina ithalatin
tesvik edilerek, ihracatin onlenmesi esasina dayanan Ortadogu devlet gelenegi ile
ticarete yon verildigini ve bu nedenle kapitiilasyonlarin serbest birakildigini, ancak
Sanayi Devrimi ile birlikte Batili emperyalistlerin Uzakdogudaki somiirgelerden elde
ettikleri hammaddeyi daha ucuza imal ederek, Osmanli Devleti gibi agik pazarlarda
yuksek kérlarla satmalar1 nedeniyle Osmanli Devleti’nin ticaret dengesini kaybettigini

ve ekonomisinin bozuldugunu ifade etmistir.®®

Sanayi Devrimi’nin 6ncust olan emperyalist devletler, sanayilesmeye ¢aligsan
somiirge ve yar1 somiirge durumundaki devletlerin yoneticilerine ve aydin sinifina;

disa kapali bagimsiz bir iktisddi sistem kurmaya calismak yerine, dinya ticaret

32 Michel Beaud, Kapitalizmin Tarihi (Cev.Fikret Baskaya) (1500-1980), Yordam Kitap Basimevi,
Istanbul, 2015, s.134-136.

3 Sanayi devrimi Lancashire pamuk sanayinin genislemesi ve bunun tiimii iizerine etkisinin yayilmasi
olarak agiklandiginda sektorel bilyiime tartigmasi ortaya ¢ikmigtir. Hartwell,a.g.e., s.8.

% Hartwell, a.g.e., 5.2,3.

35 Halil Inalcik, imparatorluktan Cumbhuriyete, Kronik yayinlari, Istanbul, 2019, 5.168,169.



sistemine entegre hammadde ihra¢ eden ekonomik bir altyapi kurulmasi fikrini
empoze etmislerdir.*® Nitekim, bu fikirden baz1 Osmanli aydin1 ve ydnetici sinifinin
da etkilendigi gorulmektedir. Bu minvalde, diinya ticaretine adapte olarak liberal
sistemin uygulanmasini savunan Osmanli aydinlarmin ilki 1881 yilinda yayimlanan
“Mebadi-i [lm-i Servet-i Milel” ile taninan Sakizli Ohannes Pasa’dir. Ayn1 goriisiin
siddetli savunucularindan bir digeri ise Osmanli Devleti’nin son doneminde Maliye ve
Nafia Nazirligi yapan M.Cavit Bey olmustur. 1908 devriminin ilk yillarinda
Ittihatgilar, bireyciligin ¢agdas toplumun temel felsefesi oldugunu, devlete karsi
bireyin savunulmasini, girisimciligin tesvik edilmesini ve “tesebbiis-ii sahsi”
fikriyatinin Osmanli toplumunun yasam felsefesini olusturdugunu ileri siirerek liberal

ekonomiyi savunmuslardir. 3/

Bunlara karsit cephede yer alan XIX. yiizyilin sonlarinda Ahmet Mithat ve
Musa Akyigitzade’nin basii ¢ektigi “Milli Sanayi Burjuvazisi” olusturma fikri ise
devlet tesvik ve miidahaleleri ile korumaci sanayilesmeyi 6nermistir.®® Bu goriisiin
devamu niteliginde Ziya Gokalp ve Tekin Alp ile birlikte Yusuf Akgura ve Ahmet
Muhiddin gibi donemin tiretken distiniirleri de milli iktisat fikri dogrultusunda
“Miisliman-Tlrk orta” sinif olusturularak sanayilesmenin gerekliligi konusunda
birgok makale yaymlamislardir. Zafer Toprak, milli iktisat fikrinin Almanya’daki
Fichte, Gentz, Miiller, List gibi disiiniirlerden etkilenerek filizlendigini ve ayrica
liberal iktisadi 6gretinin aksine, disa kapali ulusaler bir iktisadi yapinin Miiller’den
Schmoller’e degin uzanan romantik bir Alman iktisat geleneginden geldigini

belirtmistir.®

Mill7 iktisat fikrini uygulamaya gegciren ittihat ve Terakki Firkasi, piyasayi
kontrol altinda tutmaya ¢alisan yabanci sermayeli sirketler karsisinda Turk-Musliman
uretici ve tuccarlarin1 orgiitleyerek, kredi ve satis kooperatifleri kurulmasini

saglamustir.*® Sevket Pamuk, 1913-1915 yillar1 arasinda gercek kisilere ait isyerlerinin

3 Korkut Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi, imge Kitabevi, Ankara, 2005, s. 25.

37 Zafer Toprak, Tiirkiye'de Milli iktisat (1908-1918), istanbul Yurt Yayinlari, 1982, 5.19-21.

% Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi, s. 27.

% Ingiliz Askeri Istihbarati’nin 25 Subat 1919 tarihli raporunda “ittihat ve Terakki Firkasi’nin ticaret
sirketlerinin goriiniiste milli niteligi, isimleriyle ifade edilmektedir. Ticaret diinyasinda "milli" s6zciligi
ittihat ve Terakki Cemiyeti ile hemen hemen es anlamlidir.” ifadesinin bulundugu ileri siiriilmektedir.
Toprak, Tiirkiye’de Ekonomi ..., $.5,6.

40 Toprak, Tiirkiye’de Ekonomi..., S.6-7.
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yaklagik %20’sinin Turk-Mdusliman gruplarda oldugunu ve l.Dunya Harbi’nden
itibaren savas siiresince Kara Kemal’in 6zellikle idse islerini Ittihat ve Terakki Firkasi
tarafindan orgiitlenen TUrk tliccarlara vermesi sayesinde, bu oranin %50°nin Uzerine

ciktigin ifade etmistir.*!

B- Tarihsel Olarak Deniz Giiciiniin Onemi

Sadece kara ordusu ile tiim diinyaya yayilma ve hakim olma stratejisi
uygulayan devletler, ancak birkag yiiz y1l ayakta kalabilmistir. Kara giiciiniin yani sira
denizlere hakim olarak deniz ticaretinikontrol altina almayi amaglayan devletler ise
asirlarca diinyaya hiikkmetmeyi basarabilmislerdir. Ornegin: M.O.IV.yiizyillda kara
muharebelerinde galip gelerek, Atina dahil olmak {izere tiim Yunan anakarasini ele
gegiren Persler, M.0.480 yilinda Salamis Deniz Savasi’nda Yunanlilara kars1 agir bir
maglubiyet yasayinca, deniz glcli olmadan Yunanistan’da daha fazla

tutunamayacagim kavramis ve geri cekilmek zorunda kalmugtir.*?

Heredot’a gore: Salamis Deniz Savasi’nda elde edilen basarinin arkasindaki en
biylk etken, Themistokles’in denizgliciine verdigi 6nemdir. Zira Themistokles’in,
yeni gemi insa kizaklar1 yapilarak glcli bir donanma insa edilmesi ve Perslere karsi
Delos Deniz Birligi kurulmasi yoniindeki tavsiyelerinin uygulanmasi neticesinde
kazanilan Salamis Deniz Savagsi, deniz giclnun 6nemini ortaya koyan ilk érnek

olmustur.*®

Sonraki yiizyillarda doneminin en bilylik glici Roma Imparatorlugu, modern
tersanelere sahip olmasi sayesinde gucli gemilerden olusan bir donanma insa etmeyi
basarmustir. Lutwaak’a gére: Roma Imparatorlugu, deniz giicli sayesinde Akdeniz’in

tiim kiyilarina hakim olmus ve kara giiciinii kiyilardan daha iclere kadar naklederek

4 Sevket Pamuk, Osmanli’dan Cumhuriyete Kiiresellesme, ktisat Politikalar1 ve Biiyiime, Is Bankas:
Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2012, s.156. Zafer Toprak, Tiirkiye'de Milli iktisat (1908-1918), istanbul
Yurt Yaymlar: 1982, s. 17-19.

42 Yunanlilara maglup olan Persler, gerek denizcilik kiiltiiriinden uzak olmalar1 gerekse denizde sevk
ve idare yeteneginden mahrum olmalari nedeniyle Salamis Deniz Savasi’mt kaybetmislerdir.
NitekimYunanlilar hantal ancak mukavemeti yiiksek ve agir tonajli gemileriyle manevra giicii yiiksek
ama hafif tonajli Pers gemilerini dar bir alanda mahmuzlayarak batirmislardir. Herodotus Tarihi, (Cev,
Miintekim Okmen) s.646-653.

43 Bu baglamda gerek savas oncesinde Atinalilari donanma giiciiniin paradan daha 6nemli olduguna
ikna ederek Pire’deki kizaklarda 200 yeni gemi insa ettirmesi gerekse Salamis Deniz Savasi’ndaki
basarili savas taktikleri, Themistokles’i modern anlamda ilk deniz hakimiyeti teorisyeni oldugunu
gostermektedir. Herodotus Tarihi, (Cev, Muntekim Okmen), s.571.
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kiiresel bir giic olmay1 basarmistir.** B.Lewis, Roma tarihgilerinin tuttugu kayitlara
atifta bulunarak, Romalilarin denizlerin 6nemini ¢ok iyi bildigini ileri siirmiistiir.
Roma Imparatorlugu déneminde, bir noktadan 120 km mesafeye kara yolu ile yik
tasima maliyetinin, Akdeniz’in bir ucundan 6biir ucuna deniz yolu ile taginmasindan
daha pahaliya mal olduguna dair tarihsel veriler oldugu bilinmektedir.*® Diger taraftan
Akdeniz’de, zamaninin en giiclii donanmasina sahip olan Dogu Roma imparatorlugu,
Akdeniz ve Karadeniz’de deniz ticaret yollarinin ve limanlarin kontroliinii Ceneviz,

Venedik ve Tiirk denizcilerine kaptirdiktan sonra ¢okiis siirecine girmistir.*®

X.yiizyilda kurulan Ceneviz Cumhuriyeti, cografi olarak kiigiik bir kent devleti
olmasina ragmen, glcli bir donanma ve ticaret filosu insa edebilmesi Sayesinde

Akdeniz’de uzun yillar giiclii bir devlet olarak varligim siirdiirebilmistir.*’

Akdeniz’de, bir bagka deniz giicii konumundaki Venedik Devleti de
tersanelerinde giiclii kadirga ve kalyonlar insa etme kabiliyeti,*® denizcilik kiltiirii ve
deniz ticaretindeki rolii sayesinde Ispanyol, Ceneviz, Dogu Roma Imparatorlugu ve
Osmanli Donanmasi’na karsi miicadele etmis ve asirlar boyunca varligini

koruyabilmistir.*®

Moskova Knezligi’nin XVLyiizyilda Cengiz Han soyundan gelen Hanliklar
kendisine tabi hale getirmesi ve XVIIlLylizyilda I.Petro doneminde Rus Cari’nin

mutlak hakimiyetini kurmasi ile birlikte Orta Avrupa’dan Sibirya’ya kadar

4 Edward N. Luttwak, The Grand Strategy of the Byzantine Empire, Harvard University Press,USA,
2009, s.3.

4 Bernard Lewis, Ortadogu (Cev.Mehmet Harmanci), Yeni Bin Yil Yaymevi, Istanbul, 1996,
5.134,135.

4% Alexander A. Vasiliev, History of the Byzantine Empire, (324-1453), University of Wisconsin
Press,USA, 1958, s. 681.

47 Cenevizlilerin Canakkale ve Istanbul Bogazlarinda smirli haklari oldugu ayrica Amasra ve Samsun
gibi limanlar1 kontrol ettikleri bilinmektedir. Vasiliev,a.g.e. s.537-538.

% Aslinda kadirgalar &rnek almarak yapilan ve daha uzun bir gévdeye sahip olan kalyonlar manevra
kabiliyeti olmayan ve siiratli hareket edemeyen gemilerdi; bu sebeple XVI.ylizyilin ortalarindan itibaren
gemi mithendisleri yaptiklar1 ¢alismalar sonucunda kalyonlara istiinliik saglayan yeni 6zellikler icat
etmeyi basarmislardir. Kalyon, Ispanyollarca bulunmus ve ¢ok gegmeden Ingiliz ve Hollandalilar
tarafindan benimsenerek gelistirilmistir. Idris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanh Denizciligi,
Kitap Yayinevi, Istanbul,2008,s.183.

49 IX. yiizyildan itibaren bagimsiz bir kent devleti olan Venedik, yapilan segim sonucunda doj/doc
(doce, doxe) ismi ile anilan bir bagkan tarafindan yonetilmistir. Giiglii donanmasi ve deniz ticaretiyle
one ¢ikarak Akdeniz’den Karadeniz’e uzanan kesimlerde koloniler kurmustur. Avrupa’nin Atlantik
kiyilarina kadar hareketli bir ticari ag olusturmasina ragmen kara ordusu giiglii olan Napolyon’a kars1
duramamis ve 1797 yilinda isgal edilmistir. XIX. yiizyilda Avusturya Imparatorlugu’nun, 1866°da
ftalya Krallig1’nin bir pargasi haline gelmistir. Pedani, Maria Pia, “Venedik"TDV islam Ansiklopedisi
Cilt:43, Istanbul, 2013, s.44-47.
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genislemeyi basarmigtir. Karadaki genislemenin yani sira denizlere agilmanin ve deniz
giicline sahip olmanin 6nemini kavrayan Car I.Petro, 1703°de Neva agzinda uzun yillar
baskenti olacak St. Petersburg sehrini kurmus ve Baltik’ta insa ettirdigi tersanede yeni
bir donanma olusturmustur. Giineyde ise Osmanli Devleti ile miicadeleye girismis ve
Karadeniz’de bir donanma insa etme stratejisini hayata gegirmeyi basarmistir.>
Nitekim Rus Carligi, Bat1 tarzinda modernize ettigi donanmasini yaptigi yatirimlarla
giiclendirmis ve Karadeniz’de doneminin en gii¢lii donanmasina sahip olan Osmanli
Devleti’ni 30 Kasim 1853 tarihinde yaptigi ani bir baskinla maglup etmeyi ve

donanmasinin biiyiik kismini imha etmeyi basarmustir.>!

Diger taraftan Kubilay Han doneminde sadece kara ordusu ile Cin’den
Avrupa’ya kadar hakimiyet kurarak kiiresel bir gii¢c olan Mogollarin, hasimlarina karsi
denizlerde varlik gosteremedigi ve deniz ticareti lizerinde kontrol saglayamadigi icin
varligint ancak birka¢ yiizyil siirdiirebildigini sdylemek yanlis olmayacaktir.
XVLyiizyilda Akdeniz’de artan Osmanli hakimiyetinden gekinen Ispanyol ve Portekiz
denizcileri, yeni ticari rotalar bulmak zorunda kalmis, okyanusa dayanikli gemilere ve
seyrusefer teknolojisine sahip olmalar1 sayesinde, degerli madenlere sahip olan
Amerika kitasin1 kesfetmis ve ticaret filolarmi1 Afrika’nin glineyinden Hindistan’a

kadar ulastirmay1 basarmugtir.>?

XVII. yilizyil basglarinda tarih sahnesine ¢ikan Hollandali denizciler ise Atlas-
Hint Okyanusu arasinda hem gucli bir donanma hem de buyik bir ticaret agi1 kurmayi
basarmiglardir. Kaynaklarda, Hollanda Dogu Hindistan Sirketi adi ile anilan bu

organizasyon biinyesinde, ticaret ve savas gemileri ile izerinde onbine yakin askerle

%0 1395°te Kafkasya’daki Terek Nehri boyunda Toktanus Han’in Timur tarafindan maglup edilmesi
Altin Orda’y1 ¢okiis siireveine sokmus, 1481 yilinda Moskova Knezi II1. fvan’m Don kiyisinda Altin
Orda giiclerini yenmis, 1502’den sonra ise Kazan, Kasim, Kirim, Astrahan ve Sibir Hanliklar1 ortaya
cikmistir. Moskova Knezi IV. Tvan sirasiyla, 1552°de Kazan Hanlig1’n1, 1556 yilinda Astrahan ve 1582-
1598 Sibir Hanliklarint Moskova Devleti sinirlari igine katmustir. 1475 yilinda Osmanli Devleti
hakimiyetine giren Kirim Hanlig1 ise 1774 yilinda Rusya ydnetimine girmistir. Nesrin Sariahmetoglu,
Rusya Tarihi, Anadolu Yaynevi, Eskisehir, 2019, s.43,44.

51 Gencer, a.g.e., s. 230.

52 Kanuni doneminde, 1538'de Barbaros Hayreddin Pasa'nin Preveze'de Akdeniz hakimiyetini
kesinlestirmesi ile Misir Beylerbeyi HadimSiileyman Pasa'nin donanmasiyla Siiveys'ten ¢ikip Yemen'i
feth ederek Hindistan'agitmesi ayni senede gergeklesmistir ve o sene Kanuni, bizzat ¢iktigiBogdan
seferinde Bender'i fethetmistir. 1538 tarihli Bender kitabesine gore artik o, “Gemiler yiiriiden balir-1
frenk u magrib ve Hinde degin bir sultandir.” Doguve Uzakdogu'mun {inlii baharat ticaret yolu
Portekiz'in biitiin ¢abalarinaragmen Osmanlilarin miidahalesi sayesinde eski giizergahim1 korumaya
devametmistir. Bostan, Beylikten Imparatorluga...s.5,6.
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ticaretini araliksiz stirdiirmiis, zaman zaman Portekiz Donanmasi ile savagsmaktan bile

kaginmamugtir.>

XVIllylizyilda Diinya’da ¢ok biiyiik bir donlisiim baslamis ve “Sanayi
Devrimi’’nin etkisi ile hizla guiclenen Britanya Kralligi, buhar makinelerinin getirdigi
teknolojiyi kendi gemilerine uygulayarak Hollandali denizcilere karsi denizlerdeki
giiciinii artirmay1 basarmistir. XIX.ylizyilin son ¢eyregine gelindiginde artan Gretimi
ile genisleyen ticaret ag1 ve buhar giicii ile ¢alisan zirhl1 gemilerden olusan donanmasi
sayesinde Ingiltere, hem iktisadi hem de deniz giicii bakimindan diinyanin en bilyik

devleti olarak anilmaya baslanmistir.>*

XIX.yiizyilda ABD’li denizci ve tarih¢i Alfred Thayer Mahan, denizlerin
devletler icin hayati 6neme sahip bir yetki alan1 oldugunu sdylemistir. Mahan, deniz
hakimiyeti teorisini, yasanmis deniz savaslar1 iizerinden bir temele dayandirmis ve
deniz glictinin modern anlamdaki stratejisini ortaya koymustur. Ayrica denizlerin
siyasi ve sosyal agidan 151k sacan kocaman bir karayolu oldugunu ve nereye gitmek
istenirse su yollariin buna imkan tanidigini belirten Mahan, tarih boyunca deniz yolu
ile yapilan yolculuklarin karadan yapilanlara gére daha kolay ve ucuz oldugunu
vurgulamistir. Mahan’a gore: Hollanda’nin zenginlesmesinin en biyik nedeni,
Almanya’ya kadar uzanan sayisiz gol ve nehir iizerinde gemiler ile tagimaciligin
yapilabiliyor olmasidir. Sanayi Devrimi sonras1 donemde de Ingiltere ile Fransa’nin

basta ABD olmak iizere, Afrika ve Asya’daki somiirgeler tizerindeki nlfuz

58 Asil adi Birlesik Dogu Hindistan Sirketi (Vereenigde Oost-Indische Compagnie: VOC) olmakla
birlikte diger iilkelerin de benzer isimli sirketleri bulunmasi nedeniyle daha ¢ok Hollanda Dogu
Hindistan Sirketi ismi kullanilmistir. XVI. yiizyilin sonlarinda Hint Okyanusu’nda ticaret yapan
Hollanda sirketlerinin 20 Mart 1602 tarihinde birlesmesiyle kurulmustur. Hollanda devletice, 1602°de
cikarilan kanunla: Macellan Bogazi ile Umitburnu arasindaki sularda ticaret yapma ve ayrica silahl
kuvvet bulundurma, kaleler insa etme ve Asya’daki iilkelerle antlagma yapma gibi yetkileri verilmistir.
XVILI. yiizy1l boyunca devamli gelisme gdsteren sirketin 1669°da 150 ticaret ve kirk savas gemisiyle on
bin askeri oldugu, Ambon, Banda, Ternate, Makassar, Malaka, Seylan, Kaapstad ve Cava’da mahalli
idare merkezleri bulundurdugu belirtilmistir. Bkz. www. https: // islamansiklopedisi.org.tr/hollanda-
dogu-hindistan-sirketi, Erigim Tarihi:25.03.2020.

% Nitekim Adam Smith, Ingiltere’nin buhar giiciinii gemilere uygulamasi sayesinde elde ettigi
gelismeyi: “Iki adamin siirdiigii, sekiz beygirin ¢ektigi biiyiik tekerlekli bir arabanin yaklasik olarak
dort ton agirligindaki bir mali Londra'dan Edinburgh'a, alt1 haftada getirip gotiirebildigini buna karsin
ayni slirede 6-8 kisilik miirettebata sahip bir geminin Londra-Leith limanlar1 arasinda ¢okluk iki yiiz
ton agirlik tasiyabilecegini, yani 6-8 kisinin Londra-Edinburgh arasinda yiliz adamin tasiyabilecegi
kadar mali ayni siirede getirip gétiirebilmekteydi” ifadesi ile agiklamistir. Adam Smith, Milletlerin
Zenginligi (Cev.Haldun Derin), Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Ankara, 2014, s,33-34.
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micadelesinden, deniz ticareti ve giiclii donanmas1 sayesinde Ingiltere’nin galip

ciktiga dikkat ¢ekmistir.>®

Ingiltere’nin ardindan Fransa, Belcika, Almanya, Hollanda, italya, ABD,
Rusya ve Japonya’nin Sanayi Devrimini tamamlamasiyla XX.ylizyila girildiginde
diinyada gelismis ve az gelismis lilkeler olmak {izere iki grubun bulundugu yeni bir

iktisadi sistem meydana gelmistir.*®

Osmanl1 Devleti 1571 yilinda Haglilarla karsilastig1 inebaht1 Deniz Savasi’nda
donanmasinin neredeyse tamamin1 kaybetmis olsa da basta Tersane-i Amire ve diger
tersanelerinin giiglii altyapisi ve teknik kapasitesi sayesinde birkag yil iginde 6ncekinin
iki kat1 kadar gemi insa etmeyi basarmistir.’’” Zira Osmanli Donanmasi ¢ogu defa
Fransa, Ispanya, Venedik, Ceneviz, Napoli ve Malta filolarindan olusan miittefik Hagli
Donanmasi ile tek basina miicadele etmekle kalmayip Akdeniz’in 6biir ucunda
Cezayir’e kadar donanma sevk ederek, Akdeniz’in buyik boliminde deniz

hakimiyetini saglamistir.>®

Karadaki gelismesine paralel olarak guclenen Osmanli Devleti Donanmasi,
XVLI. yiizyilin son ¢eyreginde kurdugu Akdeniz hakimiyetini XVIILyiizyilin sonuna
kadar siirdiirmeyi basarmistir. XVILyiizy1l ortalarina kadar kiirekle seyreden
kadirgalar insa eden Osmanli Devleti, XVIl.yiizy1l ortasmna gelindiginde Ispanyol,
Portekiz ve Hollandali denizcilerin okyanuslari asmak i¢in kullandigi modern yelkenli
kalyonlara gegmeye ¢alismistir. 111.Selim déneminde orduda ve bahriyede baslatilan
islahat hareketleri diger alanlardaki yetersizlikler nedeniyle akamete ugramistir.
Sanayi Devrimi sonrasinda yasanan teknolojik gelismelerin sagladigi iistiinliik, Batili
Devletleri, denizlerde de Osmanli Devleti’nden daha giiclii hale getirmistir. II.
Mahmud ve Abdiilaziz dénemlerinde de Tersane-i Amire’yi 1slah etmek, buharh ve
zithli gemi insa etmek igin ¢ok fazla ¢aba sarf edilmistir.>® Ancak Batili devletlerin

metali isleyip demirden yiizen kaleler insa ettikleri XI1X.yiizyilda hala i¢ isyanlarla

55 Alfred Thayer Mahan, The Influence of Sea Power Upon History (1660-1783), Little, Brown and
Company, Boston, 1898, s.27,28.

5 Rifat Ugarol, Siyasi Tarih (1789-1999), Filiz Kitabevi, Istanbul, 2000, 5.289-291.

S"Halil inalcik, imparatorluktan Cumhuriyete, Kronik Yaynlari, istanbul, 2019, 5.156,157.

5 [spanya ve Venedik arsivlerindeki raporlarda, Osmanli Donanmasi’min tiim faaliyetlerinin Hagl
casuslari tarafindan yakindan takip edildigi yoniinde bilgiler oldugu kaydedilmektedir. Bostan,
Beylikten imparatorluga...,s.6

% Gencer, a.g.e, 5.20-27.
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micade eden Osmanli Devleti, ahsap gemileri kullanmaya devam etmek zorunda
kalmistir. Denizlerde yeniden s6z sahibi olabilmek igin II.Mesrutiyet sonrasinda
Ingiliz ve Italyan sirketler ile cesitli ortakliklar kurmak suretiyle Tersane-i Amire nin
modernize edilmesi ve zirhl1 yeni tip harp gemileri insa edilmesi amaglanmistir. Ancak
gerek Balkan Savaslar1 gerek 1.Dinya Harbi nedeniyle glnden giine ekonomisi
zayiflayan Osmanli Devleti, Tersane-i Amire’nin modernize edilmesi ve izmit’te yeni

bir tersane kurulmasi projelerini askiya almak zorunda kalmustir.®

Ulusal Kurtulus Savasi’nda deniz giiciinden yoksun halde verilen micadelenin
zorlugunu yakmen tecrilbe eden Mustafa Kemal Pasa, Bahriye Vekéleti ile
Denizbank’1in kurulmasini ve milli tersaneler insa edilmesini bizzat desteklemistir.
Mustafa Kemal Pasa, ihtiya¢ duyulan mal ve Urtinleri imal edebilen sanayilesmis bir
iilke olmay: bilyiik strateji®® olarak belirlemis ve bu amaca hizla ulasabilmek igin
yontem olarak devletgilik modelinin uygulanmasin1  saglamistir.  Turkiye
Cumbhuriyeti’nin her alanina hakim olan devletgilik ilkesi sayesinde, modern egitim
kurumlarinda uzman personel yetistirilmis ve yeni bastan kurulan fabrikalarinda
demir-gelik ve makina tiretimi yapilmuis, tersanelerinde ise milli gemiler insa edilmis

ve nihayetinde Akdeniz’de bolgesel bir deniz giicii yaratilmistir.

C-Yontem ve Kaynak Tabhlili

Tarihgilik baglaminda, tersanelerle ilgili olarak Cumhuriyet donemini iceren
ve tarih metodolojisine dayanan bir arastirmanin bulunmamasi biiyiik bir eksikliktir.
Zira konu popiiler ya da mesleki tarih aragtirmalarin1 asacak kadar 6nemli olup, belli
bir akademik disiplin ¢ercevesinde incelenmeye, arastirtlmaya ve yazilmaya muhtag

olmasi nedeniyle ¢aligmanin kaynakgasini olusturmak ¢ok uzun bir zaman almaistir.

Konunun ana hatlarinin olusturulmas1 asamasinda teze cerceve c¢izecek
nitelikte yol gosterici bir ¢alisma bulunmamasi nedeniyle tezin yaziminda metod

olarak timevarim yontemi kullanilmistir.

60 Golctik Tersanesi, Tarihge Defteri, Kocaeli, s.1-3.

®1 Biiyiik strateji; politikanin belirledigi refah ve giivenlikile ilgili hedeferin elde edilmesi igin askerd,
politik-diplomatik, ekonomik, psikolojik gii¢ unsurlarinin gelistirilmesi ve birlikte uyum iginde
kullanilmas1 sanatidir. Nejat Eslen, Gelecegin Liderleri i¢in Biiyiik Strateji Esaslari, Pankus
Yayinlari, Ankara, 2021, s.38
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Bu calisma, “Osmanli Devleti’nin Son Déneminde Tersanelerin Durumu”,
“Atatiirk Doneminde Tersanelerin Yeniden Kurulusu” ve “Inénii Donemi’nde

Tersanelerin Gelisimi” olmak {izere {i¢ ana boliimde incelenmistir.

Calismanin birinci boliimiinde: Anadolu Tiirkleri’nin gemicilikle olan
iliskileri, Osmanli Devleti’nin kurdugu Gelibolu, Sinop, Basra, Birecik, izmit,
Samsun, Siiveys, Kefken Tersanesi ve Tersane-i Amire (Halig, Camialt1 ve Taskizak
Tersaneleri) genel hatlartyla incelenmistir. Genis bir cografyada asirlar boyu hiikiim
stirmesine ragmen, Osmanli bandirali ticar? denizciligin gelisememesinin nedenleri ve
yabanci llkelere verilen ticari ayricaliklara da deginilmistir. Kapitiilasyonlarin agir
yiikiine ragmen, XIX.ylizyildan itibaren ticari denizcilik sirketi olusturmaya ve

Tersane-i Amire’yi modernize etmeye yonelik ¢abalar, bu boliimde ele alinmistir.

Ikinci béliimde ise Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusuyla birlikte Mustafa
Kemal Pasa doneminde, Osmanli’dan miras kalan birkac fabrika ve tezgahin 1slah
edilmesiyle modern bir deniz ticaret filosu olusturulmasi i¢in yapilan ¢aligmalar ve
devletgi politikalar dogrultusunda tersanelerin yeniden ayaga kaldirilma sureci ifade

edilmistir.

Bu baglamda, yeni kurulan Golciik Tersanesi ve bu tersanede insa edilen
Golcik Yag Gemisi, Cumhuriyet doneminin en biiyiik basarisi olarak birincil
kaynaklardan istifade edilerek ele alinmistir. Ayrica tarih arastirmacilari tarafindan
bugine kadar incelenmeyen Van Ernis Tersanesi ile Osmanli’nin son déneminde
Fransizlar tarafindan Istinye’de kurulan daha sonralar1 Istinye Tersanesi olarak anilan
tersane, Bagbakanlik Osmanli Arsivi ve Cumhuriyet Arsivi’nden elde edilen tarihi

vesikalar cercevesinde detayl olarak ele alinmistir.

Ugtlincti bolimde ise Karabilk Demir-Celik Fabrikasi ile gemi insa sanayisini
destekleyen ¢esitli sanayi kollarinin kurulus asamalari, Golciik, Taskizak, Halig
Tersanelerinin modernizasyon siirecleri, donemin Bagbakani ve Bakanlarinin meclis
acilis konusmalari, hiikiimet programlari, kanunlar ve kararnameler {izerinden
incelenmistir. Son olarak 1950’1 yillarda iilkelerin deniz ticaret filolar1 ve Tiirkiye 'nin

kapasitesi kiyaslanmis, yabanci uzman raporlarina deginilmistir.
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Calismanin sonu¢ kisminda ise 1923 ile 1950 yillar1 arasinda tersanelerin
yeniden faaliyete gecirilmesi siireci kisaca 6zetlenmis, sanayilesme yolunda ilerlerken

karsilagilan engeller ve ¢ikarilan derslere deginilmistir.

Tez yazim siireci 6ncesinde, toplanan tim belgeler tasnif edilerek detayli bir
sekilde incelenmistir. Konunun tarih sinirlamasi yapilirken Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulusundan liberal ekonomiye gecildigi Demokrat Parti iktidarina kadar olan donem
(1923-1950) ele alinmistir. Tez yaziminda 6ncelikle Mihimme Defterlerinden, Hatt-1
Himayunlardan, Resmi Gazete’den, Bakanlar Kurulu Kararlar1 ve Kanunlardan,
Meclis Zabit Cerideleri’nden, Hiikiimet Programlari’ndan, kurumlar arasinda
gerceklesen resmi yazismalardan ve yabanci sirketlerle yapilan ticari sézlesmelerden

faydalanilmistir. Bu baglamda tez yaziminda birincil kaynak olarak:

I- Mithimme Defterleri: Divan’t Himayun’da tutulan defterler iginde en 6nemli
Osmanli arsiv vesikalarindandir. Devlete ait 6nemli meselelerin goriigiildiigi siyast,
askerf, iktisadi alanda kararlarin alindig1 toplantilar kayit altina alinmis ve Mithimme
Defteri olarak saklanmistir. Arastirmam  esnasinda, Osmanli  Arsivi’nde
transkripsiyonu yapilmis Mithimme Defterlerinde “tersane, sanayi ve gemi insa”

kelimelerini iceren ve 6nemli gorilen vesikalar, tez yaziminda kullanilmistir.

lI- Hatt-1 Hiimayunlar: Ozellikle Tersane-i Amire ve Donanma ile ilgili
padisah fermanlar1 ile bunlardan Tersanenin 1slahi, yeni gemi insa edilmesi veya
yabanct mduhendislerin gorevlendirilmesi icerikli evraklar kunyeleri Gzerinden

incelenmis, 6nemli gorulenlerin transkripsiyonu yapildiktan sonra tezde kullanilmistir.

I11- Kanunlar, Bakanlar Kurulu Kararlari, Resmi Gazete, Meclis Zabit
Cerideleri, Hiikiimet Programlari: Ozellikle I1.Mesrutiyet sonrasinda iktisat alaninda
cikarilan kanunlardan tersane ve gemi insa basliklarin1 ihtiva eden evraklar
incelenmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi sonrasinda 1923-1950 yillar
arasindaki tiim Hiikiimet Programlar1 incelenmis, ayrica Meclis Zabit Ceridelerinde
tersane ve gemi inga kelimelerini ihtiva eden kisimlar incelendikten sonra 6nemli

goriilenler teze aktarilmistir.

IV- Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii'nden ellerinde bulunan
“Izmir Alaybey Tersanesi ile Istanbul’da bulunan Camialti, Halig, Istinye

Tersaneleri’ne ait vesikalar talep edilmis ve sonrasinda idarenin gonderdigi
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belgelerden istifade edilmistir. Ozellikle “Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik

Isletmeleri Tarihgesi” isimli resmi yayimdan ¢ok énemli bilgiler elde edilmistir.

V- T.C. Cumhurbaskanligi Arsivi’nde “sanayi, tersane ve gemi insa sanayisi”
anahtar kelimeleri ile yapilan arastirma neticesinde temin edilenler detayli olarak

incelenmis ve 6nemli gorilen hususlar teze aktarilmistir.

VI- Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin akademik ¢alismaya agik olan tek
arsivi “Besiktas Deniz Mizesi Komutanligina Bagli Deniz Tarihi Arsivi”’nde yapilan
arastirmalar sonrasinda onemli miktarda belge incelenmistir. Temin edilen belgeler
igerisinde ilk defa bu tez ¢alismasi ile gilin yliziine ¢ikacagi tespit edilen hususlar,
gunimuiz Turkgesine ¢evrilmis ve bunlardan bazilar1 Ekler kismina dahil edilmistir.
Yine Tiik Deniz Kuvvetleri K.liginin resmi tarihge bilgilerini ihtiva eden ve Deniz
Basimevi’nde basilan kitaplarindan azami olgtide istifade edilmistir. Bununla birlikte
Almanya’da insa edilen Saldiray ve Batiray denizaltilar1 ile Tagkizak Tersanesi’nde
inga edilen Atilay ve Yildiray denizaltilarinin gemi insa siireglerine iligkin Lalahan

Deniz Arsivi’nde yer alan sinirh bilgiler tez igerisinde paylasilabilmistir.

VII- Siireli yayinlardan Yedigiin, Son Posta, Ulus, Aksam ve Cumbhuriyet
Gazeteleri’nin 1937-1950 yillar1 arasindaki tiim niishalar tek tek taranmis “tersaneler,
deniz ticaret filosu, gemi insa sanayisi” ile ilgili yayimlanan haber ve makalelerden

istifade edilmistir.

VI1I1- Deniz Kuvvetleri Komutanligi tarafindan basilan “Donanma Mecmuasi”
ile Tiirkiye Makine Miihendisleri Odasi Birligi ile Gemi Miihendisler Odasi tarafindan
yayimlanan “Gemi Mecmuasi” isimli dergilerinin tiim sayilar1 tek tek incelenerek

onemli gorulen makaleler tez kapsaminda kullanilmistir.

IX- Ingiltere Ulusal Arsivi’nde 1919-1950 yillar1 arasindaki Tiirkiye yilliklart
incelenmistir. Konu ile ilgili dnemli gorilen hususlar tez igerisinde kullanilmis, ayrica

bazi orjinal evraklar Ek olarak paylasilmistir.

X- Yiiksek Ogretim Kurumu’ nun resmi driin sitesinde yaymlanan doktora ve
yiiksek lisans tezleri “sanayi, tersane, gemi ve gemi inga sanayisi” anahtar kelimeleri
ile incelenmis, onemli goriilen tezlerden azami Olclide istifade edilmistir. Ayrica
giincel bilgilerden faydalanabilmek amaciyla Tirk Tarihi Kurumu koordinesinde Milli
Savunma Universitesi’nde 2022 yili Mayis ayinda yapilan “Tiirk Harp Sanayi Tarihi”
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konulu sempozyumunda paylasilan bildiriler ve bildirimi sahibi yazarlarin tezlerinden

O6nemli gorulen bilgiler tez icerisinde kullanilmistir.

Ikincil kaynak olarak 6zellikle Prof. Dr. Idris Bostan’m “Osmanli Bahriye
Teskilat: XVIL yiizyilda Tersane-i Amire”, Prof.Dr.Ali Thsan Gencer’in, “Bahriye’de
Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu (1789-1867)”, Zeki
Arikan ve Litfi Sancar’in “Tirk Denizcilik Tarihi Cilt II” ve Aydin Eken’in
“Ord.Prof. Ata Nutku®® Tiirk Gemi Insaati Endiistrisi ve Miihendislik Egitimin
Onderi” isimli eserler: tezin ana hatlarin1 olusturma ve konuyu belirli bir pencereden

ele alma bakimindan yazim asamasinda biiyiik katki saglamistir.

Arsivlerin yani sira 1935-1950 yillar1 arasina ait Cumhuriyet, Ulus ve Aksam
Gazeteleri ile Donanma Mecmuasi Ve Deniz Mecmuasi incelenmistir. Ayrica 1947-
1949 yillar1 arasinda BM raporlarinda yer alanTUrkiye’nin demir-gelik sanayisi ile
deniz ticaret filosuna iliskin ifadeler, veriler ve sayisal istatistiklerden istifade
edilmistir.Yine tezin yazim siirecinde iktisadi ve teknik raporlardan istifade edilmis ve
cesitli sayisal veriler kullanilmistir. Ote yandan ikincil kaynak olarak gériilen an1 ve
hatira igerikli eserler sayesinde tersanelerin gelisim siirecinde yasanan temel
problemler tespit edilmistir. Tez ¢alismasinda tersane olarak sadece Sanayi Devrimi
sonrasinda modern diinyanin kabul ettigi standartlarda gemi insa edebilen ve
giinlimiizde de tersane sifatini tasiyan nitelikli askeri ve sivil tersaneler ele alinmistir.
Bu nedenle gemi inga kizaklar {izerinde ahsap balik¢1 teknesi ve yat inga eden atdlye

ve imalathéne gibi kiigiik 6lgekli isletmeler tez kapsaminda incelenmemistir.

62Ata Nutku bes kardesin {iciinciisii olarak 26.10.1904 tarihinde Preveze’de dogmustur. Biiyiik dedesi,
dedesi, babasi ve amcalari Osmanli Devleti’'nde deniz subayi olarak gorev yapmustir. Ilk ve Orta
ogrenimini Istanbul’daki muhtelif okullarda tamamladiktan sonra 1917 yilinda Heybeliada Bahriye
Mektebinin ¢ark¢i sinifina kaydolmustur. 1921 yilinda Bahriye Mektebinde 6zel olarak agilan Gemi
Inga Miihendisligi kismina devam etmistir. 1924 yilinda Astegmen olarak mezun olmasinin ardindan
Hamidiye’de ve Golciik Tersanesinde staj yapmistir. 1925-1927 yillar1 arasinda Hollanda Rotterdam’da
insa edilen . ve II. inénii denizaltilarinin insa siirecinde gorev almis ve daha sonra 1927 yilinda Gélciik
Tersanesine donmiistiir. Golciik Tersanesindeki ilk gérevi Yavuz’un onarimini yiiriiten Saint Nazaire
firmasinin yaptig1 isleri kontrol miihendisi olarak denetlemek olmustur. Daha sonra italya Cenova’da
insa edilen Kocatepe Simifi iki destroyerin teslim heyetinde gorevlendirilmistir. Yavuz Nutku, ‘Babam
Ata Nutku’, Bilim ve Teknik Dergisi Say1 354, Mayis 1997, s.70-71

20



1.BOLUM- OSMANLI DEVLETI’NIN SON DONEMINDE TERSANELERIN
DURUMU

Turkler, Selguklu Devleti’nin, 1071 yilinda Bizans Devleti’ne karsi kazandigi
Malazgirt Savasi’ndan sonra beylikler halinde Anadolu’ya yayilmistir. Anadolu’nun
Tiirk yurdu olmaya basladigi bu donemde, Bizans esaretinden kagarak kurtulan Emir
Caka Bey, Izmir’de 1081 yilinda miistakil beylik kurmus ve Anadolu Turklerinin ilk
donanmasini insa etmistir.®®> Ayn1 dsnemde Siileyman Sah tarafindan 1080 senesinde
Iznik Kalesi fethedilmistir. Selcuklu Devleti, Bizans Imparatorlugu ile miicadele
edebilmek i¢cin donanmaya sahip olmayi gerekli gérmiis ve bu maksatla Gemlik’i ele

gecirerek Donanma insasina baslamistir.%*

Anadolu Turklerinin ilk kez donanmaya sahip olabilmek icin déneminin ileri
teknolojisi sayilabilecek gemi insa faaliyetine dnem vermesi, harp sanat1 i¢in biiyiik
bir adimdir. Anadolu Selguklu Devleti, 6nce Antalya’y1r fethederek Akdeniz
ticaretinde soz sahibi olmus, daha sonra Trabzon Rum Imparatorlugu’na ait Sinop
deniz Ussu ve tersanesini ele gecirerek Karadeniz’e a¢ilmay1 basarmigtir. 1.Al&eddin
Keykubat, Akdeniz’de hem ticaret hem de giivenlik stratejisi geregince deniz giicii
olusturmak istemistir. Bu dogrultuda Akdeniz’e yonelmis ve 1220 yilinda fetthettigi

Alanya’da kendi ismine atfen bes gdzden olusan Alaiye Tersanesi’ni insa ettirmistir.®®
1.1. Osmanh Devleti’nde Tersanelerin Kurulus ve Gelisimi

Anadolu Sel¢uklu Devleti’nin mirasin1 devralan Osmanli Devleti, deniz
giictine kendinden 6nceki Tiirk Devletlerinden daha fazla 6nem vermistir. Osmanli
Devleti tarafindan ele gecirildikten sonra bir donem devletin en biiyiik tersanesi olarak
kullanilan ve buharli gemiler ¢agina kadar gemi insasina devam edilen Gelibolu

Tersanesi, aynit zamanda donanma {issii olarak da kullanilmistir.

8 Halil inalcik,“Caka Bey-izmir Beyligi 1081-1092 "NTV Tarih,(48. say1), 2013, s.52,53.

64 znik sehrinin fethi baz1 tarihgciler tarafindan 1075 olarak belirtilmektedir. Bkz. Erdogan Mergil,
“Biiyiik Sel¢uklu Imparatorlugu Tarihi”, Turkler Ansiklopedisi Cilt 4, Yeni Tiirkiye Yayinlar1, 2002,
5.1052. Abidin Daver, Tlrk Denizeiligi, Varoglu Yaymevi, Istanbul, s.8.

8 |.Alaeddin Sinop’taki tersaneyi biiyiiterek, yeni gemiler inga ettirmistir. 1263 senesinde Karadeniz’de
Ruslara kars1 savasan Kipgaklar’a yardim edilmistir. O’nun zamaninda Tiirk Denizciligi’nin parlak bir
donem yasadig1 soylenebilir. 1227-1228 yilinda insa edilen Alanya Tersanesi 56.5 m boyunda ve 44 m
eninde, bes gozlidiir. Camci-Zafer, a.g.e., s.15,16.Ayrica  http://www. antalya
kulturturizm.gov.tr/TR,68433/muzeler-ve-oren-yerleri.html (Erigim tarihi 12.10.2019)
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Istanbul’un fethinden sonra Bizans’tan alinan Tersane-i Amire (istanbul
Tersanesi) gelistirilerek yiizyillar boyunca devlete hizmet hizmet etmis ve Turkiye
Cumhuriyeti’ne intikal etmistir. Bu boliimde arsiv belgelerine gore Osmanli
Devleti’nin kurdugu tersaneler tarih kronolojisine uygun sekilde ele alinmis ve blyik

kapasiteye sahip olanlar detayli bir sekilde incelenmeye calisilmistir.
1.1.1.Gelibolu Tersanesi:®

Osmanli Devleti’nin kurulus evresinde Karamiirsel, Edincik ve Izmit
cevresinde irili ufakli kizaklarda gemiler insa edildigi rivayet edilse de buglinkii
anlami ile ilk muntazam ve kapsamli tersanenin Yildirnm Bayezid’in emriyle Saruca

Pasa nezaretinde Gelibolu’da kuruldugu belirtilmektedir.®’

Osmanli Devleti’nin Rumeli’ye yayilma stratejisi gergevesinde, Gelibolu
Bolgesi’nin ele gegirilmesine ¢ok biiyiik 6nem atfedildigi bilinmektedir. Mevki itibari
ile Gelibolu, Canakkale Bogazi’ndan gegen ticari gemiler i¢in 6nemli bir liman
konumunda olmakla birlikte donanma icin de 6nemli bir barinak olma imkanina sahip
olarak goriilmiistiir. |.Bayezid, Rumeli istikametine dogru genisleyebilmek icin
Gelibolu’da kuvvetli bir donanma iissii ve tersane insa edilmesini Onemsemistir.
Canakkale Bogazi iizerinde tam kontrol kurduktan sonra, transit gegis yapan tiim
gemileri Gelibolu’da durdurarak onlardan gecis iicreti almay1 amacglamis ve bu yonde
girisimlerde bulunmustur. Ancak, Osmanli Donanmasi’nin 1399 senesinde Venedik
Donanmasi’na maglup olmasi ve kara ordusunun da 1402 yilinda Ankara Savasi’ni
kaybetmesi sonrasinda, Gelibolu zorlukla elde tutulabilmistir. 1453 yilinda
Istanbul’un fethedilmesinden sonra Istabul’un Halig bolgesinde insa edilen tersanenin
faaliyete gegmesine kadar devletin en biliylik gemi insa tezgéhlar ile en yetenekli

ameleleri bu bélgede konuslanmustir.®8

Istanbul’un fethinden sonra Anadolu’da beyliklere tabi yasayan bazi aileler

Istanbul’un cesitli bolgelerine yerlestirilmistir. Evliya Celebi’nin aktardigina gore

8 (Canakkale’nin Avrupa yakasinda bir yerlesim merkezi olan Gelibolu, Osmanli déneminde bir deniz
iissii ve Kaptan Pasa’nin yerleskesi olarak hizmet vermistir. Gelibolu ismi Yunanca Kallipolis’ten
gelmektedir. Halil inalcik, Osmanh Deniz Ussii Gelibolu-Tuirk Denizcilik Tarihi Cilt I, Deniz
Basimevi, Istanbul, 2008, 5.99.

67 fsmail Hakk1 Uzungarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilat1, $.395.

%8 Inalcik, a.g.e. s.100,101.
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Gelibolu kavmini tersaneye iskan ettirmislerdir.®® Ticari gemilerden gecis iicreti elde
etmek igin Gelibolu’da giimriik kurulmus ve hazine i¢in 6nemli bir gelir kaynagi

olusturulmustur. "

XVII. yiizyilin basinda sefere ¢ikan donanmaya bagli gemilerin Gelibolu’da
liman yaptiklarin1 burada erzak ve malzeme ikmali yaptiklart belirtilmektedir.
Gelibolu Tersanesi’ndeki gemi insa faaliyetleri Yavuz Sultan Selim donemine kadar
yogun olarak devam etmistir. 1565 senesinde Piyale Pasa doneminde tersanenin
genisletilmesi igin tas ve kereste kullanildig1 belirtilmektedir.”* Devletin genisleyen
siirlarina paralel olarak baska bolgelerde kurulan tersaneler ilebaskentte yer alan
Tersane-i Amire’nin gii¢lendirilmesi diisiincesi neticesinde Gelibolu Tersanesi zaman
icersinde gozden diismiis, XVI. yiizyilldan itibaren kapsami, at nakliye gemisi
onarimlar1 gibi ikinci derece dneme sahip yizer platformlarin onarim ve insa

faaliyetleriyle sinirlandiriimistir. 2

Bolgede yasanan depremler nedeniyle liman duvarlari ¢okmiis ve tersaneden
diisen taslar bolge halki tarafindan alinarak diikkan ve ev insaatlarinda kullanilmustir.
Daha sonra 1766 senesinde Istanbul’dan Gelibolu naibine gonderilen emirde limanin
ve tersane gozlerinin arazi Ol¢limlerinin yapilmasi ve biitiin taglarin sayilmasi
buyurulmustur.” Bir zamanlar devletin en bilytk ikinci tersanesi konumunda olan
Gelibolu Tersanesi, XVIILyiizyilin sonlarinda metruk halde tarih sahnesinden
silinmistir.

1.1.2.istanbul Tersanesi (Tersane-i Amire):

Fatih Sultan Mehmet’in 1453 yilinda Istanbul’u fethetmesinin ardindan
Hali¢’teki gemi insa goézleri 1slah edilerek genisletilmis ve 1455 yilinda Tersane-i

Amire adim1 almustir.” Istanbul’da kurulan tersanenin faaliyete gegmesi icin ihtiyag

89 “K1saca o devirde Osmanli elinde ne kadar biiyiik sehirler var ise hepsinden Miisliimanlar1 aileleriyle
birlikte Istanbul'a getirip izzet ikram edip mamur ettiler.” Bkz. Evliya Celebi, Seyahatname 1.Cilt-
I.Kitap (Hazirlayanlar: S.A.Kahraman-Y.Dagli), YKY, Istanbul, 2003, 5.76.

™ Evliya Celebi seyahatnamesinde Gelibolu’da kadirgalar insa edilen bilyiik bir tersaneden
bahsetmistir. Inalcik, a.g.e. s.104.

"l Uzungarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, 5.396.

2 Bostan, a.g.e. s.16.

3 Bostan, a.g.e. s.17.

"4Camc1- Zafer, a.g.e, 5.85.
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duyulan usta, marangoz ve teknik aletler Gelibolu Tersanesi’'nden buraya

nakledilmistir.”

Yavuz Sultan Selim, Suriye ve Misir’1 ele gegirdikten sonra merkezden uzak
ve deniz kiyisindaki bolgelerde hakimiyetini giiclendirmek istemistir. Bu maksatla,
Akdeniz sahillerinde etkili olan Venedik, Ispanya ve Fransa donanmasina kars1 kuvvet
dengesi olusturmak maksadiyla 500 kadirga’® insa edilmesini ferman buyurmustur.
Padisahin emrinin bir an dnce yerine getirilmesini saglamak amaciyla yeni gemi insa

kizaklar1 ve tezgahlar yapilarak tersane arazisi biiyiitiilmiistiir.”’

Kanuni Sultan Siileyman doneminden itibaren tersanenin faaliyetleri artmig ve
tersanedeki goz kapasitesi 200’e ¢ikarilmustir. Ayrica Tersane-i Amire’den diger

bolgelerde kurulan tersanelere malzeme ve teknik personel destegi de saglanmugtir.”®

Osmanli Devleti’nin hem kara giiciinin hem de deniz giiciiniin uzun yillar
boyunca ¢agdaslarindan iistiin olmasi sayesinde hakimiyetini korumasina yardimci
olmustur. Ancak II. Viyana kusatmasindaki basarisizliktan sonra devletin geri cekilis
slireci baglamistir. Bunu iyi bir firsat olarak goren Venedik, Osmanli’ya biraktigi
yerleriyeniden ele gecirmek i¢in 1685 yilinda donanmasi ile sefere ¢ikmis ve Yamara,
Preveze, Koron ve Mora’daki bazi kaleleri zaptetmistir. Bunun (zerine Osmanli
Devleti de basta Tersane-i Amire olmak iizere diger tersanelerde yeni gemiler insa

ederek donanmasin1 takviye etmis ve Venedik’e kars1 hazirliklara baslamustir.”

III.Ahmed Doénemi’nde toparlanma siirecine giren devlet, kaybettigi yerleri
geri kazanmak vehem Akdeniz hem Karadeniz’de deniz hakimiyetini saglamak igin
seferlere baglamistir. Zira II. Ahmed doneminde biiyiik gemilerin insasinin zorunlu

hale getirilmesi iizerine yeni gemi insa kizaklarina ihtiya¢ duyulmus bununla birlikte

> Bostan, a.g.e., 5.3-4.

76 Kadirga: Literatiirde hem yelken hem kiirek giicii ile seyreden 6zellikle Akdeniz'de kullanilmis bir
harp gemisi olarak kullanilmaktadir. Tiirk Dil Kurumu Resmi Internet Sitesinde kelimenin orjinal hali
Italyanca’da “galion” olarak aktarilmistir. Bkz. http: //www.tdk.gov.tr/index.php, Erisim tarihi
12.10.2019.

" Bu siiregte komsu arazideki mezarliklar agilarak ¢ikan kemikler, yeni tersane arazisinin arkasina
yapilan “Mezarlar Mezar1” isimli bolgeye nakledilmistir. Joseph Von Hammer, Biiyiik Osmanh Tarihi
C-4, Ugdal Nesriyat, Istanbul, 2013, 5.163,164.

8 Tersane Yavuz Sultan Selim déneminde yabanci devletlerdekine benzer sekilde modernize edilmis
ve frenk modelinde (Bu gemilerin bas taraflar1 daha biiyiik ve denize dayaniklidir.) gemiler inga
edilmesini saglamistir. Uzungarsili, a.g.e., s. 397. Ayrica Bkz. Bostan, a.g.e., 5.3-4.

" Arikan, Sancar, a.g.e., 5.15
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1704 yilinda tersane iginde divanhane, malzeme deposu ve askerler i¢in kisla binasi
yaptlmistir. Daha sonra 1709°da gemilere kalafatlama islemi yapilirken ¢ikan
yanginda tersane gozleri tutusmus ve bunun neticesinde goOrevini ihmal ettigi

gerekcesiyle Kaptan’1 Derya idam edilmistir. &

Daha sonra Azak Kalesi'ni ele gegiren Ruslarla 1736-1739 yilllart arasinda
siiren kara savaglari, Ruslarin Kirim’t isgali ile siddetini artirmis ve Osmanli
Donanmasi’nin Kirim’a asker ¢ikararak Ker¢ Bogazi’ndaki Yenikale’yi kontrol altina
almasi ile sonuglanmistir.2? XVIIl.yiizyilin son ceyreginde kara ordusunun ardarda
aldig1 yenilgiler, Osmanli Donanmasi’nin 1770 yilinda Cesme onlerinde yasadigi agir
maglubiyet sonrasinda ordunun 1slah edilmesi zorunluluk olarak goriilmiis ve bunun

icin reform arayislar1 hizlanmistir.®2

111.Selim doneminde, Isvecli miihendis Rhodes Beyzade’nin teknik bilgisi
dogrultusunda tersaneler bdlgesinde dokuz gemi insa tezgahi yapilmistir. Bunlarin:
bes tanesi Tersane-i Amire’de, iki tanesi Haskdy’de diger ikisi ise Ayvansaray’da insa
edilmistir. Ayrica Tersane-i Amire’de bir adet biiyiik havuz insa edilmistir.®® Bu
havuzun 1800 yilinda tamamlandigi ve en Onemli Ozelliginin ise hi¢ harg

kullanilmadan tamamen tas 6rerek yapilmis olmasidir.3

1804 senesinde ¢ikarilan Umir-1 Bahriye Nezareti kanunnamesiyle devlet
idaresinde denizcilikle ilgili tiim faaliyetlerin tek elden yiiriitiilmesi ve Bahriye isleri
icin ayr1 bir hazine olusturarak, gemi onarim ve modernizasyon islerinin bu biit¢geden
kullanilmas1 amaglanmistir.% Ancak 26 Mayis 1807 tarihinde baslayan Kabakgi
Mustafa isyaninin bagkente yayilmasi neticesinde 29 Mayis 1807 tarihinde III. Selim
tahttan indirilmistir.2® Sonug olarak II1.Selim’in tahttan indirilmesiyle Nizam-1 Cedid

gibi Um(r-1 Bahriye Nezareti de lagvedilmistir.®’

8 Siileyman Faruk Gonciioglu, Esma Kayar, ‘Denizcilerin Karargam Kasimpasa’’, Matsis Matbaa,
Istanbul, 2012, s5.103.

81 Arikan, Sancar, a.g.e, s.15,16.

8 Gencer, a.g.e, s. 24.

8 Gencer, a.g.e., 5.63,64.

8 Gonciioglu, Kayar, a.g.e., 5.104.

8 Gencer, a.g.e., s.64.

8 Ahmet Cevdet Pasa, a.g.e. 5.118.

87 Gencer, a.g.e, 5.93.
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Osmanli Devleti modernlesme karsitlart ile siyasi miicadelesini siirdiiriirken,
Sanayi Devrimi’nin getirdigi teknolojik sigramayi1 gergeklestirememis ve iktisadi
olarak hizla biiyiiyen Avrupa’nin gerisinde kalmistir. Osmanli Devleti, buharli gemi
insa siirecini kavrayamadigi i¢in donanmanin siirat ve tonaj avantajini ingiltere ve
Fransa gibi Avrupa Devletlerine kaptirmistir. Nitekim 1l.Mahmud déneminde
Donanma’nin envanterindeki yelkenli gemilerin manevra kabiliyetinin ve ates
gucunun buharli gemilere nazaran yetersiz oldugu anlasilmistir. Bu eksikligin
giderilerek buharli gemilerin insa edilebilmesi amaciyla Bahriye’de ve Tersane-i
Amire’de kapsamli reformlar yapilmasina karar verilmistir.%® Il. Mahmud’un fermani
ile 1825 yilinda tersaneye ikinci kuru havuz yapilmis ve bu sayede Donanma’nin

havuzlanma i¢in bekleyen gemilerinin bakim periyotlar1 diizenlenmistir.®°

Mora’da Yunan isyaniyla baslayan gerilim Ingiliz, Fransiz ve Rus Donanmasi
ile Osmanli Donanmasi’n1 karsi karsiya getirmis ve 20 Ekim 1827 tarihinde
Navarin’de tiim Osmanli Donanmasi yakilarak imha edilmistir. Osmanli Devleti’nin
donanmasini kaybetmesi ve Rus Imparatorlugu’nun Edirne kapilarina dayanmasi
nedeniyle, 1829 senesinde Edirne Antlasmasi imzalanmistir.’® Osmanli Devleti
Navarin’de yok edilen donanmasini yeniden insa ederek, Akdeniz ve Karadeniz’de
kaybolan kuvvet dengesini yeniden tesis etmeye ¢alismistir. Bu maksatla,
I1. Mahmud, bagimsizligini yeni kazanan ABD’den teknoloji transferi yaparak modern
gemiler insa etmeyi amaglanmustir.”Y ABD ile Osmanl Devleti arasinda diplomatik
iligkiler kuvvetlendirilmis ve 7 Mayis 1830 tarihinde “Ticaret ve Seyri Sefain”
Antlasmas1 imzalanmistir.%? Bu antlasma metninde iki iilke arasinda ticaret olanaklar
ve kurallar belirlenmis ayrica yazilan bir gizli maddede “ABD tarafindan Osmanli
Donanmasi i¢in maliyetine buharli gemi yapilmasi ve bu maksatla Tersane-i Amire’ye

mithendis ve teknolojik ekipman gonderilmesi” istenmistir. Ancak antlagmanin gizli

8 Arikan, Sancar, a.g.e, s. 134-135.

8 Gonciioglu, Kayar, a.g.e., 5.105.

% Arikan, a.g.e, s.104-105.

%1 Akdes Nimet Kurat, Tiirkiye ile ABD arasindaki Miinasebetlere Ait Arsiv Vesikalari, Tarih
Arastirmalar: Dergisi Say1 V, Ankara, 1967, 5.283.

927 Mayis 1830 tarihli “Ticaret ve Seyri Sefain” Antlagmasina iliskin, Amerika Hiikiimeti’nin Osmanli
Devleti’nin talep ettigi harp gemisini belirlenen fiyata yapilmasi i¢in baski yapmis ancak bu sefer de
ABD maslahatgiizar s6zlesmede gegen gizli mezkur maddenin ABD hiikiimetince kabul edilmediginin
yazili oldugu bir evrak getirmistir. Bkz. BOA, HAT 1212.47494 ve BOA.HAT, 1213. 47507.
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maddesi ABD Senatosu’nda uzun siire tartisiimis ve Monroe Doktrini’nin® “Avrupa
Devletlerinin” islerine karigmama prensibiyle c¢elistigi gerekgesiyle kabul
edilmemistir. ABD Senatosu’nun gizli madde nedeniyle onaylamadigi antlasma®
bltiin olumsuzluklara ragmen tek tarafli olarak I1.Mahmud tarafindan imzalanmis ve
ABD’den “United States” isimli bir harp gemisi satin alinmistir. Ayrica, ABD gemiyle
beraber Henry Eckford isimli gemi insa miihendisini Istanbul’a géndermistir.*® Henry
Eckford, gemi insa mithendisi Foster Rhodes ve birgok is¢iyi de yanina alarak Tersane-
i Amire’nin Aynalikavak bolgesinde, yeni gemi insa tezgahlari kurmus ve ABD
modelinde gemiler insa etmistir.%® Biitiin bu olumlu gelismelere ragmen, insa edilen
buharli gemilerin en 6nemli parcasi olan buhar kazanlar1 Avrupa’dan getirilmis ve

sonug olarak sanayi iiriinlerinde disa bagimlilik devam etmistir. ¥’

Osmanli Donanmasi’nda gesitli riitbelerde uzun yillar danisman olarak ¢alisan
Amiral Adolphus Slade hatiratinda, Il.Mahmud devrinde Hali¢ Limani’nin
cagdaslara gore diinyadaki en giizel ve en iyi liman oldugunu ve buradaki tersanede
inga edilmekte olan iki geminin ise diinyanin en biiyiik ve giiglii gemileri oldugunu
aktarmistir. Ote yandan insas1 devam eden bu iki gemiyi bir Tirk miihendisin dizayn
ettigini belirten Slade, bahse konu muhendisin hesaplama yapmak yerine sureci gtz
karar1 yiiriittiigiini belirtmistir. Aslinda Slade, Osmanli miihendislerinin yarim asir

once icat edilen buhar makinesiyle baslayan miihendislik hesaplamalarinin ve

9 4 Temmuz 1776 tarihinde Thomas Jefferson’un ilan ettigi Bagimsizlik Bildirgesiyle ABD resmen
kurulmustur. 18 yiizyilin basinda Ingiltere, Fransa, Ispanya ve Rusya’nin kendi aralarindaki toprak
kavgasinin kendisine sirayet edebilecegini fark edince dig politikasinda degisiklik yapmaya karar
vermistir. Bu maksatla James Monroe, 2 Aralik 1823 tarihinde Kongre’de yaptigi konusmada sdmiirge
savaglarina dahil olmak istemediklerini ve Avrupa iginde devam eden siyasi gekismelere ve savaglara
taraf olmayacaklarini ilan etmistir. Rifat, Ucarol, Siyasi Tarih (1789-1999), Filiz Kitabevi, Istanbul,
2000. Ayrica Bkz. Monroe Doktrini’nin temeli; Eski Diinya olarak adlandirilan Avrupa ile Yeni Diinya
olan Amerika’nin kalin ¢izgilerle birbirinden ayrilmasina dayanmaktadir. Monroe Doktrini’nin
felsefesi; karigiklig1 temsil eden Avrupa ABD’nin igislerinden uzak tutulacak buna karsilik ABD’de
Avrupa’nin i¢ ve dis sorunlarina miidahale etmeyecekti. Giiltekin, Siimer, “Amerikan Dis Politikasinin
Kokenleri ve Amerikan Dig Politik Kiiltiirii”, Uluslararas: iliskiler, Cilt 5, Say1 19 (Giiz 2008), 5.123.
Wood Gray - Richard, Hofstader Amerikan Tarihinin Anahatlari, Erkmen Matbaasi, 1951. s. 42,43,
% Hunter Miller, Treaties Of The U.S., Treaty Series No. 267 8 Statutes at Large, 408-9, 18 ibid., pt.2,
Public Treaties, s. 541-583 ve Bkz. Kurat, a.g.e., s. 334.

% Henry Eckford kendisi tarafindan insa edilen bir korvet ile Arjantin asilli deniz subaylarindan
Komodor George Kolman de Kay komutasinda Istanbul’a hareket etmistir. Y.Haluk Sahsuvaroglu,
“Istanbul Tersanesine gelen Ilk Amerikan Insa Miihendisi ve Amerika’ya Génderilen Birinci Deniz
Subayimiz”, Donanma Mecmuasi, Say1 400, Deniz Basimevi, Istanbul, 1952, 5.29.

% Kemal Ar1, Yelkenliden Buharliya Gegis, Tuirk Denizcilik Tarihi Cilt 11, Deniz Basimevi, Istanbul,
2008, 5.135.

97 Ali Thsan Gencer, “Abdiilaziz Donanmas: ve Ozellikleri”, TUrkler Ansiklopedisi, Ankara,1999, s.6.
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sanayilesme siirecinin heniiz farkinda olunmadigina deginmektedir.*® Yine 1l.Mahmud
doneminde, harap durumda bulunan Aynalikavak Saray1 yikilmis ve bu alana vapur
carklart monte edilmistir. 1830 yilinda yeni haddehane ve dokiimhane insa edilmis,

9 1832’de insas1 tamamlanan binalara

yaninda firin ve iskeleler yapilmistir.
Ingiltere’den getirtilen makine carklar1 yerlestirilmis ve demirhane binasinin ingasina
baslanmigtir. Tersanenin gorevlendirdigi dag mimarlarinca 1834 yilindan itibaren

gemi insasinda kullanilacak kerestenin tedariki'®

icin Bolu, Kocaeli, Kastamonu ve
Selanik ormanlarinin haritas1 cikarilmis ve kerestenin Istanbul’a nakline iliskin
guzergahlar olusturulmustur. Gemi insasina uygun agaglar belirlenmis ve kursun
levhalarla etiketlenerek gorevlendirilen bekgilerle ormanlar koruma altina
alinmustir.!% Istanbul’un Eyiip semtinde halat imalat1 i¢in kurulan iplikhane carklarla
caligmaya baslamis ve 1835 yilina gelindiginde modern tezgahlarda demir maguna
insa edilmistir.'% Bu déneme iliskin aktarilan bir bilgiye gore: tersanede calisan
kalifiye is¢ilerin genellikle Rum veya Venediklilerden, gemilerdeki tayfa ve

savascilarin ise Miislimanlardan olustugu belirtilmektedir. 103

Makineleri yurt disindan ithal edilen ve Miihendis Rhodes oOnciiliigiinde
Aynalikavak’ta insasina baglanan Eser-i Hayr isimli buharli gemi, 26 Kasim 1837
tarininde!® Aynalikavak Kasr1 éniinde denize indirilmistir.'® flk buharli geminin,
ABD ve Avrupa’dan yaklasik otuz yil sonra inga edilmis olmasi, Osmanli Devleti’nin
sanayilesme alaninda Bati uygarlifinin gerisinde kalmaya basladiginin somut bir

gostergesidir.0

% I11. Selim déneminde Fransiz M6syd Le Brun’un 8grencisi olan bir mithendistir. Tersanede istihdam
edilen birgok ustanin Rum ve Ermeni oldugu 6zellikle Demirci ustalarinin tamamimin Ermeni oldugu
aktarilmaktadir. Ali Riza Seyfioglu, Adolphus Slade’in Tiirkiye Seyahatnamesi ve Tiirk Donanmasi
ile Yaptiz1 Karadeniz Seferi, Askeri Deniz Matbaasi, Istanbul, 1945, s.23.

9 Gonciioglu, Kayar, a.g.e., s.105.

100 Bayram-Cezmi, a.g.e, s.90

101 y Haluk Sahsuvaroglu, “Istanbul Tersanesi”, Donanma Mecmuas1 Say1 376, Deniz Basimevi,
Istanbul, 1946, s.114.

192 Denizde bir duba iistiinde ya da kiyida kurularak agir yiikleri kaldirmada, gemiye yiiklemede
kullanilan, buharla ¢alisan bir agirlik kaldirma araci. Bkz.http:// tdk.gov.tr/.

103 Ayrica 1835 yilinda Istanbul’da bulunan James Brant isimli bir gezgin, Tersane-i Amire’de
calistirilmak igin stirekli Of Bolgesi’nden adam istendigini aktarmistir. Gonclioglu, Kayar, a.g.e., s.
Gonciioglu, Kayar, a.g.e., 5.105.

104 Geminin Denize inis tarihi i¢in Bkz. Takvim-i Vekayi, 21 Sevval 1253. Isin, a.g.e. s.172.

105 Ekmeleddin Ihsanoglu, Erciiment Kuran, Cagim Yakalayan Osmanli, Osmanh Devleti’nde
Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, IRCICA Yaynevi, Istanbul, 1995 s.159.

196 Geminin sadece ahsap tekne kismun Aynalikavak’ta yapilmis “Buhar Kazanlar1” ise Ingiltere’den
getirtilmigtir. Osmanli’da ilk Buhar Kazani, 28 Ekim 1851 tarihinde imal edilebilmistir. Bu baglamda
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Sultan Abdllmecid déneminde ise Amerikali Foster Rhodes tarafindandaha
once hazirlanan modernizasyon plani dikkate almarak, 1842 yilinda Tersane-i Amire
igerisine Tagkizak Tersanesi yapilmistir. Bu sayede ahsap giiverteli buharli gemilerin
insasina baglanmistir. Yabanci tasimacilik sirketlerinin Bogaz icinde sefer yapmasi
nedeniyle Mesir-i Bahri ve Peyk-i Sevket isimli buharli gemiler insa edilmis ve
Padisah iradesiyle halkin hizmetine sunulmustur.!®” Hassa Hazinesi’ne ait ticari
vapurlarin sayisindaki artis nedeniyle, bunlarin isletme ve idamelerini saglamak
zorlasmistir. Bakim ve onarim faaliyetlerinin belirli bir diizen igerisinde
saglanabilmesi maksadiyla, bir adet demir dokiimhanesi, bir adet bakir hathanesi,

kazanhane ve demirhane ile bir adet hadde tezgah: kurulmustur.®

Tanzimat Fermani’nin ilanindan sonra bahriyenin 1slah edilmesi amaciyla
“Sara-y1 Ali-i Bahri”, “Meclis-i Riiesa”, “Stara-y1 Bahriye”, “Meclis-i Bahriye”,
“Tersane-i Amire Meclisi” isimlerini alarak ¢alismasina uzun yillar devam eden
meclis 25 Ocak 1840 tarihinde kurulmus ancak uzun bir siire isletilememistir. Daha
sonra 1845 yilinda tekrar kurulan Bahriye Meclisi devletin son donemine kadar
vazifesine devam etmistir.%° Padisah iradesiyle 1 Haziran 1849 tarihinde uygulamaya
gecirilen Bahriye Nizamnamesi ile hem Bahriye Meclisi hem de Tersane-i Amire’nin
idari yapis1 ve gorevleri hukuki bir anlam kazanmistir. Nizamnamedeki baz1 6nemli

hususlar sunlardir:'*°

- Bu nizamname ile kurulan Bahriye Meclisi, Tersane ve Donanma’nin her
tirli islerini takip ve kontrol etmekten sorumludur.

- Her tiirlii karar veya uygulamanin 6nce Bahriye Meclisi’nde goriisiilmesi
daha sonra Kaptan Pasa’ya sunulmasi, Tersane ve Divanhane’nin idari

mahallerinin temizlenmesi, bakim-tutum esaslari, Tersane-i Amire,

Osmanli Devleti’nin Avrupa Sanayi Endiistrisini yaklasik yiiz yil geriden takip ettigi sdylenebilir. Bkz.
Isin, a.g.e., s.172, Arikan-Sancar, a.g.e., 5.211-213.

107 Bayram- Cezmi, a.g.e., s.90.

108 Bakir Hathénesi: Silindir seklinde iki dénen merdanenin arasindan bakir pargalarin gegirilerek levha
elde edildigi atolye. Bu bakir levhalar daha sonra ahsap gemilerin su altinda kalan ylizeylerinin
kaplanmasi isinde kullamlmustir. Ik olarak standart bakir levha imalati 13 Eyliil 1848 tarihinde
yapilmaya baglanmistir. Isin, a.g.e., s.187. Camci-Cezmi, a.g.e., s.90.

109 Mevcut aragtirma neticesinde meclisin kurulusu ile ilgili arsivde bir belge bulunamamis ancak Safvet
Bey’in “Filasalar” isimli eserinde bulunan bir vesikada meclisin ne zaman ve ne maksatla kuruldugu,
ilk kurucu tiyeleri hakkinda bilgiler yer almaktadir. Bkz. Gencer, Bahriye’de Yapilan ..., s.127.

10 Is1n, a.g.e., 5.190.
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Donanma ve Liman Reisleri’nin ileri gelenlerinin gorev ve sorumluluklar

belirlenmistir.

Buharli gemilerde kullanilan kazanlar XIX.ylizyilda bakir malzemeden imal
edilmistir. Gemi kazanlarinin bakimini yapmak igin Tersane-i Amire’de kurulan
kazanhane; Mardirus Usta yonetiminde Kastamonu ilinin Kiire kazasindan getirilen
onbes isci ile faaliyete gecirilmistir.!'! Yine Sultan Abdiilmecid doneminde Osmanli,
Ingiliz ve Fransiz Donanmas1, 1854 yilinda baslayan Kirim Harbi’nde Rus Carligi’nin
Karadeniz’deki limanlarina ve donanmasina agir bir zayiat verdirmistir. ingilizler,
harp esnasinda hasar géren gemilerinin tamiri i¢in Yali Koskii’nli kurmus ve fabrika
sorumlusu olarak Vilmus Usta’y1 gorevlendirmistir. Yali Koskii ve Vilmus Usta harp
sonrasinda Osmanli Devleti hizmetine birakilmis ve donanmaya ait Beyrut ve Zuhaf

isimli harp gemilerinin kazanlar1 bu atdlyede degistirilmistir.'?

Donanma’ya ait gemilerin bakim sirast gelene kadar karinalari ¢lirlimiis ve bu
sorunu ¢6zmek igin Tersane-i Amire icerisindeki iki tas havuza ilaveten yeni bir tas
havuz insasina karar verilmistir. Bu maksatla, Tersane-i Amire arazisi yetersiz oldugu
icin Ortahavuz ile Azapkap arasinda bulunan alan kamulastirilmis ve 1857 yilinda bir
numarali tas havuzun insasma baslanmustir.**® Ayrica bu dénemde Tersane-i Amire’de
Fransa, Hollanda, Rusya ve Misir’a ait gemilerin onarimi yapilmistir.** Sanayi
alaninda modernlesme ve teknoloji transferine yonelik ¢abalar sayesinde yerli isciler,
ustalar ve miihendisler yetismis ve Osmanli Devleti’'nde ilk defa Miralay Haskoylii
Esref Bey ile Hoca Sami Bey tarafindan Hiiner-i Perver zirhlisinin makineleri imal

edilmistir.1®®

Bahriye Meclisi kurulduktan sonraki stirecte,'*® Bahriye’de yapilan reform

hareketleri istikrara kavusmus olmasina ragmen Tersane-i Amire ve Donanma’nin

11 Camci - Zafer, a.g.e, s.91.

112 Camer - Zafer, a.g.e, 5.91-92.

13 BOA, Iradeyi Seniyye Nu:24071, 1857.

114 Camci- Zafer,a.g.e., s.92.

15 {1k yerli ustalar Ali Bey ve Rusguk’ta tuna gemileri tamirat fabrikasini kuran Ferit Hiisnii Pasa’dur.
Bir donem Konya Valiliginde bulunan Said Paga Miihendishane’de egitimini tamamladiktan sonra
Edinburg Universitesi’nde Matematik tahsili gdrmiis, dizayni kendisine ait bir lokomotifde imal
etmistir. Ayrica Ingiliz miihendis Senks makine dizayni ve hesaplama ile gizim yontemini Tiirk
ogrencilere 6gretmistir. Camci - Zafer,a.g.e.5.92.

116 1849 yilindan itibaren faaliyette olan Bahriye Meclisi zaman igerisinde iist seviye kararlarm alindig
bir teskilat haline doniismesi nedeniyle meclis glindeminde goriisiilen 6zellikle teknik konularin
miihendis ve hukukgularca iyice incelenmesi gerekmistir. Bu nedenle 1858 yilinda Bahriye Meclisi’ne
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mali harcamalarina iligkin hukuki bir diizenleme olusturulmamistir. 1861 yilinda
Kaptan Pasalik makamina yardimci olan Tersane Miistesarligi’nin kaldirilmasi
nedeniyle tiim mali sorumluluk ve bunlarin diizenlenmesi isi dogrudan Kaptan Pasa
ile ona bagl birkag memurun iistiinde kalmistir. Nitekim Damat Mehmet Ali Pasa’nin
Kaptan Pasa oldugu 1861 yilinda: Donanmanin askeri, idari ve mali iglerinin yanisira
Mabeyn-i Himayun ve Tophane Miisirligi ile Harbiye ve Hazine-i Hassa Nezareti
sorumluklarmin da Mehmet Ali Pasa’da olmasi, isleri yavaslatmistir.''” Kaptan
Pasalik makaminin idari islere boguldugu ve 1slahat hareketlerinde ilerleme
kaydedilemedigi goriiliince Sadaret makaminca 11 Mart 1867 tarihinde ¢ikarilan bir
takrirle “Kaptanlik makaminin sadece Donanmaya kumanda etmesi, idari ve mali
hususlarin Bahriye Nazirhiginca takip edilmesi” buyurulmustur. Bahriye Nezareti’ne
bagli olarak gbrev yapan ve “Amirallik Konseyi” niteligindeki Bahriye Meclisi yeni

kurulan Nezaretin yardimeis1 konumuna gegmistir.1

Bu siire zarfinda Osmanli Donanmasi igin kritik 6nemde bir kararla ahsap
kaideli gemiler yerine zirhl1 gemilerin insa edilmesi yoniinde hal tarzi benimsenmistir.
Bu kapsamda, zirhli gemi insasi i¢in gereken planlar ile teknik sartndmeler
Ingiltere’den getirtilmis ve sonrasinda tezgahlarin yenilenmesi i¢in galismalara hiz
verilmistir. 1° 1864 yilindan itibaren Ingiltere’ye siparis edilen zirhl1 gemilerin inga
slireglerine miisahitlik yaparak, elde etikleri bilgi ve tecriibeyi Bahriye Mektebi’nde
ogrencilere aktarmasi icin iki gorevli Ingiltere’ye gonderilmistir. 1868 yilinda
Mukaddeme-i Hayr isimli zirhli bir korvetin insasina baslanmis ve 1869 yilinda
Camdibi Karakolu olarak bilinen ve Taskizagin bitisigindeki alana Valide Kizag1 insa

edilmistir.1?°

Tersane-i Amire’nin Aynali Kavak bolgesinde zirhli gemi insa etmek amaciyla
her turli tezgéh, alet ve edavatin tedarik edilmis ve tiim mahallerin 1slah edilmesine

yonelik kapsaminda bir calisma yiiritiilmiistir. Bu baglamda Londra Sefareti

bagh olarak “Insaiye Meclisi” ve “Liman Meclisi” olmak iizere iki meclis teskil edilmistir. Insaiye
Meclisinin bagina bir Tugamiral Tersane Bas Mimari, iki Deniz Albay1 ve iki Deniz Yarbay1 olan Inga
Miihendisleri, Kalafat¢i basi ve Direk¢ibasi meclise {iye olmustur. Liman Meclisi: Tugamiral riitbesinde
bir reis ve bir hukukgu ve bes Sirket-i Hayriye tiiccarindan olusmustur. Isin, a.g.e., s.205.

117 Gencer, Bahriye’de Yapilan..., 5.316.

118 Gencer, Bahriye’de Yapilan..., $.317.

119 Is1n, a.g.e., 5.207

120 Camci — Zafer, a.g.e., 5.92.
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tarafindan 26 Temmuz 1869 tarihinde Bab-1 Ali’ye asagidaki sekilde cevap verildigi
gorulmektedir:

“Ma’10m-1 Ali-i vekaletpenahileri buyruldugu vechile Feth-i Billend Korvet-i
himayanununmisli olmak tizere bi tarafda insast mukteza-yr irade-i seniyyeden olan
zirhly sefine-i hUmayunun Aynali Kavak’da kéin dest-gah-: cedidin iizerine kurulmasi
icUn iktizd eden mahalleri tanzim ve 1slah olunmus ve mezkQr sefinenin levhalariyla
edevat-1 aheniye-i sairesinin dahi fabrika-y: hiimayunlarda keside ve imaline tesebbiis
olunarak bir taraftan viicuda getirilmekde bulunmus oldugu gibi bunun i¢un ba-irade-
i seniyye Londra’dan celb-i mukarrer olan amelenin birazi mukaddemce celb edilUb
kusGrunun dahi serian kontratoya rabt ile bu tarafa irsélleri Londra Sefaret-i
seniyyesine ig 'ar ve bunlarin bervech-i pesin itasi lazim gelen bir aylik maagslariyla
azimet harcirahlart icun icab eden akgenin Bank-1 Osmani’den ahz olunan poligesi
tesyar kilinmig ve bi avn-i tedla saye-i muvaffakiyet-vaye-i hazret-i giti-sitansalif-ul-
beyansefine-i hlimayln vaz-: dest-gah insa olunmak iizere bulunmugtur.

Ahen-i sefineimal-i mesbuk olmamasina nazaran yapilacak geminin emniyet
bahs olacak sUretde ingasi zirhli sefine insa ve i’mélinde kesb-i tefennun ve maharet
etmis bir nefer miihendisin viicuduna miitevafik olduguna ve zikr olunan amele ile
beraber 6yle bir miihendis celbine dahi tesebbiis olunduysa da acikdan alinacak
miihendis pek de emniyet bahs olamayacagindan basta Selimiye Firkateyni
himayldnun mebadi-i insdtinda devletce bir miihendis celb ve istihdam kilinmus
idiigtine binden muvafik-1 irade-i aliye-i hidiv-i efhamilen buyrulur ise
mezkarsefinenin suver-i ingd ve emr-i i’maline nezaret etmek ve istihdam suret-i
muvakkatda olarak minasip mikdar maas verilmek iizere miitefennin bir nefer
muhendisin sefaret-i miisariin-neyh ma’rifetiyle devletce celbi hususuna misade-i
aliye-i cenéb-i sadaret-penahileri sezaver buyrulmak babinda emrii ferman hazret-i
veliyy-iil emrindir."*?*

Yukarida orjinal transkripsiyonu verilen Osmanli Devleti’nin Londra Sefareti
tarafindan kaleme alman yazida ozetle: Bab-1 Ali tarafindan verilen Tersane-i
Amire’de zirhli gemi insatinda galistirilmak igin Ingiliz isgilerin temin edilmesi, aylik
ticretlerinin yapilacak sézlesme geregince Osmanli Bankasi kanali ile 6denmesi
kapsaminda verilen talimat dogrultusunda gerekli tiim koordinasyonun saglanarak,
faaliyetin baglatilmasi ve nihayete erdirilmesi yonlinde ferman beklendigi
belirtilmigtir. Ayrica Londra Sefareti tarafindan daha oOnce zirhli Selimiye
Firkateyni’nin insa surecinde faaliyetleri takip ve kontrol etmek Uzere bir mihendis
gorevlendirildigi hatirlatilarak tersanede yeni insa olunacak zirhli gemi insaati icin
isinin ehli bir Ingiliz mithendisin de iscilerle birlikte gorevlendirilmek iizere hazir
edildigi ve emir beklendigi ifade edilmistir. Daha sonraki stregte is¢ilerin bir kisminin

verilen emre uygun bir sekilde Aynali Kavak’a getirildigi, sozlesmeli olarak

121 BOA. 1.DH.596.41512.01.
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calistirilmaya hazirlandigi, buradaki tezgahlarin yenilendigi, Aynali Kavak’taki atolye
ve tezgah mahalinin genisletildigi bildirilmistir. Ancak insa olunmasi1 planlanan zirhli
gemi insaatim takip ve kontrol etmesi igin disardan bir Ingiliz miihendisin
calistirilmasinin ~ emniyetli  olmayacagi  konusunda  Sultan  Abdiilaziz’in
bilgilendirilmesi Uzerine sadece Ingiliz miihendisin baskente getirilmesinden

vazgecilmistir.1??

Tanzimat doneminde gerek tersanenin gelistirilmesi gerek modern gemiler
satin alinmasi dolayisiyla Ingiltere ve Fransa’dan sonra Osmanli Donanmasi en giiclii
liciincii Donanma olmustur.'?® Nitekim Sultan Abdiilaziz’in son doneminde Osmanl
Donanmasi’nin 30 zirhli ve 173 top, 76 ahsap gemi ve 486 top olmak iizere toplam
106 parca gemi ve 659 toptan oldugu belirtilmistir. Bu dénemde Ingiltere’den getirilen
isgilerin zirhli gemi insast i¢in muhtelif fabrikalarda calistiklar, hatta
I1.Abdiilhamid’in saltanatinin ilk yillarinda tersanenin modernizasyon surecinde de

faal olarak gorev aldiklar1 da belirtilmektedir.12

[lLAbdilhamid doneminde gemi insa faaliyetlerinin yavasladigi ve
donanmanin ihmal edildigi sOylense de milli denizalti insaast ve zirhli gemi
denemeleri de bu donemin 6nemli gelismeleri arasindadir. Ornegin 1883 yilinda
baslatilan Deniz Ateseligi miiesesesine atanan zabitlere: bulunduklar1 tlkedeki
donanmanin yeniliklerini takip ederek raporlar hazirlamak, tersanelerin ihtiyag
duydugu malzemelerin tedariki noktasinda yabanci firmalarla irtibata ge¢mek,
Bahriye’de 6zellikle teknik islerde ¢alistirilabilecek nitelikte yabanci personelin tespit
etmek ve kontrat imzalamak goérevleri verilmistir. Tersanei-i Amire’de insa olunan ilk
zirhli firkateyn Hamidiye 1885 yilinda denize indirilmistir. Yine Tersane-i Amire’ nin
Hali¢ kisminda 1887 senesinde insa edilen Abdiilhamid denizaltis1 ve 1888 yilinda
suya inen Abdiilmecid denizaltis1 Istanbul’dan Izmit’e kadar seyretmis, dalislar
yapmis Ve diinya tarihinin ilk basarili torpido atisin1 icra etmistir.*?® Yine bu dénemde

1890 yilinda Tersane-i Amire’nin ikinci tas havuzu genisletilmistir. Ayrica 1895

122 BOA. 1.DH.596.41512.03.

123 Camc1 — Zafer,a.g.e., 5.92.

124 7irhli gemi insas1 igin 1862 yilinda Ingiltere’den getirilen isgilerin 1882 yilina kadar Tersane-i
Amire’de bilfiil ¢alistiklar belirtilmektedir.Y.Haluk Sahsuvaroglu, “Istanbul Tersanesi”, Donanma
Mecmuasi Say1 376, Deniz Basimevi, Istanbul, 1946, s.116.

125 Gonctioglu, Kayar, a.g.e., 5.115.
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yilinda biiyiik havuzun yanindaki kosk bastan tamir edilmis ve 1896 yilinda ise bir
adet yiizer havuz satin almmustir.1?® Ote yandan 1893 yilinda kizaga konularak insasina
baslanan Hidavendigar ve Abdulkadir kruvazorleri, onbes yil sonunda
tamamlanamayarak iskelet halindeyken geri indirilmistir. Ancak Osmanli Yunan
harbinde donanmanin yasadigi basarisizlik nedeniyle zirhli gemiye ihtiya¢ oldugu
tespit edilmis ve Italyan Ansaldo Sirketi’ne zirhli gemi insa etmesi i¢in siparis
verilmistir.'?’ Bu donemde donanmada gorevli bir deniz zabiti hatiratinda; zamaninda
cok biyiik gayretler ve paralar sarf edilerek kurulan Tersane-i Amire’nin iginde:
demirhane, celik fabrikasi, kazanhé&ne, dékimhane, tamirat fabrikasi, elektrik, top
torpido fabrikalari, buyuk-kuclk ¢ekicler, boru fabrikasi, nazik aletler imalathanesi,
zift fabrikasi, halat atélyesinin bulundugunu ancak bakimsizlik nedeniyle gogunun
isletilemez hale geldigini, ayrica ahsap imalati yapilan bicki fabrikasi, tavsan,
yorganci, sarnig,'?® filika atolyesi, direkgi-burgucu, makaraci, arabaci, kalafatgi,
kirekgci, yelkenci, armaddr magazalarinin ise faal olarak hizmet ettigini ve yine
elektrik, top ve torpido tezgahlari disinda kalan sistemlerin eskidigini ifade etmistir.
Ayrica, Hali¢’ten HaskOy’e kadar uzanan fabrikalarin arasindaki demir yolunun
otlarlakaplandigi ve 0zellikle Camiélti’ndan Haskoy’e dogru olan alanda binlerce ton
demir, zincir, kazan ve demir sacin hurdalik goriintiisii verdigi de belirtilemistir.1%°
Yine II.Abdiilhamid déneminde Halig’te tahsis edilen alanda faaliyet yiiriiten Italyan
Ansaldo Sirketi, Osmanli Donanmasi’na ait hasarli gemilerin onariminiyaptiktan sonra
Hali¢ Tersanesi’nintamamini igletmek istemistir. Ayrica IL.Abdiilhamid’in sozlii
olarak verdigi ferman dogrultusunda Ansaldo Sirketi, Idare-i Mahsusa’ya ait
vapurlarin buhar kazanlarini kendisine ayrilan alanda imal etmeye devam etmistir.*
Ancak II.Mesrutiyet’in ilanindan sonra 12 Agustos 1908 tarihinde toplanan Bahriye
Meclisi’'nde Ansaldo Sirketi’nin hukuki bir anlagmaya dayanmadan ve resmi izin

olmadan Tersane-i Amire’de faaliyet yiiriittiigii gerek¢e gosterilmis ve Halig’teki

126 Gonctioglu, Kayar, a.g.e., s.106.

127 Camec - Zafer a.g.e., 5.93.

128 Sarmig: Arapga “sahric, sihric” kelimelerinden doniiserek hem gunlik alanda hem de denizcilik
terminolojisinde benzer anlamda kullanilmaktadir. Gemilerin ¢esitli mevkilerinde her tiir siviy1
depolamak amaciyla sa¢ malzemeden yapilmis depo anlaminda kullanilmaktadir.Milli Egitim
Bakanligi, Gemi Yapimi -Gemi Yapim Elemanlar1 Egitim Brosiirii, Ankara 2013, s.19.

129 Ersin Yice, Il.Abdulhamit Déneminde Bir Bahriyeli-Donanma Zabiti Emin Yiice’nin
Hatiralar, Dz.K k.lig1 Yayinlari, Istanbul, 2014, 5.66-75.

130 Bahri Noyan, ©’II. Mesrutiyet 'te Tiirk Donanmas:’, Hayat Tarih Mecmuasi, Say1 6, Istanbul, 1970,
.28
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faaliyetlerine son vererek tlilkeden ayrilmasi gerektigi belirtilmistir. Sirket, devam
ettirdigi isleri yarim birakmasi durumunda olusacak maddi zararlar1 gerekce
gostererek diplomatik yollardan idareye baski yapmistir. Bahriye Meclisi’nin kararin
geri aldirmakic¢in yiiriittiigt isleri agirdan almis ve zaman kazanmaya c¢alismistir.
Ancak, diplomatik yollardan da istedigi destegi alamayinca 1910 senesinde Tersane-i
Amire’den ayrilmak zorunda kalmistir. Bahriye Meclisi kendi izni dahilinde 1910
yilindan itibaren yabanc1 miihendislerin ve teknisyenlerin yeniden Tersane-i Amire’de
calismasina izin vermistir. Bu maksatla: resimhanede ihtiyac duyulan teknik cizimler
icin Almanya’dan Mosyd Pol ile dokiimhdne ve bakirhdne igin Ingiltere’den dort
formen getirtilmistir. Fabrikalar Miidiirti Bleyk ve yardimcisi Peic’e ilave olarak genel
formen olarak Garey ve (¢ formen, Ingiliz 1slahdt heyetine katilmistir. Hamidiye
Kruvazorii’niin Bulgarlara karsi savasirken aldigi torpido yarast, bir ay gibi bir siirede

onarilmis ve meshur Akdeniz Seferine ¢ikmasi saglanmustir. '3

Donanma’nm gii¢lendirilmesi maksadiyla Ingiltere’ye bir adet dretnot
1smarlanmis daha sonra ikinci bir zirhliya ihtiya¢ duyulmasi iizerine 1912 yilinda
ikinci geminin siparisi de verilmistir. Ayrica, Ingiltere’den gelecek bu iki geminin
Tersane-i Amire’de havuzlanamayacagi ve bunun icin 30 bin ton kapasiteli yiizer bir
havuza ihtiya¢ duyulacagi, anlasilmistir.’®? Nitekim konuyla ilgili olarak Bahriye
Nezareti tarafindan Sadaret Makami’na gonderilen 28 Mayis 1912 tarihli ve 139
numarali tezkerede su hususlar dikkat cekmektedir:

“...Tezkere-i dliyelerinde beyin ve esbabi izah olundugu iizere Tersdne-i
Amire peyderpey mezkur Gblcegiz burnuna nakl olunmak iizere gerek istimldk
olunacak mahaller bedelatinin gerek mezkur havuzun bilahdre icra kilinacak kegfiyat
neticesinde tebeyyin edecek mesarif-i ingdiyesinin nezdret-i miisariin ileyhanin
fevkalade biidgesinden sarfi hususunun Maliye Nezareti ve mezkur batakligin
kurutulmasit esbdbuun istihsdli maddesinin Nafia ve muamele-i istimlakiyesinin

siira’ati icrasimn Istanbul Vildyeti'ne tebliginin hususiyle Nezaret-i Celilerine izbar
tezekkiir ve iktizast ifd kilinmusdir efendim. "%

Anilan teklifin Sadaret Makami tarafindan uygun bulunmasi tizerine Bahriye,
Nafia, Dahiliye ve Maliye Nezaretlerine, Sadaret Dairesi Tahrirat Kalemince yazilan

13 Haziran 1912 tarihli ve 262 numarali yazida: “Umir-1 Bahriye Miisaviri Amiral

181 Camci — Zafer, a.g.e, 5.95-99
132 BOA, BEO.4063.304684.001. EK-3
133 BOA, BE0.4063.304684.002
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Limpus Pasa ve heyetinin teklif ettigi Donanma’nin gelisim plani ve haritada
gosterilen havuz ve tersane mevkisinin uygun bulundugu ve gosterilen mevkilerde
tesis kurulmasi igin ¢ogunlukla sazlik ve goélden ibaret bulunan arazinin kanun
hiikiimlerine uygun olarak istimlak edilmesi ve mezkur batakligin kurutulmasi
gerektigi ifade edilmistir. Ayrica Meclis-i Viikela’da miitalaa olunan, 28 Mayis 1912
tarihli ve 139 numarali tezkerede sebepleri agiklandig: (izere Tersane-i Amire’nin
peyderpey Golcegiz’e nakledilmesi, istimlak bedeli, insa edilecek havuz masraflarinin
fevkalade biitceden sarfi hususunun Maliye Nezaretince saglanmasi, mezkur
batakligin kurutulmasi isinin Nafia Nezaretince yiruttlmesi ve istimlék islemlerinin
siratle icras1 igin Istanbul Vilayeti’nin bilgilendirilmesi gerektigi bildirilmistir.3*
Sonrasinda konuyla ilgilenen Sadaret Makaminin emri iizerine gerekli ¢alismalar
baglatilmis ve so6z konusu ingaat islerini yapabilecek nitelikte yabanci bir firma
arayisina hiz verilmistir. Yapilan arastirma neticesinde I.Diinya Harbi Oncesinde
kurulan “Société Impériale Ottomane Cointérressé de Docks, Arseneaux et
Constructions Navales (Doklar, Tersaneler ve Denizcilik Insaat Sirketi)” ad1 altinda
dok, tersane ve gemi insa eden bir sirketin ortagi olan ve Ingiltere’de faaliyet yiiriiten
Armstrong Vikers Sirketi ile temas kurulmustur.!3® Karsilikl1 goriismeler neticesinde
Vickers Armstrong Sirketi ile Osmanli Hiikiimeti arasinda anlagsmaya varilmis ve 2

Aralik 1913 tarihinde onbes maddelik bir s6zlesme imzalanmustir. 3

Bu sozlesmeye gore: Hali¢ Tersanesi’nin modernize edilmesi ve ayrica izmit’te
sa¢ havuza sahip bir tersane kurulmasi konularinda anlagilmistir. S6zlesmeyi Osmanli
Hiikiimeti adina Bahriye Nazirt Mahmud Pasa, Sir V. Armstrong Vitvort and Kompani
Limited,**” ayrica DiiyGin-1 Umtimiye- Idaresi sorumlulari imzalamustir. Boylelikle
“Miisterekii’l-Menfad Doklar, Tersaneler ve Ingait-1 Bahriye Sirket-i Sahane-i

Osmaniyesi” adi altinda bir anonim sirket teskil edilmistir. imzalanan sézlesmeye

13 BOA, BE0.4063.304684.003

1%5 Yavuz Ulugiin, Donanma ve Golciik Tersanesinin Tarihi, Yavuz Ulugiin Arsivi, s.5. Celal
Eyiceoglu, Ge¢miste ve Simdi Golciik Deniz Fabrikalari,Donanma Mecmuasi, Say1 439, Deniz
Basimevi, Istanbul, 1962, s.1,2.

136 BOA.4632.347392.

187 Osmanlica arsiv belgelerinde yabanci 6zel isimlerin yaziminda evraki kaleme alan kisiden kaynakli
hatalar yapildig1 gériilmiis transkripsiyonda evrak yazildigi sekliyle cevrilmistir. Ancak Ingiliz
miizelerinde yer alan bilgide; sirketin ve bahse konu ydneticisinin ismi “Sir W.G. Armstrong
Whitworth and Company Limited” olarak ge¢mektedir. Bkz. https:  //collection.
sciencemuseumgroup.org. uk, Erisim tarihi, 12.10.2019
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gore: Sirket-i Osmaniye’nin vazifesi: makineleri, kazanlar1 ve tiim harp ve ticaret
gemisinin onarimi ve yeni ingast gibi faaliyetleri yiirlitmektir. Bunlar1 ger¢eklestirmek
i¢in onarim ve insa fabrikasi ile sanayi tesisi kurmakla miikelleftir. Bununla beraber
Hali¢’teki tersaneler, doklar ve tezgahlarla bunlara bagh tiim isletmeler ve planda
gdsterilen tiim arazi ile Izmit’te insa olunacak sa¢ havuz ve milkemmel bir Ussii Bahri
arazisi ile bil-cimle sabit ve hareketli tim makine, alet ve edevat sirkete
devredilmistir. Ayrica sirketin havuzlari, tersaneleri ve imalathanelerinde is yapmak
icin kullanilacag1 her tiirlii makine, alet ve edevat giimriik vergisinden muaf
tutulmustur. Sirketin tim sermayesi 1 milyon 485 Osmanli Lirasi veya 1.37 milyon
Ingiliz Liras1 ya da 33.7 milyon Fransiz frangi olarak belirlenmistir. Bahse konu
miktara ulasmak icin gerekli senet ve tahvillerin faiz oranlari da soézlesmede
belirlenmigtir. Sirketin yedi veya dokuz iiyeden olusan bir meclis idaresi tarafindan
bes yilligina yonetilmesi ve bu azalardan yedisinin {i¢ii veya dokuzunun {i¢ii Osmanli
Devleti hiikiimeti tarafindan Osmanli vatandaslari arasindan segilmesi sarti

konulmustur. 1%

Osmanli Hiikiimeti ve Vickers Armstrong Sirketi’nin ortakliginda kurulan
sirketin yonetim ihtiyaglarimin karsilanmasi amaciyla Tersane-i Amire, iki bélime
ayrilmistir. Tagkizak bolgesi olarak bilinen kistm Donanmanin onarim ve insa
ihtiyaglart i¢in ayrilmis, daha sonralari Camialti ve Hali¢ Tersaneleri isimleriyle
anilacak kisim ise “Miisterekii’l-Menfad Doklar, Tersaneler ve ingaat-1 Bahriye Sirket-

i Sahane-i Osmaniyesi isimli sirkete devredilmistir.

Mteakip stirecte ingiliz firma ile yapilan anlasmadan rahatsiz olan Almanya,
Osmanli Devleti’ne nota vermistir. Hariciye Nezareti’nin Sadaret’e yazdig1 22 Aralik
1913 tarihli ve 4023/1001 numarali tezkerede Almanya’ya imzalanan sézlesmede yer
alan hiikiimler hakkinda bilgi verilmistir.1*° Hariciye Nezareti’nin anilan tezkeresinde:
Almanya’nin birinci maddeye gore harp gemilerinin yaninda sivil ticari gemilerin de
ingaat ve onarim imtiyazinin bu sirkete verildigi ve dordiinci maddeye gore kurulan
sitketin yalniz zirhlilar1 degil aynm1 zamanda teknelerinin imalini taahhiit ettigi

belirtilmistir. Ayrica gemi makinalar1 hari¢, 6rnegin toplarla harbiye miithimmati,

138 BOA.4632.347392
139 Eser Tutel, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi VII, 253-256.
140 BOA.4063.304684
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serbest piyasada disardan daha ucuza alinabilecekken bu maddeler nedeniyle top ve
miihimmatlarin zaruri olarak Ingiltere’den siparis edilmek zorunda kalindigina dikkat
cekmistir. Alman sirketlerinin tiim ticaret haklarmin Sadaretin giivencesi altinda
oldugu hatirlatilarak anilan s6zlesmenin serbest rekabeti ihlal edebilecek hukimler
icermesi nedeniyle Alman sirketlerinin zarar edebilecegi dolayisiyla Almanya’nin bu

sozlesmeyi kesinlikle kabul etmeyecegi bildirilmistir.*4!

Ingiliz sirketin sozlesme kapsaminda izmit Korfezi’'nde yaptign tetkikler
dogrultusunda tersane yeri olarak Golciik mintikasi belirlenmis ve sondaj kazilarina
baslanilmistir.}*? Yapilmasi planlanan isler kapsaminda sirket tarafindan Hiikiimet’e
bir mektup yazilmistir. Mektupta Gzetle: Hali¢ Tersanesi’nin 1slah edilmesi ve izmit
Kérfezi’nde her tiirlii yeni vasitalara sahip modern bir tersane kurulmasi i¢in Osmanli
Devleti’nin sermaye koymay taahhiit ettigi hatirlatilmistir.1*3Ayrica mektupta 30 bin
tonluk kapasiteye sahip bir ylizer havuz insa edilecegi, birisi bin tonluk digeri 5 bin
tonluk olmak {izere iki adet kizak yeri yapilacagi, biitlin gemilerin onarimini
yapabilecek nitelikte fabrikalar kurulacagi, tersane ¢alisanlarinin iskan ve diger sosyal
ithtiyacglarini karsilayacak nitelikte lojman, gazino vs. insa edilecegi, tersane i¢ine yol,
tesis ve demiryolu insa edilecegi, Istanbul ile direk muhabere saglanabilmesi i¢in telsiz
istasyonu kurulacagi, ayrica Istanbul - Izmit arasindaki irtibati saglamak icin iki adet
vapur temin edilecegi belirtilmistir. Ayrica sézlesme gere§ince Hali¢ Tersanesi’nin
1slah islemine baslanmis'** ve Osmanli Hiikiimeti tarafindan Adam Block isimli bir
Ingiliz, Tersane Genel Miidiirii olarak gérevlendirilmistir. Bagvekalet tarafindan 1914
yilinda sozlesme geregince Golciik bolgesinde yapilacak tersane igin gerekli olan
arazinin Bahriye Nezareti adina yasalara uygun olarak kamulastiriimasi yonunde
kararlarin alindigt ve gerekli bildirimlerin yapildigin1  Dahiliye Nezareti’ne
belirtilmistir. Dahiliye Nezéreti, bu yaz1 {izerine konuyu aym giin Izmit
Mutasarrifligi’'na  bildirmistir.  Mutasarrifliga  gonderilen  yazinin  ekinde

kamulastirilmak istenilen yerler haritada isaretlenmistir.}*® Haritada tersane olarak

141 BOA.4063.304684

142 Golciik bolgesine iligkin bir etiid hazirlanmistir. BOA, BEO.4063.304684

143 Golclk Tersanesi, Tarihge Defteri, s.2-3, S6z konusu s6zlesmenin sadece Tersanelerle ilgili olan
kismi 1.350.000 sterlin olarak hesaplanmigtir. Bkz. Eyiceoglu, “Gegmiste ve Simdi Golciik Deniz
Fabrikalar1” s.1,2.

144 Alpay Kabacali, Hatiralar Cemal Pasa, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2012, 5.120.

145 Kamulastirilacak alanm haritasi kirmiziyla gevrilmis olup harita yipranms durumda oldugu igin
gorilintii ¢ok net degildir. Bkz. BMA, 45.603.04.
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gosterilen alan, sahil boyunca iceriye kadar 5 km’yi kapsamaktadir. Izmit
Mutasarrifligi’nin 7 Ocak 1914 tarihinde yazdig1 cevabi yazida Dahiliye Nezareti’nin
isteklerinin yerine getirilecegi belirtilmistir. Ayrica, kirmizi noktalarla isaretlenen
bolgelerin yabancilara satilmamasi i¢in gerekli tedbirlerin alinacagi da ifade edilmistir.
Tersanenin yapimi igin tahsis edilen arazinin kamulastirilmasi siirecinde arazi bedeli
konusunda anlasmazlik yasanmistir. Izmit Mutasarrifli: tarafindan 7 Temmuz 1914
tarihinde Dahiliye Nezareti’ne ¢ekilen telgrafta, arazinin kamulastirilmasi igin
harekete gecildigi, ancak fiyat konusunda toprak sahipleriyle anlagsmazliga diisiildiigii,
anlasmazligin  giderilmesi icin Izmit Belediye Meclisi’nin gdrevlendirildigi
anlasilmaktadir.}*® IDiinya Harbi'nde ingiltere ile Osmanli Devleti’nin karsi
cephelerde bulunmasi nedeniyle Vickers Armstrong ile imzalanan mukavele 24 Kasim
1914 tarihinde fesh edilmistir.**” Sozlesme geregi getirilen Ingiliz teknisyen, isci ve

miithendisler iilkelerine geri gonderilmistir.

I. Diinya Savasi esnasinda yara alan Yavuz Zirhlist’nin onariminda
kullanilacak havuzun 1916 yilinda insasi i¢in Alman Blohm Und Voss sirketiyle 6n
anlagsma yapilmistir. Alman sirket yoneticileri ile Bahriye Nazir1 Ferik Amiral Kraft
arasinda siki bir pazarlik yapilmis ve ticari sozlesmenin fiyatinda indirim talep
edilmistir. Imzalanan sdzlesmeye istinaden Alman sirket tarafindan yiizer havuzun
birinci taksiti olarak yaklasik 3 milyon Alman markinin Deutsche Bank {izerinden
yapilmasi talep edilmistir. Odemenin gerceklesmemesi iizerine sirket ve Bahriye
Nezareti arasinda yapilan yazismalarin donemin Bahriye Naziri Cemal Pasa’ya rapor
edildigi goriilmektedir. Sirkete anlagmaya varabilmek icin Bahriye Nezareti tarafindan
26 Temmuz 1917 tarihinde sirkete 1 milyon Alman marki 6denmistir. Nitekim 1924
yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Yavuz Zirhlisi’n1 onarma karar1 almasini miiteakip
Alman Blohm Und Voss Sirketi 1916 yilinda Bahriye Nezareti’'nden aldig1 paranin
karsiligimi geri 6demek i¢in Yavuz Zirhlis’m1 Almanya’da bakima almak istemis,

ancak Bahriye Vekaleti Yavuz’un Tiirkiye’de onarilmasini uygun bulmustur.4®

146 Golciik Tersanesi, Tarihge Defteri, s. 1-3 ve Yavuz Ulugiin, Donanma ve Gélciik Tersanesi’nin
Tarihi, Yavuz Ulugilin Gorsel Arsivi, s.5.

147 BOA.4632.347392

18 Ugur Oztiirk, Osmanh Modernlesmesinden II. Diinya Savasina: Cumhuriyet Donanmas: ve
Golciik Tersanesi’nin Kurulmasi, Yiiksek Lisans Tezi, Kocaeli Universitesi, Kocaeli, 2017,5.97
Detaylar icin Bkz. (BOA, SFR. 71.110/ 1335) ve (BOA, DH.SFR. 78.214 / 1335).
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I. Diinya Harbi’nin baglarinda Talat ve Cemal Pasa, Hamidiye Kruvazorii ile
Izmit Korfezi’'nde yaptigi kesif neticesinde: Marmara Denizi’nde yeni bir tersane
kurmak i¢in Golctlik bolgesinin en uygun yer olduguna karar vermislerdir. Hikimet
tarafindan 6nemli bulunan Goélcilik Tersanesi projesi i¢in 1916 yilinda tekrar ihaleye
¢ikilmig, sonrasinda Blohm Und Voss isimli Alman firmasi 6nemli bir teklifte
bulunmustur. Alman sirket tarafindan “Yeni sirketin, Blum Und Voss firmasi ve
Osmanli Hiikiimeti’nin tahsis edecegi sermaye ile kurulmasi, tersane i¢in secilecek
arsanin hiikiimet tarafindan bu sirkete hibe edilmesi, Hali¢ Tersanesi’nin ve Istinye
Sirketi’nin de bu sirkete idari olarak baglanmasi, sirket tarafindan yurt disindan ithal
edilecek tim malzeme, alet, edavat ve tezgahin vergiden muaf olmasi” teklif
edilmistir.}*® Alman firmasinin tekliflerinin kabul edilmesi durumunda tespit edilen
mevkiye ivedi olarak yeni tersanenin insasina baslanmasi ongoriilmiistiir. Hiikiimet
tarafindan Alman sirkete yazilan yazida: kurulacak yeni sirketin “Osmanli Anonim
Insaati ve Tamirati Bahriye Sirketi” olarak isimlendirilebilecegi, bu sirkete
ihtiyachalinde arazi hibe edilebilecegi, ancak Hali¢ Tersanesi’nin yeni kurulacak
sirketin yonetimine verilemeyecegi, sadece ¢ok acil bir durumda hiikiimet izniyle
gecici bir siire kullandirilabilecegi cevabi verilmistir. Ayrica Hali¢ Tersanesi
tarafindan yapilamayan beylik islerin bu sirket tarafindan yiiriitiilecegi ve hiikiimetin
100 tona kadar yapilacak ingaat iglerinden vergi almayip daha yukari tonajlar icin

vergi alacag, sirkete bildirilmistir.*>°

Zamanda diinyanin en biiyiik gemi insa kizaklarina ve modern tezgahlarina
sahip Tersane-i Amire, Hali¢ Fabrikalar1 ile Taskizak Tersanesi olarak iki parga

halinde atil bir sekilde Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’ne intikal etmistir.*>!
1.1.3.Sinop Tersanesi:

Strabon, Sinop ve gevresinin gemi insatinda kullanmak igin ¢ok elverisli
agaclarla kapli oldugunu ve buradan temin edilecek kerestenin rahatlikla

tasiabilecegini belirtmistir.’>? Baz1 kaynaklarda Sinop Tersanesi’nin, Romalilar i¢in

149 Byiceoglu, “Gegmiste ve Simdi Gélciik Deniz Fabrikalar:”, s.1-3.
10 Sirketin yaptigi 6n tetkikler dogrultusunda tersanenin insa yeri olarak Golciik bolgesi uygun
bulunmustur. Celal Eyiceoglu, “Gegmiste ve Simdi Gélciik Deniz Fabrikalar:”, S.3.

181 Camci — Zafer, a.g.e, 5.99 ve Arikan- Sancar, a.g.e.,s.211-213.
152 Strabon, Geographika Antik Anadolu Cografyasi, (Cev.Adnan Pekman), Arkeoloji ve sanat
Yayinlari, Istanbul, 2005, s.25.
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onemli bir iis olarak kullanildig1 vurgulanmaktadir.®®® Sinop’un hem ormanlik bir
bolgede konuslu olmasi, hem de Karadeniz’in giineyinde korunakli bir dogal liman
vazifesi gormesi sayesinde halk, uzun yillar boyunca denizcilik kiiltiiriiyle
yogrulmustur.'® Bu nedenle Sinop sahip oldugu imkanlar dogrultusunda yakingaga

kadar 6nemli bir liman sehri olmustur.

Sinop ve ¢evresinin Selguklu Devleti’nin himayesine ge¢mesiyle birlikte Sinop
Tersanesi  tadilattan  gecirilmis ve burada olusturulan donanma ile
Karadeniz’inkuzeyindeki topraklara akinlar diizenlenmistir.'® Sinop ve ahalisi
Selcuklu Devleti’nden sonra Pervaneogullarindan Gazi Celebi’nin yonetiminde kalmis

ve Rumlar ile Cenevizler’e kars1 savagmustir.t>®

Candaroglu Ismail Bey déneminde Napoli ve Aragon Kralligi'na ait 2000
tonluk gemiden sonra donemin en biiyiik gemilerinden biri olarak sayilan 900 tonluk
bir gemi Sinop Tersanesi’nde insa edilmistir.*®’ Sinop ve Karadeniz bolgesindeki diger
bazi topraklar 1461 senesinde Osmanli Devleti tarafindan baris yolu ile
Candarogullarindan teslim alinmustir.*® Fatih, limanda duran 900 tonluk geminin de
ganimet olarak Istanbul’a getirilmesini ve bu geminin model alinarak 3000 ton

boyutundaolacak sekilde yenisinin insa edilmesini buyurmustur.>®

Osmanli Devleti tarafindan XVI-XVII. yiizyillarda ihtiya¢ duyulan nakliye!®®
ve harp gemileri Sinop Tersanesi’nde insa edilmistir. Gemi ¢esitleri ve sayilar1 dikkate

alindiginda Tersane-i Amire ve Gelibolu Tersaneleri’nden sonra Osmanli Devleti’nin

153 Bijiskyan, P.Minas, Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve Cografyasi, 1817-1819, istanbul, 1969, 5.28.

154 Strabon, Geographika Antik Anadolu Cografyasi, (Cev.Adnan Pekman), Arkeoloji ve sanat
Yayinlari, Istanbul,2005, s.23.

155 Joseph Von Hammer, Biiyiik Osmanh Tarihi C.III, Ucdal Nesriyat, Istanbul, 2013, s.54, Mehmet
Ali Unal, Osmanh Devrinde Sinop, TTK Yayinlari, Ankara, 2014, 5.360.

1%6 1. Alaeddin Keykubad déneminde alman Sinop’ta, Selcuklu beyleri kayiplar vermis ve daha sonra
Mesud oglu Gazi Celebi hiikiim stirmiistiir. Jorga, a.g.e. s.141.

157 Joseph Von Hammer, Biiyiik Osmanh Tarihi C.ITI, Ugdal Nesriyat, Istanbul, 2013, s.54

1%8 Evliya Celebi, Seyahatname 1.Cilt-1.Kitap,Kitap (Hazirlayanlar: S.A.Kahraman-Y.Dagl), YKY,
Istanbul, 2003, s.105.

19 Halkondilas’m aktardiia gore; Fatih’in emriyle Tersane-i Amire’de inga olunan 3.000 tonluk gemi
Aragon Kralliginda insa olunan 2.000 tonluk gemiyle ayni kaderi paylasmis; iki gemide agik denize
¢ikamadan liman igerisinde batmistir. Halkondilas, 1, 9, s. 154, Joseph Von Hammer, Biiyiik Osmanh
Tarihi C.3, Ugdal Nesriyat, Istanbul, 2013, s.54.

1608inop Kadisi’na yazilan hiikiimde “Musa Reis’in Istanbul’a taginacak zahire igin Sinop’ta gemi insa
etme istegine kimsenin engel olmamasi” buyurulmustur. BOA, Mihimme Defteri Nu:54, 28 Nu’lu
Hkam.
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liciincii biiyiik tersanesi olarak degerlendirilmektedir.’®l Gemi insasinda ihtiyag
duyulan; kendirden yapilan ¢esitli kalinliklardaki ip ve halatlar komsu Canik
Sancagindan, katran Kastamonu daglarindan ve demir deniz yolu ile Rumeli, Istanbul,
Ahyolu ve Samakov’dan temin edildikten sonra ¢esitli cins ve boylarda gemiler insa
edilmistir. Sinop Tersanesi’nde calisan marangoz, burgucu vb. nitelikteki teknik
personelin payitahtin ihtiyacini karsilamak iizere Tersane-i Amire’de gorevlendirildigi
de olmustur. Ornegin 1736 senesinde Tersane-i AmireEmini Hac1 Murtaza, stanbul
Tersanesi’nde insasina baslanan firkatelerdecalistirilmak {izere ihtiya¢ duyulan 240

marangozu ve 115 burgucuyu Karadeniz kiyisindaki kazalardan talep etmistir.162

Osmanli Donanmast’nin 1827 yilinda Navarin’de aldig1 yenilginin yaralarini
sarmak icin Sinop Tersanesi’'nde faal olarak gemi insasina devam edildigi
gbzlemlenmistir. Devam eden suregte Rus Donanmasi’nin Sinop limaninda barinan
Osmanli Donanmasi’ni 30 Kasim 1853 tarihinde yaptigi baskinla imha etmesi hem
Sinop i¢in hem de Osmanli Bahriyesi i¢in 6nemli bir doniim noktas1 olmustur. Daha
sonrasinda Osmanl Devleti’ne destek olmak igin Ingiltere ve Fransa’nin Rus Carligina
kars1 birlikte harp etmesi Rus Carligi’n1 barisa mecbur birakmustir. 30 Mart 1856
tarihinde imzalanan Paris Baris Antlasmasi’nda yer alan: “Osmanli Devleti ile Rus
Imparatorlugu’nun Karadeniz’de kars1 karsiya gelmemesi igin Karadeniz’in tarafsiz
kalmasi, askerden tecrit edilmesi ve higbir devletin Karadeniz’de tersane ve donanma
bulundurmamasi1” seklindeki hiikiimler nedeniyle Sinop Tersanesi’nin faaliyetleri

asgari seviyeye indirilmistir.1®3

Tanzimat déneminde bir buharli/yelkenli gemive bir adet kalyon insa edilmis
olmasina ragmen zirhli gemi teknolojisiyle birlikte ahsap gemilerin kullanimi git gide
azalmistir. Dolayisiyla keresteye olan ihtiyag ve eski diizen gemi insa tezgéhlari
kullanimdan diigsmistiir. XIX.yiizyilin ortalarindan itibaren gelisen zirhli gemilerin
eski tip tezgdh ve makinelerle insa edilememesi yeni tezgah ve altyapinin tedarik
maliyetinin yiiksek olmas1 gibi nedenler ile Sinop Tersanesi de diger tersaneler gibi

gelisen teknolojiye kars1 boyun egmis ve yavas yavas kullanimdan ¢ikmustir.64

161 Bostan, a.g.e., s.18.

162 Mehmet Ali Unal, Osmanh Devrinde Sinop, TTK Yaymevi, Ankara, 2014. 5.364,365.

163 Sina Aksin, Tiirkiye Tarihi ITII (Osmanh Devleti 1600-1908), Cem Yayinevi, istanbul, 1997, 5.130,
Gencer, a.g.e., s. 230.

184 Isin, a.g.e., 5.234.
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Osmanli arsivinde Sinop Tersanesi ile ilgili olarak:XIX.yiizyildan itibaren
kullanim dis1 birakilmasi sonrasinda Sinop Mutasarrifligi tarafindan Bahriye
Nezareti’ne tahsisli tersane bahgesinin 1919 yilinda 4 bin kurus Ucretle kiralandigi
O0grenilmis ve Padisah fermani ile mezkur faaliyet derhal men edilmistir. Ayrica,
Kastamonu Valisine, Sinop Tersane Bahgesi’nin bdlgede konusluganbotlarda gorevli
subaylara iaselerini saglamak maksadiyla ekip bigmelerine misaade edildigine dair

bilgi verilmistir.'®®
1.1.4.Birecik Tersanesi:

Frirat Nehri, Birecik’e kadar genellikle dar ve derin vadilerden debisi yiiksek
bir sekilde akmakta olup, Birecik’ten sonra nehir yatagindaki genisleme nedeniyle hizi
azalmaktadir. Nehir, Anadolu cografyasinin merkezi sayilabilecek bir noktadan hafif
giiney dogu istikametinde bir yay ¢izerek, Mezopotamya olarak anilan bdlgeyi batidan

doguya kat ettikten sonra Basra’da denize dokilmektedir.

Tarih boyunca Birecik, Firat Nehri iizerinde gemi insa kizaklarinin kuruldugu
ve iskeleyle tasimaciligin rahatca yapilabildigi stratejik bir bolge olmustur. Tarihin en
eski donemlerinde dahi bélgeye sahip olan devletler ticarete yon vermeye ve gelirlerini
artirmaya muvaffak olmuslardir. Birecik’le ilgili en eski veriler Asurlar zamanindan

166

kalma ¢ivi yazili tabletlerdir. Bu tabletlerde Firat Nehri’nin keleklerle™ gecildigine

iliskin bilgiler bulunmaktadir.'®’
Heredot, Asurlar doneminde Babil’e gitmek i¢in kullanilmakta olan yuvarlak

gemilerin insa teknigi ve Firat Nehri tizerindeki ticaret sisteminin onu ¢ok sasirttigini

belirtmistir.®® M.0.800’lii yillarda Urartu egemenliginde olan Urfa’nin kuzeyindeki

165 BOA, DH.IUM.20.6.2.30.01. EK-1

16K oyun veya keci derisi gogiis bolgesinden biraz yarilip itina ile yiiziildiikten sonra dikilerek
ayaklarindan baglanip, i¢lerine hava basilarak sisirilmistir. Bu tulumlardan kirtan atmisa kadar agag
dallar1 ile birkag sira halinde birlestirilmistir. Daha sonra dallarin iizerine tahtalar koymak suretiyle tek
giiverteli uzun direk/kiireklerle yon verilerek su iistiinde seyreden bir sal haline getirilmistir. Bkz.
Cengiz Orhonlu, Osmanh Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim iizerine Arastirmalar, Ege
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi, Izmir, 1984, s.124.

187 Cahit Kiirkgiioglu, Birecik Monografisi, Ankara Kiiltiir Bakanli1 Yayinlari, 1996, s.5.

188 Babil'e gitmek i¢in irmag1 inen kayiklar yuvarlaktir ve deriden yapilmislardir. Asurya'nin iist yanina
diisen bolgeden sogiit agaclar kesip gemiler i¢in kaburga catali yaparlar, bunun istiinii digtan deri ile
kaplarlar, bir tekne ¢ikar ortaya, eni boyu bir, basi ki¢1 belirsiz; bu gemiyi dedigim gibi yuvarlak
yaparlar, tipki yuvarlak bir kalkan gibi; igine saman yayarlar, iistiine esyay1 doldurup suyun akintisina
birakirlar; belli basl yiikleri palmiye agacindan yapilma figilardir, bunlarin igine sarap doldurulmustur.
Geminin diiz gitmesi iki tane 1skarmozsuz kiirekle saglanir, bunlar1 ayakta duran iki kisi kullanir; birisi
kiiregi bu yana ¢ekerken 6bdirii tersine iter suyu. Bu gemiler kimi zaman pek blyuk olurlar, 6birleri
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bolgelerin degerli emtialar1 hayvan derisinden yapilan biiyiikk sallarla Asur

egemenligindeki Babil’e ve giineydeki sehirlere gotlirilmistiir.

Evliya Celebi’nin Firat Nehri ve Birecik’le ilgili aktardigi bilgilere gore:
tiiccarlar tarafindan birgok malzeme, at ve esek kelekten yapilan gemilere yiiklenerek
Birecik’ten Erzurum, Caber, Rakka, Halep, Bagdat ve hatta Basra’ya kadar Firat Nehri

lizerinden tagmnmistir.1%°

Osmanli Devleti Kanuni Sultan Siileyman déneminde Firat-Dicle nehirlerinin
uzandig1r bolgeye tam olarak hakim olduktan sonra, nehirler ilizerinden si1g su
tasimaciligini tesvik etmis ve asayisi saglamak i¢in ince Donanma®’® insasina énem
vermistir. Birecik’te faaliyet gosteren tersanenin kurulus yili tam olarak bilinmemekle
birlikte mevcut belgeler 1s18inda 1559 yilindan itibaren faaliyette oldugu tespit
edilmistir. 1559 senesinde insast buyrulan gemiler i¢in lazim olan ziftin ve is¢ilerin,

Rodos ve Istankdy’den Birecik’e gonderilmesi istenmistir.!"*

17 Temmuz 1560 tarihli bir vesikada gegen hiikiimde; altimis gemi ile birlikte
harp aleti yapiminda kullanilan kerestenin Birecik’ten Basra’ya gonderilmesi
istenmistir.}’? Birecik’te gemi insasinda kullanilan kereste ve diger malzeme Maras,
Besni, Antep, Kahta, Giivercinlik, Andirin, Kadirli ve HisnimansQr bdélgelerinden
saglanmigtir. 1565 tarihinde yapilmasi buyrulan 500 gemi i¢in ihtiya¢ duyulan bazi
malzemeler Azaz ve Kilis sancaklarindan gonderilmistir.!”® Ancak, Birecik’ten

Basra’ya kadar uzanan nehirle ilgili en eski belgelerden 1565 senesinde Firat

daha kiigiiktiir. En biiytikleri bes bin talant agirliga kadar yiik alabilirler. Her gemide canli bir esek
bulundururlar; biiyiiklerinde daha ¢ok vardir. Bdylece su iizerinde giderek Babil'e varirlar, tasidiklart
Oteberi mali satarlar, sonra bagira ¢agira geminin tahtalarint ve samanint da satarlar; sonra derileri
eseklerin sirtina vurur ve geldikleri yolu geri donerler; zira irmag: ters yonde ¢ikmak diisiiniilemez,
akinti buna elvermez, zaten gemileri tahtadan degil de deriden yapmalarinin nedeni budur. Bkz.
Heredotus, Heredot Tarihi (Ceviren Miintekim Okmen), Remzi Kitabevi, istanbul, 1973, s.119,120.
189 Evliya Celebi, Seyahatname Cilt 2-Kitap 1, Kitap (Hazirlayanlar: S.A Kahraman-Y.Dagh), YKY,
Istanbul, 2005, 5.87 ve 195.

170 Ozellikle s13 suda harekat icra edebilen yelkenli veya buharli gemilerden olusan daha ¢ok hafif
silahla techiz edilmis, asker ve malzeme nakliyesi yapabilen lojistik destek saglayan gemilerden
miitesekkil filoya ince donanma tabiri kullamlmaktadir. Rasim Unlii, Osmanh Denizciliginde ince
Donanma’nin Rolii-Tiirk Denizcilik Tarihi Cilt 11, Deniz Basimevi, Istanbul, 2008, s.39.

111 “Rodos Sancagr Begine hiikiim ki: Haliya Birecik'de gemiler yapilmak ferméin olinup Rodos'dan ve
Istankdy'den kirk-elli nefer iistad ve kalafatci ve elli kantar mikdari zift tedariik olinup, Antakiyye'ye
irsal olinmasini emir buyurdum.” Bkz. BOA, Mithimme Defteri Nu:3, Hiikiim Nu: 751.

172 Birecik Tersanesi’yle ilgili olarak 14 Cemaziyiilevvel 976 (11 Subat 1560) tarihli bir belgede
Birecik’te inga olunacak gemilerin Basra’ya gonderilmesi hitkkmii vardir. Camci- Zafer, a.g.e., 5.124.
173 Ornegin ihtiyag duyulan civiler Kigi’de bulunan demir madenlerinden ¢ikarilarak islenmek iizere
Halep’e ve Balis nahiyesine gonderilmistir. Camc1- Zafer, a.g.e., s.125.
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Kaptanligr emrinde 300’e yakin geminin bulundugu ve Birecik Tersanesi’nde yeni
gemiler insa edilmesi emrinin verildigi goriilmektedir.t’*
XVI-XIX.yiizyillar arasinda Hindistan iizerinden gelen dokuma, baharat ve cesitli
ticari mallar Basra’ya ve oradan da nehir nakliyati ile Birecik’e tasmmistir. 1699
yilinda Birecik’te insa edilen gemiler arasinda “Acuk-1 Tuna” bigiminde bir geminin
ismi gegmektedir. J.S. Buckingham, Firat iizerinde isletilen gemileri; alt1 diiz, kirk
ayak boyunda ve on ayak genisliginde, birbirine gegen kalaslarin ¢ivilerle
birlestirildigi, omurgast olmayan yaris1 boylamasina kesik uzun bir su kabagina
benzetmistir. Yine 1734 senesinde Birecik’te, yirmi firkate ve kirk nehir gemisi insasi
buyrulmustur.1”°Basra ve Korna Kaleleri 1701 yilinda Arap asiretlerinin eline ge¢mis,
isyanin bastirilmasi i¢in Birecik’te biiyiik bir filo insa edilmistir. Basra’daki isyanlarin
bastirilmasmin ardindan XVIII. yiizyil boyunca iran ile yasanan gerginlik ve Hint
Okyanus’unda Portekizlilerle ile girisilen miicadelelerde Birecik Tersanesi’nin 6nemi

artmigtir.170

1745 yilinda Birecik’te inga olunmasi buyrulan 124geminin yapim siirecini
kontrol etmek ve mali isleri yiiriitmek i¢cin merkezden bir memur goérevlendirilmistir.
Insa siirecinde ¢alistirilan iscilerin iicretleri, Birecik Kadis1 ve sefine memurlarinin da
dahil oldugu bir heyet tarafindan 6denmistir.}’”” Gemi insa faaliyetlerinde ihtiyag
duyulan; mimar ve marangoz gibi teknik personel ile gemi kaptanlari, Kaptan Paga’nin

buyrugu ile Tersane-i Amire’den veya diger tersanelerden gonderilmistir.1"®

Iran ile Osmanli Devleti arasindaki iligkilerin normallesmesi, ayn1 zamanda
kerestenin civar illerde azalmasi nedeniyle baska bdlgelerden tedarik maliyetinin

artmast gibi siyasi ve ekonomik faktorler neticesinde Birecik Tersanesi’nin 6nemi

17 Dicle ve Firat'in birlesmesinden sonra Satt-{il-Arab adim alan nehir vasitasi ile Hindistan'dan gelen
gemiler Basra'ya kadar ilerleyebiliyorlardi." Buradan nehir gemileri ile Birecik'e nakledilen emtia
oradan deve kervanlar1 vasitastyla Halep, Iskenderun Trablus ve diger istikametlere sevk ediliyordu.
Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal “Osmanli Devrinde Nehir Naklivati Hakkinda Arastirmalar Dicle ve
Firat Nehirlerinde Nakliyat”istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, 1962-1963,
s.79-80.

175 Gemi personelinin iginde kiirekgilerin oldugu dikkate alindiginda gemilerin nehir akintisi ile seyir
yaptig1, akintinin olmadig1 veya tersine yol aldig1 yerlerde kiirek ¢ekildigi ve buradan hareketle gemi
olarak adlandirilan bu vasitalarin  bugiin  kullanilan 10-15 metrelik filikalar1  andirdig:
degerlendirilmektedir. BOA, Mithimme Defteri Nu 3, s5.266.

176 Tahir Ogiit, XVI11-XIX.yiizyillda Birecik Sancaginda iktisadi ve Sosyal Yapi, TTK Yayinlari,
Ankara, 2013, 5.252.

17 Camci-Zafer, a.g.e, s.126.

178 Orhonlu ve Isiksal, a.g.e., s.80.
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azalmistir. Son kapsamli faaliyeti ise 1777 yilinda insast buyrulan yiik sefineleri
olmustur. 1830’lu yillarda Ingiliz Hiikiimetinin gérevlendirmesiyle bircok Ingiliz
miihendis Firat ve Dicle nehirleri {izerinde yapilacak suyolu tasimaciligina yonelik
olarak bolgede kesif ve incelemelerde bulunmustur. Chesney tarafindan hazirlanan
Firat Nehri nakliyati projesine gore: oncelikli olarak Iskenderun Limani’ndan
Birecik’e demir yolu yapilmasini miiteakip Firat Nehri tizerinde kurulacak buhar guct
ile calisan vapur isletmesiyle Basra Korfezine ticari mal taginmasi planlanmustir.
Osmanli Devleti’nden onay alan Ingiliz hiikiimeti 1835 yilinda Ingiltere’den
Iskenderun’a getirdigi vapurlara ait parcalar1 deve sirtlarinda tasitarak, Birecik’e
indirmistir. Vapurlarin montaj faaliyeti 1836 yilinda tamamlanmis ve Firat {izerinde
seyir tecriibesine c¢ikilmistir. Vapurlardan birincisi sig bir noktada karaya oturmusg
digeri ise Basra’ya kadar seyretmis ve Bagdat’a ulasmistir. Bunlara ilaveten 1840
senesinde iki vapur daha Bagdat’a getirilmistir. Ancak dénemin Misir Valisi Mehmet
Ali Pasa ise, bu proje ile ingiltere’nin asil amacinin: sdmiirgesi Hindistan’a en kisa
yoldan askeri gii¢ ve yiikk nakliyesi yapmak ve aynmi zamanda Firat Havzasi’nda
kurmay1 planladig: ileri karakollar sayesinde Urfa’dan Basra’ya kadar bolgeye
yayilmak, oldugunu iddia etmistir. Osmanli Devleti ile Misir Valisi Mehmet Ali Pasa
arasinda Kuzey Suriye’de yasanan toprak ihtilafi nedeniyle Dogu Hint Kumpanyasi
Sirketi Birecik’teki faaliyetlerini durdurmustur. Boylelikle Birecik Tersanesi metal ve
buharli gemi inga edebilme veya onarabilme yetenegini kazanamadigi i¢in teknolojinin
cok gerisinde kalmistir. Daha sonraki siirecte Siiveys Kanali’nin agilmasiyla birlikte
bolge dnemini yitirmistir. 1897 yilinda Birecik’ten baglayan nehir tasimaciligi imtiyazi

Hazine-i Hassaldaresi’ne verilmis ve mevcut tersane kullanim dist kalmistir.1®
1.1.5.Siiveys Tersanesi:

Osmanli  Devleti, Kizildeniz’e gelen Portekizlilere karsi, Memluk
Donanmasi’na destek olmak icin Siiveys’te donanma insasina baslamistir.*8° Stratejik
onemi nedeniyle Siiveys’te Donanma Ussii olusturulmus, bdylelikle bolge Kizildeniz

ve Hint Okyanusu i¢in ileri karakol ve {is bolgesi haline getirilmistir.

179 Tahir Ogiit, XVI1-XIX.yiizyillda Birecik Sancaginda iktisadi ve Sosyal Yapi, TTK Yayinlari,
Ankara, 2013, 5.329.
180 Uzuncarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, 5.400.
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Deniz ticaretinin yogunlugu nedeniyle giivenligin saglanmasi maksadiyla
mevcut tersane tezgahlarinda 1560-1700 tarihleri arasinda yeni kadirgalar, kalyatalar
insa edilmis ve gemilerin bakim ve onarimlar1 yapilmistir.*8! Diger birgok tersanenin
isletilme sekline benzer olarak gemi insasi i¢in lazim olan bez, kereste, demir vs.
malzemeler bélgeden veya Tersane-i Amire mahzenlerinden temin edilmistir.*®?
Stiveys Tersanesi i¢in ihtiya¢ duyulan mimar, marangoz, kalafat¢i ve diger teknik

personel Tersane-i Amire’den gonderilmistir.
1.1.6.Basra Tersanesi:

Stiveys Tersanesi sayesinde kuvvetli bir donanma insa edildikten sonra
Kizildeniz ve Hint Okyanusu’na agilan Osmanli Devleti, 1538 senesinde Basra’yi ele
gecirmistir.’®® Basra’da deniz iissii kurulmasini miiteakip vazifede olan gemilerin
onarimi igin onbes gozden olusan bir tersane insa edilmistir.’3* Diger tersanelerde
oldugu gibi devletin en giiglii oldugu XV\.yiizyil siiresince gesitli tipte gemiler insa
edilmis, ancak sonraki yiizyillarda kullanimdan diismiistiir. Basra Tersanesi ile ilgili
Osmanli arsivinde yapilan arastirmada edinilen son bilgi: 1915 yilinda Basra
Tersanesi’nde gorevli bir yiizbasinin emekliye sevk edilmesi ile ilgilidir.}% Nitekim
I.DUnya Harbi’nde bolgenin Ingilizler tarafindan ele gegirilmesi neticesinde Basra

Tersanesi elden ¢ikmuistir.
1.1.7.1zmit Tersanesi:

Bu bélgede Osmanli Devleti’nden 6nce kurulmus olan tersanede gemi insa
faaliyetleri cok uzun yillar devam etmistir.®® Tersane, Il.Mahmud doneminde
kapsaml1 bir tadilattan gegirilmis olmasina ragmen, arsiv kayitlarinda daha sonraki
yillar icin &nemli miktarda gemi insa faaliyetine rastlamlmamistir.’®’ Sultan

Abdiilaziz’in bizzat Donanma islerine verdigi destekler sonucunda 1863-1876 yillari

181 Bostan, a.g.e. s.20.

182 galih Ozbaran, “Osmanli Imparatorlugu ve Hindistan Yolu Onaltinci Yiizyilda Ticaret Yollart
Uzerinde Tiirk-Portekiz Rekabet ve Iliskileri”, Tarih Dergisi, Say1 31, istanbul,1978, 5.96.

183 Ozbaran, a.g.e., s. 112-120.

184 Orhonlu ve Isiksal, a.g.e., .80, Bostan, a.g.e., 5.23.

185 BOA, BEO.4389.329131.1.EK-2

18 Evliya Gelebi, Seyahatname Cilt 1l(Hazirlayanlar: S.A Kahraman-Y.Dagh)YKY, Istanbul, 2005
s.78-80.

187 Bostan, a.g.e., s.19.
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arasinda iki korvet,'®® bir kalyon ve iki yelkenli/buharl firkateyn insa edilmistir.'%°
Izmit Tersanesi’nde insas1 devam eden gemilerin faaliyetleri hakkinda su hususlar
belirtilmistir:

“Saye-i Satvet-vaye-i Hazret-i tacdar-i azamide I[zmid Tersanesi'nde ingé
olunan Saika-yr Sadi Ganbot-u Himayunun Memurin-i Miilkiye ve askeriye ve esraf-i
belde hazir olduklart halde diinkii Pazar giinii resm-i tenzih icra ve bu vesile ile de di-
vat-1 muazzama-i1 hazret-i hilafet-pendhi hame-i pira-y: ara kilindigina dair Izmid

Mutasarrifigindan ¢ekilen 14 Tegrin-i Sani 315 tarihli tegrafname leffen huzur-: ali-i
fihAm-1 merhine takdim olundu ol babda. “ifadesine yer verildigi goriilmektedir.'*

Arsiv belgeleri 1s1¢inda Izmit Tersanesi’nde son olarak Saika-i Sadi
ganbotunun gecikmeli olarak 1901 yilinda insa edildigi ve denize indirildigi
anlagilmaktadir. Ayrica tersanenin bundan sonra atil kaldigi ve yabanci sahislar
tarafindan isletilmek istendigiyle ilgili Izmit Sancag1 Mutasarrifligi, Bahriye Nezareti
ve Dahiliye Nezéreti arasinda yapilan yazismalar da bulunmaktadir. Nitekim arsiv
belgelerinden: Dahiliye Nezéreti’'ne Alman tebasindan Julyus Rozenhad’mizmit
Tersanesi’ninkiralanmasinda her hangi bir mahsur olup olmadigmin soruldugu
anlasilmigtir. Dahiliye Nezareti Muhaberét-1 Umumiye Dairesi’nin 23 Ocak 1910
tarihli ve 545 numarali yazisi ile bahse konu kiralama faaliyetine olumlu yonde goriis

beyan edildigi bilinmektedir.!%

Sonug olarak, Izmit Tersanesi XIX. yiizyilin son ¢eyreginden itibaren zirhli
gemi insa etme yetenegine sahip modern tezgéhlara sahip olamamistir. Zira
XX.yiizy1lm baslarinda tersaneye diizenli olarak 6denek tahsis edilmedigi® icin, bu
tersanede kullanim dis1 kalmigs ve atil bir halde, bir nevi depo olarak Turkiye

Cumhuriyeti’ne miras kalmistir.
1.1.8.Ruscuk Tersanesi:

Osmanl1 Devleti Macaristan’1 fethettikten sonra Tuna Nehri’nde hakimiyetini

daim kilmak ve giivenligi saglamak icin Tuna Nehri’nde bir donanma teskil etmistir.1%

188 [zmit Tersanesi’nde insa olunan Muzaffer ve Mansure isimli iki kita uskuru korvet-i hiimayunlarinin
denize agilarak Tersane-i Amire’ye ulagmigtir. Bkz.Ceride-i Askeriyye, Defa. 32, Fi 24 Rebiii’l-evvel
1281, “Mevadd-1 Bahriyye”, s. 4.

189 Is1n, a.g.e., 5.234.

19 BOA, DH.MKT.2276.126.1.

11 BOA, DH.MUI.0050.0002.01.

192 BOA, 1.HUS, 7418.1316.18

193 Bostan, a.g.e., 5.23.
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Bunun i¢in Rusguk Tersanesi’nde, Tuna Nehrine 6zel sayka, kalyata ve firkate gibi

diisiik drafthi!®* gemiler insa edilmistir.!®®

Tuna Nehri’nde bulunan gemiler kisin barmmmak i¢in Rusguk sahilindeki
tersaneyi liman olarak kullanmistir. Ayrica Tersane-i Amire’den verilen bakim ve

onarm isleri de yiiriitiilmiistiir. 1%

1.2.9.Samsun Tersanesi:

Samsun’da kurulan tersane Sinop’un yiikiinii hafifletmekle birlikte kendir
teli'®” dokuma islerini de yiiriitmiistiir. Bu tersanede XVI.ve XVII. yiizyillarda kadirga
ve kalyon insa edilmistir. Tersanedeki halat dokuma tezgahlari 1699 senesinde
onartlmigtir.'® TC. Bagkanlik Osmanli arsivinde XVIII. yiizyil sonrasiyla ilgili bir
belgeye rastlanilmamis ancakTersine-i Amire tarafindan Sinop Tersanesi’nin is
yikiine yardimci olmasi amaciyla g¢alistirildigi dikkate alindiginda, muhtemelen
sanayi devrimi sonrasinda Sinop Tersanesi’nin kullanimdan ¢iktig1 déneme yakin bir

tarihte Samsun Tersanesi’nin de kapatilmig olabilecegi degerlendirilmektedir.
1.1.10.Kefken Tersanesi:

Inebahti Deniz Savasi’ndan sonra bu tersanede kadirga ve firkateler inga
edilmistir.}®® Diger tersanelerde oldugu gibi sanayi devrimi sonrasi hizla degisen gemi

insa teknolojisine ayak uydurulamadig i¢in kullanima kapatilmistir.
1.2.0smanh Devleti’nde Tersanelerin Sevk ve Idaresi

Osmanli Devleti, merkezi yonetim esasina gore teskilatlandig1 i¢in donanma
ve sivil denizcilik islerinin idaresi de merkezde bulunan Tersane-i Amire’den

yiiriitiilmiistiir. Donanmanin giiclinii muhafaza etmek i¢in gemilerde kullanilan silah

194 Firkate: Hafif Donanma Cektirisinden bozma 10-17 oturakli ince donanmada kullanilan s1g su
gemisi, Sayka: Uzerinde 3 adet top bulunan alt1 diiz biiyiik kayik (cayka olarak da bilinmektedir
Uzungarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, 5.459. Draft: Geminin su kesiminin
altinda kalan kisminin derinligini belirten denizcilik terimi (Ornegin balik¢1 sandallarimnin drafti yaklagik
olarak 0,4 m’dir.)

195 Uzuncarsily, a.g.e, s.405.

19 Bostan, a.g.e., s.22.

197 0 donemin denizcilik kiiltiiriinde kendir bitkisi 1if haline getirilerek halat ve deniz suyuna dayanakl
cesitli branda ve bezler yapilmaktaydi. Artik su iizerinde yiizebildigi igin sentetik halatlar tercih
edilmektedir. Bu ve buna benzer birgok malzeme sanayi devrimiyle birlikte sekil, hammadde ve isim
degistirmis hatta kullanim maksadi bile degismistir.

198 Bostan, a.g.e., 5.23.

19 Bostan, a.g.e., 5.24.

49



ve malzemelerin 1slahi, gemilerin hangi tersanede insa edilmesi gerektigi, tersanelerin
gelir gider durumlarina gore maliyetlerin diigiiriilmesi i¢in alinmasi gereken tedbirler
vb. onemli konular, {ist diizey devlet gorevlilerinin bulundugu divanda, Padisah
onaylyla karara baglanmistir. Tasrada bulunan Tersaneler daha basit bir sekilde
teskilatlandig1 halde Tersane-i Amire daha karmasik bir yapida ¢alismustir. Ornegin
tagrada bulunan tersanelerde Tersane Emini, katip, bagsmimar, mahzen katibi gibi
sadece gemi insa ve onarim isiyle istigal eden memurlar varken Tersane-i Amire’de
ise devletin sivil ve askeri denizcilik islerini, yiiriitme, yasama, denetim ve egitim ile
ogretim islerini devletin mali giicii dogrultusunda idare eden memurlar

bulunduruldugu gorilmiistir.
1.2.1.Tersane-i Amire’nin idari Yapisi

Osmanli Devleti’nin son doneminde tersanelerde yirtilen faaliyetler temel
olarak ii¢ baslik altinda incelenmistir. Bunlardan ilki, gelir giderlere iliskin kayitlarin
tutuldugu ve malzeme satin alma faaliyetlerinin yiiriitiildiigi mali iglemler, ikincisi
tersanede calisan is¢ilerin ve gemi personelinin disiplin ve diizenin saglanmasina
yonelik islemler ve son olarak amelelerin c¢alistig1 atdlye ve fabrikalarda tiretim ve
imalat islerinin yiriitiildiigii insaiye islemleridir. Bu baglamda, Tersane-i Amire’de

calisan idari gorevliler ile bunlarin sorumluluklar kisaca agiklanmaya calisilmistir.
1.2.1.1. Tersane Emini

Birinci siif biirokrat mertebesinde olan Tersane Emini, tersane ile gemilerin
varidat ve masraf defterleriyle ingaat, tamirat ve alim ve satim islerini takip etmistir.
Butln lojistik malzemenin ve askeri esyanin sefere hazir halde tutmak ve ayniyat
defterlerini kontrol etmekle gorevlendirilmistir.?? Ozetle tersanenin biitin gelir ve
giderleri hakkinda yetki ve sorumluluk Tersane Emini’ne birakilmistir.2%! 1805 yilinda
Osmanli Donanma’sinin Avrupa Devletleri’nde oldugu gibi giiclii ve modern bir hale
getirilebilmesi igin mistakil bir tersane hazinesine sahip Umdir-1 Bahriye Nezéreti

kurulmus ve Tersane Eminligi gérevi de bu kuruma devredilmistir. Daha sonraki

200 Uzungarsil, a.g.e., 5.425
201 Joel Shinder, Ottoman Bureaucracy in the Second Half of the Seventeenth Century: The Central and
Naval Administration, University Microfilms, 1983, 5.90-98.
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yillarda nezaret lagv edilmis ve Tersane Eminligi gorevi Kaptan Pasalik makami

altinda bir muavine devredilmistir.?%
1.2.1.2. Tersane Kethiidasi

Bahriyenin iist kademe amirlerinden olan tersane kethiidasi, kalyonlarin yaygin
olarak kullanildigi doneme kadar Tiimamiral riitbesine haizdir. Genel olarak
donanmaya bagli gemilerde siivari, bastarde-i himayun ya da gemi reisi gorevlerini
yiiriittiikten sonra bu goreve getirilmislerdir.?®® Asil olarak tersanenin diizen ve
disiplininde sorumlu olup inzibatiye islemlerini yiiriitmiistiir. Kaptan Pasa’dan sonra

tersanenin birinci derece hakimi olarak gorev yapmustir.
1.2.1.3. Terséne Agasi

Kaptan Pasa’nin tersanedeki vekili olarak, Tersane Kethiidas1 gibi Hind

kamisindan yapilma asas1 vardir.?%
1.2.1.4. Liman Reisi

Liman Kaptani olarak da telaffuz edilmistir. Donanma ile sefere ¢ikmis gemi
kumandanlar1 arasindan secilmistir. Tersanede bulunan gemilerin korunmasi isini

emrinde bulunan Mandacilarla saglanstir. 2%

1.2.1.5.Tersane Katibi (Canib Efendi)

Tersane Eminine bagli olarak tersanenin gelir ve giderlerinin muhasebesini
tutar ve deftere kaydederdi. Tersane harcamalarinda bu defterde yer alan kayitlarin
dikkate alindig1 bilinmektedir.2%

1.2.1.6.Tersane Ruznamegecisi

Tersane katipligine bagli olan Ruznamgeci, tersanenin gilinliik gelir ve

giderlerini ilgili deftere kayit etmekle sorumlu gérevli.?%’

202 Gencer, Bahriye’de Yapilan...,s. 74-88.
203 Uzungarsil, a.g.e., 5.427

204 Bostan, a.g.e., S. 46.

205 Uzungarsil, a.g.e., 5.428

206 Aym yer.

207 Uzungarsili, a.g.e., 5.429
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1.2.1.7.Tersane Reisi

Tersaneye ait askerl zeamet ve timarlara iliskin evrak ya da defterleri

korumustur. Ozetle arsiv hizmetlerini yiiriitmiistiir. 2°8

1.2.1.8.icare Katibi

Kaétib-i icare denilen ve tersane katibligine bagli olan bu katip ticretli tersane,
musdahdemleriyle amelelerin Ucretlerini tahakkuk ettirmis ve bunlarin isimlerini havi

defterleri muhafaza etmistir.?%°

1.2.1.9.Mahzen-i Cup ve Mahzen-i Stirb Emin ve Katipleri?°

“Mahzen-i Cup” kereste mahzeni demek olup defterlerdeki “Mahzen-i Siirb”
de tersanenin bitun malzemelerinin bulundugu muhimmat mahzeni olarak
adlandirilmaktaydi. Mahzen-i Siirb’e halk “Kursunlu Mahzen” diyordu. Bu depolarda

bulunan donanmaya ait biitlin esyay1 korumakla gorevlilerdir.
1.2.1.10.Kalyon Katibi

Kalyonda gorev alan personelin kayitlar1 ve iicretleri ile tersaneye merbut
esirlerin iageleri ve kalyonlarin biitlin levazim ve ihtiya¢ defterlerini tutmakla

gorevlidir.?
1.2.1.11.Tersane Basmimari

Dogrudan gemi onarim ve insa islerini mahiyetinde bulunan mimar ve
marangozlar sayesinde yiritmistiir. XVIII. yiizyilin ikinci yarisinda emrinde on

mimar ve 400 marangoz oldugu belirtilmistir.?!?

1.2.2. Tersane-i Amire’de Mali islerin idaresi

Osmanli Devleti’nin gelir ve giderlerini olusturan hazine XVIIl.yiizyil
sonlarina kadar i¢ ve dis olarak iki kisima ayrilmig ve tiim mali sistem buna gore

isletilmistir.?® Bu baglamda, Tersane-i Amire’nin tiim masraflar1 1793 yilina kadar

208 Ayn1 yer.

209 Ayn1 yer.

210 Kereste ve Mithimmat Emini ve Katibi anlaminda kullanilmigtir. Uzungarsily, a.g.e., s.430.

211 Uzuncarsily, a.g.e., 5.430.

212 Uzuncarsily, a.g.e., s.431.

213 Dis Hazine; Hazine-i Amire, Tasra Hazinesi, Birun Hazinesi, Maliye Hazinesi veya Divan-1
Himayun Hazinesi olarak da anilmis olup, Sadrazam ve Basdefterdarin mesuliyetinde idare edilmistir.
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devletin dis hazinesi olarak anilan Hazine-i Amire’den, yani merkezi biiteden ayrilan

odenekle karsilanmistir. 214

Gemilerin insa siirecinde ihtiya¢ duyulacak olan biitge, Hazine-i Amire’den
ayrilarak hiikiimet kontroliine verilmistir. Insa olunacak gemilerin maliyeti cinslerine
gore Onceki yillarda yapilan harcamalar dikkate alinarak hesaplanmistir. Divanda
alian karar dogrultusunda insa isinden sorumlu Kapucibasi’ya bir miktar pesin para
verilmistir. Cogu zaman Kapucibasi’ya, gemilerin insasinda ihtiya¢ duyacagi paranin
tamami1 verilmeyip kalan kismi, tersanenin bulundugu boélgedeki halktan toplanan
vergiler veya elde edilen mukataa gelirlerinin insa faaliyetine tahsis edilmesi sayesinde
karsilanmistir.?t® Merkezden gonderilen Kapucibasi isimli memur igin “Emin”,
“Miibagir” veya “Nazir-1 Kalyon” sifatinin kullanildigi da goriilmiistiir. Bu hususta
elimizde Siiveys Tersanesi’ne gonderilen bir kapucubasimin faaliyetleri hakkinda
bilgiler bulunmaktadir. Padisah fermanma istinaden tayin edilen emin, Siiveys’e
intikal etmis ve elindeki ferman1 mahkemeye tescil ettirmistir. S6z konusu ferman bir
meydanda halka okunduktan sonra gérevli memur tarafindan ise baslanmistir. Gemi
insa uzmanligt gemi mimarlarina ait olmakla beraber insa asamasinda ihtiyag
duyulacak malzemelerin en kisa siirede ve en diisiik maliyetle tedariki hususu
Kapucibast sorumlulugunda yiirtitiilmiistiir. Bunun i¢in Kapucibasi ¢evre kadilar1 da
toplantiya cagirmistir. Toplantida basta kereste olmak {izere tiim malzemelerin temin
yeri ve yontemi ile geminin yaklasik insa tarihi belirlenmistir. Tiim malzemelerin
temin edilmesini miiteakip orf olarak ugurlu giin ve saat belirlenmis ve dualar esliginde

hazirlanan térenle geminin insasina baglanmistir.?%8

Yukarda anlatildigi {izere gemi insa siirecinin birinci derece sorumlusu,
merkezden gonderilen Tersane Eminleri iken, Sinop gibi baz1 dnemli bolgelerde ise
hazirlanan fermanlarda dogrudan kadiya hitap edildigi ve kadinin muhatap alindigida
olmustur. Sinop Tersanesi’nin imkan ve kabiliyetlerinin yiiksek olusu ve buraya

buyrulan gemi insa islerinin fazlaligi nedeniyle tiim islerin kontrollii bir sekilde idare

I¢ Hazine ise Enderun Hazinesi veya Hazine-i Hassa ismiyle anilnis ve Hazinedarbas: tarafindan idare
edilmistir. Uzuncarsih, “Osmanli Devleti Maliyesi’nin Kurulusu ve Osmanl Devieti I¢
Hazinesi”,Belleten, XL11/165, Ankara, 1978, s.75.

214 Arzu T.Terzi, Hazine-i Hassa Nezareti, TTK Yayinlar1, Ankara, 2000, s.8

215 Mehmet Ali Unal, Osmanh Devrinde Sinop, TTK Yayinlari, Ankara, 2014, 5.376.

216 Unal, a.g.e., s.370.
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edilebilmesi i¢in Sinop’a genellikle civarda bulunan kadilardan daha yiiksek dereceli
bir kad: atanmustir.?!” Sinop Kadis’’nin gemi insa siirecine bizzat istirak ettigi,
Ozellikle kerestenin tersaneye getirilmesi isini koordine ederek bizzat emine teslim
edilmesini sagladig1 ve insa siirecini kontrol ettigi de goriilmiistiir.?® Zira Divan
tarafindan yazilan evrakta gemi ingasindan tersane emini ve kadmin birinci derece
sorumlu olmast nedeniyle, herhangi bir gecikme yasanmasi durumunda emin ve
kadmin yetkilerini kullanabilecekleri tiim devlet memurlarina hatirlatilmistir.?!® Buna
ornek olarak, Sinop iskelesi giimriigiinden elde edilen mukataa gelirinin tamamu,
Sinop Tersanesi’nde insa olunan kadirgalarin mithimmati ile insa isinde bizzat

calisanlarin ulufeleri i¢in kullanilmustir.??°

Kastamonu Sancagi’na bagh reayadan avariz hanesi basma 300 akge olarak
belirlenen verginin tamami Sinop Tersanesi’'nde insa edilen iki kadirganin
masraflarinin karsilanmasi icin Tersane Emini’ne tahsis edilmistir.??! Tersanenin
ihtiyaclart Hazine-i Amire yerine, Nizdm-1 Cedid’in masraflarin1 karsilamak iizere
kurulan irad-1 Cedid Hazinesi’nden karsilanmaya baslanmistir. Bahriye nin 1slah isleri
ve artan ihtiyaclar nedeniyle ortak kullanilan hazinenin idaresi zorlagmis ve sonug

olarak derya kalemi, zeamet ve timarlar1 eskimis i¢ bor¢ senetlerinin faizleri ve

217 Unal, a.g.e., 5.373

218 Sinop’ta insast devam eden gemilerle ilgili Canik Sancak Beyi ve kadisina kerestelerin gemi insa
sorumlusu ¢avusa (emin) elden teslim edilmesi buyurulmustur. BOA, Mithimme Defteri Nu 5, Hiikiim
Nu 1430, 17 Ramazan 973 (7 Nisan 1566).

219 Unal, a.g.e., s.373. Sinop Kadis1 ve gemi insasi i¢in gorevlendirilen Mehmed Cavus’un insasi
emredilen gemileri higbir bahane 6ne stirmeden bir an 6nce bitirmeleri; bu keresteden daha 6nce 6ding
alinan miktarda keresteyi en kisa zamanda yerine koymalari; hurda keresteyi o taraflara gelen rencher
gemilerine yiikletmeleri ve ihtiya¢ duyulan urgan1 Samsun kadisindan isteyip kesilen keresteyi acilen
sahillere indirtmeleri hiikiim buyrulmustur. BOA, Mithimme Defteri Nu 12, Hiikiim Nu: 978,
979/1570/72 Ankara, 1996, 5.1128,1129.

220 Hazineye en yiiksek ddemeyi yapmay1 taahhiit eden kisiye iltizam verilmis ve bdylece mukataa
gelirlerinin bu kisi tarafindan toplanmasi saglanmigtir. Miiltezimler mukataa gelirlerinden topladiklar
paralar yilda iki kere olmak iizere Nevruz ve Agustos aylar irsaliyesi olarak hazineye gondermislerdir.
Unal, a.g.e., 5.376.

221 Sinop Iskelesinde yaptirilmasi emredilen iki kadirganin masraflari igin Kastamonu sancagimin
Ginolu, Sorgun, Yortan ve Daday kazalarindan toplanmasi gerektigi halde heniiz Tersane-i Amire'ye
intikal etmeyen avariz akgelerinin tahsil edilerek Sinop'ta gemi yapimi ile gorevli olanlara teslim
edilmesi. BOA, Miihimme Defteri Nu: 83, Hikum Nu: 96-114. Ayrica Sinop Tersanesi’nde inga olunan
gemilerin finansman icin iskele giimriigiinden tahsis edilen kaynak yeterli olmamis buna ilaveten
Kastamonu ve Cankirt sancaklarinin birgok vergisi dahi Tersane eminine gonderilmistir. Gemilerin
ingasli igin toplanacak vergiler Tersane emininin istegiyle degil merkez teskilatindan gelen hiikiim ile
toplanmustir. Vergileri toplayan Tersane Emini tarafindan, hitkkmii serif geregince yapilan ddemeleri
bizzat sehrin kadisinin sahitliginde merkezden gelen fermanin arkasina not alarak yapilan tim
islemlerin resmi hale getirilmesi saglanmistir. Unal, a.g.e., $.376
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kalyoncu bedeliyeleri gibi bazi gelirler, 06 Subat 1805 yilinda??? kurulan Tersane

Hazine’sine devredilmistir.??®

Tersane Hazinesi, gelirleri sayesinde bir donem fazla vermis ancak zaman
iginde artan harcamalar nedeniyle 1822 yilindan itibaren Darphane’den yardim alir
hale gelmis ve zaman icinde Hazine-i Amire’den ayrilarak Asakir-i Mansure-i
Muhammediye’nin ihtiyaglarini karsilamak i¢in 1827 senesinde kurulan Mukataat
Hazinesi’ne baglanmistir.??*Belirli bir zaman tekrar tek hazineli sisteme gegilmis
sonra yeniden Mukatad/Mansure Hazinesi ve Hazine-i Amire olarak ¢oklu hazineye
doniilmiistir. Ancak Tanzimat’in ilanindan sonra nihai olarak Hazine-i Amire,
Mansure ve Redif Hazineleri birlestirilmis ve tek hazineli sistemde Maliye Hazinesi
olusturulmustur.??® Dolayisi ile Tersane-i Amire’nin tiim masraflari, Osmanli Devleti
yikilana kadar Maliye Hazinesi’nden karsilanmig ve gemi insasinda ihtiya¢ duyulan

O0denek merkezi blitceden karsilanmaya devam etmistir.

1.3.0smanh Devleti’nin Son Déneminde Denizciligin Gelistirilmesi I¢in

Yiiriitillen Calismalar

1775 senesinde James Watt ve Matthew Boulton’un buharli motoru icat
etmesiyle birlikte, tekstil tezgahlari, tarimsal faaliyetler ve tasimacilik sektoriinde
biiyiik olgekli gelismeler yasanmistir.??® 1807 senesinde Irlanda asilli ABD’li
miithendis Robert Fulton buhar kazanini Clearmont isimli gemiye monte etmis ve 32
saatte 154 deniz mili mesafeyi kat etmeyi basarmistir.Bundan ¢ok kisa bir siire sonra
Ingiltere birgok devlete buharli gemi satmaya baslamistir.??”

Deniz ticaret filosunun yipranmasinin yan sira egitimli personel ve teknoloji
eksikliginin farkina varan Osmanli Devlet idarecileri bunlar1 gidermek i¢in 6nlemler
almaya calismustir. XIX.yiizyilin ortasina kadar Istanbul Bogazi’nda insan, hayvan ve

malzeme nakliyesi, kurekle veya yelkenle seyreden gemiler vasitasiyla yapilmustir.

1840’11 yillarda Osmanli Devleti’ndeki deniz ticareti; Istanbul-izmir, istanbul-Selanik,

22 Yayuz Cezar, "Osmanli Devieti'nin Mali Kurumlarimdan Tersane-i Amire Hazinesi ve
Defterdarliginin 1805 Tarihli Kurulus Yasast ve Eki", 1.U. IFM Dergisi, XCLI/1-4,1985.

223 Cezar,a.g.e., 5.212-215.

224 Terzi, a.g.e., s.9.

25 Terzi, a.g.e., s.13

2% Deane, a.g.e., s. 79.

227 Gencer, Bahriye’de Yapilan a.g.e., s.117.
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Istanbul-izmit, Istanbul-Gemlik, Istanbul-Trabzon olmak (izere bes hat lzerinden
isletilmistir.??® XIX.yiizyilda Tokat ve Ankara gibi orta kesimlerden toplanan
mal/iiriinler, deve sirtinda dogrudan Istanbul’a veya Tiirk Sirketi ya da Avusturya
Lloyd’unun buharli gemileriyle Sinop ve Samsun iizerinden Istanbul’a tasmmustir.
Istanbul istikametindeki merkezi sehirlerin mallar ise develerle izmit’e ve buradan
Osmanli Sirketi’nin gemisiyle Istanbul’a nakledilmistir. Istanbul’da ticari maksatl
olarak yayimlanmis Indica-Tore Bizantino gazetesinde yer alan verilerde, 1841-1849
yillar1 arasindaki buharli gemi nakliyati ile yelkenli gemi nakliyati
karsilastiriimigtir.22°

Osmanli’da 1840-1850’1li yillar arasindaki gemi mevcutlarina iliskin veriler
incelendiginde dokuz yillik siire zarfinda deniz ticaretinde buharli gemilerin sayisinda
ciddi bir artis oldugu goriilmektedir. Ayrica buharli gemilerle yapilan tagimacilik
faaliyetinin iceriginde: Iskenderiye Vapur Kumpanyas: Sirketi; Bu yabanci sirket
Iskenderiye’den Istanbul’a ayda iki veya ii¢ kez sefer diizenlemistir. 1830 senesinde
yoneticileri arasinda Avusturya Maliye Bakan1 M.De Bruck’in de oldugu Avusturya
Loydu Kumpanyasi Sirketi’nin envanterinde bir gemi varken 1849 yilina gelindiginde
yirmialtt gemilik kapasiteye ulagmistir. Rakibi olan Hazine-i Hassa idaresine gore
daha uzak mesafelere daha kisa siirede ve daha siklikla seferler diizenleyebilmistir.
Fransiz Posta Kumpanyasi, ise 1836 yilinda kurulmus olup, Fransiz subaylar
tarafindan kumanda edilerek harp gemisi imtiyazlarindan faydalanmistir. Beyrut-
Iskenderiye-Marsilya ve Istanbul-Marsilya hatlarinda ¢aligmustir.

Rostand Kumpanyas: Sirketi sadece Marsilya- Malta-Izmir-istanbul arasinda
calismistir. 1840 yilinda Ingiliz Parlementosunun karariyla kurulan Ingiltere Gemileri
Kumpanyasi, Southampton- Malta-izmir- istanbul arasinda calismistir. Son olarak Rus
Postas1 Kumpanyasi Sirketi ise Istanbul-Odessa arasinda faaliyet yiiriitmiistiir.

1850°’li yillarda Istanbul Galata’da yedi yabanci gemi acentesi faaliyet
yirtitmistiir. Buna karsin yabanci sirketlere rakip olarak ilk Turk Ticaret Vapur
Acenteciligi agilmistir. Ayrica 1863 yilinda Ticéret-i Bahriye Yasa’sigikarilmigve ilk

Bahriye Mahkemesi kurulmustur. Devam eden siiregte Osmanli’ya getirilen buharl

228 Camc1 — Zafer, a.g.e., s.141.
229 Camci - Cezmi, a.g.e., 5.142.
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gemiler sayesinde gerek Firat ve Dicle, gerek Tuna Nehri’nde gerekse Van Goli
lizerinde buharli gemi ulastirma tesisleri ve gemi onarim atdlyeleri kurulmustur.?*°

1.3.1.Van Vapur isletmeciligi ve Ernis Tersanesi

Osmanli Devleti’nden 6nceki donemde de yelkenli gemilerin Van Kalesi,
Ercis, Ahlat ve Adilcevaz bolgeleri arasinda malzeme ve insan tagimaciligl yaptigi
bilinmektedir. Van Golii’nde tasimacilik faaliyeti yapmak maksadiyla kurulan Vapur
Isletme Idaresinin kendi motorlarini insa etmek veya disardan satin aldig1 vapurlarin
onarimlarii yapmak iizere Van’da kurmaya calistig1 fabrika ve atdlyeler ile bu
baglamda yiiriitiilen teknik faaliyetler mevcut ¢calismanin kapsami dahilinde tarihsel
stire¢ icerisinde incelenmistir.

Kanuni Sultan Stleyman’m 1548 yilinda diizenledigi ikinci Iran seferinde
Liitfii Pasa’nin yol gdstermesiyle Van Gélii’nde gemi yapilmasina karar verilmistir.23!
Gemilerin insast Mimar Sinan’a havale olunarak ii¢ kadirga yapilmistir. Yine bu
donemde Urmiye Golii'nde ulasimin saglanabilmesi i¢in Van’dan Urmiye’ye gemi
ustast ve reisler gonderilmistir.?2 Van Golii'nde yapilacak gemilerin masraflar1 ve
gemilerde calisacak tayfalarin maaslar1 bazen Diyarbakir hazinesinden karsilanmastir.
Devlete ait bu gemilerin cogu odun naklinde kullanilmakta olup, 1582°de bu gemilerin

sayisi yediye cikarilmistir.?33

X1IXuncu yiizyilda buharli gemilerin sayisindaki artisa paralel olarak limanlar
arasinda yolcu ve mal nakliyatina yonelik talep de artmistir. Osmanlt Devleti’nin
Sanayi Devrimi ile baglayan batili ekonomilere baglanma siireci yavas yavag tim
alanlarda etkisini gostermeye baslamistir. Istanbul, Selanik, Trabzon, Izmir gibi deniz
kiyisinda bulunan ticaret merkezlerinden sonra doguda Iran ile Osmanli Devleti
arasinda bir koprii vazifesi goren Van Go6li’nde de gemilerle yiik ve insan taginmasina
yonelik talepler olmus ve bunun (zerine devlet idaresince gerekli calismalar

baslatilmistir.

230 Camci - Cezmi, a.g.e., 5.143.

231 Fahrettin Kirzioglu, Osmanhlarin Kafkas Ellerini Fethi, (1451-1590), Ankara, 1976, s. 183-203.
232 7yhuri Damigman, Osmanh imparatorlugu Tarihi Cilt-7, Yeni Matbaa, Istanbul, 1965, 5.135.

233 Orhan Kilig, Van Sancagi (1548-1648), (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Firat Universitesi Sosyal
Bilgiler Enstitiisii, Elaz1g, 1994, s.368-370.
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Ermeni Artin Sarafyan ve Abraham Kavafyan isimli iki Osmanli vatandag1 Van
Goli sahilinden yolcu ve malzemeleri daha hizli ve emniyetli bir sekilde tasiyabilmek
amaciyla bir mukavelename ve sartndme hazirlayarak 1879’da idareye miiracatta
bulunmuslardir.?®* Yapilan ¢alismalar kapsaminda, 16 Agustos 1879 tarihi itibariyle
Osmanli tebasindan Abraham Kavafyan ve Artin Sarrafyan'a bu konuda imtiyaz
ferman1 verilmistir. Basvuru, Sura-1 Devlet Nafia Dairesi tarafindan incelenmis ve
uygun bulunmustur. Sonug¢ olarak, 13 Ekim 1879 tarihli yirmiser maddelik bir

mukavele ve sartnAme hazirlanmigtir.?*

Van Goli’nde yapilacak tasimacilik ve nakliye igine iliskin hazirlanan
sartnamede Ozetle: imzalanacak mukavelenameye gore adi gegen kisilerin, imtiyaz
fermanin kendilerine verilecegi giine kadar kefalet akgesi olarak Bank-1 Osmani'ye
500 altin yatirmayr kabul etmesi ve ayrica imtiyaz sahibi kisilerin idare tarafindan
belirtilecek miktar1 en ge¢ fermanin kendilerine tesliminden itibaren en gec bir ay
sonrasina kadar yatirmasi istenmistir. Bununla birlikte verilen imtiyazin kirk yil
gegerli olmasi, iznin verilmesini takiben iki yil i¢inde iskelelerin insa edilmesi ve iKi
bucuk yil sonra da vapurlarin galistirilmasi hitkkmii belirtilmistir. Ayrica devletin
ihtiyag gordiigi yerlerde de iskele insa edilmesi ve buralara seferler duzenlenmesi

istenmisgtir.23®

S6z konusu nizamname, imtiyaz sahipleri Abraham Kavafyan ve Artin
Sarrafyan Efendiler tarafindan onay igin Nezarete sunulmustur. Sura-y1 Devlet'e
intikal eden nizamname, gerekli goriis alinmasi igin Nafia Nezdreti'ne havale
edilmistir. Mevcut belgeler incelendiginde Nafia Nezareti’nce nizamnamenin bazi
yerlerinde degisiklik yapildigi ve imtiyaz sahiplerinin degisiklikten kendilerine haber

edilmedigini belirten 12 Ocak 1880 tarihli bir bagvuruda bulundugu gériilmiistiir.%’

Doénemin sartlari, bolgede bas gosteren Ermeni olaylar1 ve sézlesmede yazan
yuzyirmi Osmanli lirasinin Nafia Nezéreti’ne yatilmamis olmasi gibi nedenlerle
Abraham Kavafyan ve Artin Sarrafyan’a vapur isletme hakki verilmemistir. Hikiimet

tarafindan Van Golii Vapur isletmeciligi isinin Seyri Sefain Idaresi’nce yapilmasi

2% Hasan Oktay, “Van Gélii'nde Gemi Isletmeciligi-1” Vansesi Gazetesi, 25 Mayis 2016.

2% Fahrettin, Tizlak, “Van Géliinde Vapur Isletme Tesebbiisleri (1879-1907)”, Belleten, Say1 240, Tiirk
Tarih Kurumu, Ankara, 2001. s. 473,474,

236 Vansesi Gazetesi, 25 May1s 2016.

27 Tizlak, a.g.e.s. 477
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kararlastirilmustir. % kendilerine o giine kadar yaptiklar1 harcamalar igin ellibin kurus
tazminat verilmistir.?°® Abraham Kavafyan ve Artin Sarrafyan’a verilen imtiyaz
sayesinde Van Golii’nde bir iskele yapilmis ve bu iskele daha sonralar1 Van Golii’nde

yapilan tagimaciligin bel kemigini olusturmustur.

Elisée Reclus’un Amerikali misyonerlerden aktardigina gore: Istanbul’dan
Trabzon limanina getirilen geminin 1879°da bolmelere ayrilmis ve develerin sirtlarina
yiiklenerek Van Golii’ne ulastirildiktan sonra burada monte edilmis ve faaliyete

baslamuistir.?*°

Fransiz cografyact Vital Cuinet, 1890’l1 yillarda Van ve civarinda yaptig
incelemelerde: Van Goli’nde yelkenli ve sadece dort miirettebati olan gemilerin
isletildigini tespit etmistir. Ayrica ortalama tagima kapasiteleri 12 ton civarinda olan
yelkenli gemilerden 87 tane bulundugu ve toplam tagima kapasitelerinin 1044 ton
oldugu belirtilmistir. Bitlis Tiitiin Idaresi’nin kiigiik capli kiirekle ¢ekilen kayiklari ile

I.Katolik misyonerlerine ait kiigilk motorun da oldugu belirtilmistir.24!

Tiim ¢aligmalara ragmen Van vilayetinin ulasim ihtiyacinin istenen seviyeye
ulagsmamasi nedeniyle Van vilayeti yoOneticileri tarafindan halkin talebi {izerine
Istanbul’a birdilekce gdnderilmistir. Bu dilekg¢ede Ozetle: Van Goli'nde calistirilan
yelkenli gemilerin devlete ticari, askeri ve idari bir faydasi olmadig: ayrica tehlike
teskil ettikleri ve zarara neden olduklar1 belirtilmistir. Ayrica dilekgede tiiccarlarin bile
yelkenli teknelere giivenemedigi ancak bu kayiklara mecbur kaldigi, bu sorunlar
¢cozmek i¢in Van’a bir buharli gemi getirilse de bir¢ok sehir ve kasabalar1 bulunan Van

Goli’niin ulasim ve nakliyatina yeterli olmayacagi bu nedenle Van G6lii’nde Bahriye

238 Abdulaziz Kardas, “Cumhuriyet Dénemi’nde Van Gélii Havzasr’nda Yapilan Kamu
Harcamalari ve Yatirimlar (1923-1950)”, Atatiirk Aragtirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2015, s.62.
239 28 Mayis 1899 tarihi itibariyle Dahiliye, Bahriye, Harbiye, Adliye, Maliye, Adliye, Nafia ve Ticaret
ile Evkaf Nazirlarindan ve Serasker, Sura-y1 Devlet Reisi, Tophane Miisiri ve Sadaret Miistesarindan
olugsan Meclis-i Mahsusun kaleme almis oldugu bir baska tezkerede Artin Efendi'ye 50.000 kurusluk
bir tazminat verilmis ve konu kapanmistir. Tizlak,a.g.e., s. 482.

240 Cihan Yapistiran, 19. Yiizy1l Van Gélii'nde Ulagimin Bolge Ticaretine Etkileri, V1. Tlrk Deniz
Ticareti Tarihi Sempozyumu, Istanbul, 2017, 5.306. Ayrica Bkz. Elisée Reclus, Nouvelle Géographie
Universelle, La Terre et les Hommes, Tome IX L’Asie Antérieure, Libraire Hachette, Paris, 1884,
5.333.

241 Vital Cuinet, La Turquie D’Asie, Géographie Administrative Statistique Descriptive et
Raisonnée De Chaque Province De L’Asie Mineure, Tome Deuxiéme, Ernest Leroux Editeur, Paris,
1891, 5.669,670.
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Nezaretince Sirket-i Hayriye vapurlart gibi iki vapur isletilmesinin uygun oldugu dile

getirilmistir.?#?

Bunun uzerine I1.Abdilhamid, Osmanli Devleti’nin bekésini tehdit eden i¢
karisikliklara kars1 tedbir almak i¢in Vilayet-i Sitte’de yasayan ¢esitli dini inanglara
ve etnisiteye sahip bolge halkinin ihtiyaglarini dikkate alarak, bazi 1slahatlar yapmay1
uygun goérmiistiir. Bu maksatla padisah, Anadolu’da yatirrm hamleleri baslatarak
kalkinmay1 saglamak ic¢in bircok idareciyi incelemeler yapmasi igin tesvik etmistir.
Ayrica devletin o donem hassas karnini teskil eden Vilayet-i Sitte’de huzurun
muhafaza edilmesine blylik 6nem vermis ve bu maksatla Ahmet Sakir Pasa’y1 27
Haziran 1895 tarihinde genel mifettis olarak atamistir. Ahmet Sakir Pasa, kendi
heyetini teskil etmis ve verilen talimata gore taslak islahat programinin ger¢evesini
belirledikten sonra 24 Agustos 1895 tarihinde Anadolu’ya hareket etmistir.2*® Ahmet
Sakir Pasa, kendisine bagli heyeti ikiye ayirmis ve birinci heyeti Van, Giimiishane,
Bayburt, Erzurum, Mus ve Bitlis’e sevk etmistir. Bu heyet Van’daki incelemesini 7
Subat 1896 tarihinde tamamlayarak, hazirlanan raporu telgraf ile Ahmet Sakir Pasa’ya
bildirmistir.?** 15 Eyliil 1896 tarihinde Van’a gelen Ahmet Sakir Pasa, burada ¢ok
kapsamli bir incelemede bulunmustur. O donemde gerek Ermeni olaylar1 gibi
bolgedeki duzeni bozan faaliyetler, gerek ekonomik alandaki sorunlara yonelik
tespitlerde bulunmustur.?®® Teftiste, Van Gélii’nde yiik ve yolcu tagimaciligi
kapsaminda; vapurlarin bir an evvel temin edilerek, bunlarin gélde isletilmesi i¢in
ticaretle ugrasan vatandaslarin tesvik ve gerekirse mecbur tutulmasi fikrini
savunmustur. Ayrica, Van Golii’nde yapilan vapur tasimaciligi sayesinde Van ve Bitlis
vilayetlerinde ziraat ve ticaretin ilerlemesine yol acgacagi ve Muradiye’de ¢ikan

petroliin de bu yolla sevkiyatinin miimkiin olacag: diisiiniilmiistiir.24°

242 Ayrica asagida sunulan konularda kolaylik elde edilecegi; Rusya ve Iran hudutlarina yakin olan
mintikada sevkiyat ve askeri nakliyatin kolaylagacagi ve hizlanacagi, Van postasinin Bitlis'e dort saat
mesafede olan Tatvan iskelesine ¢ikarilmasi halinde Van ile Hizan arasindaki tatar menzilhanelerin
lagvedilerek mali yonden tasarruf edilecegi, tiim ticaretin nakliye iicreti diisecegi bu sayede asag1 yukar1
yiiz bin kurus kadar istifade edecegi, yelkenli tekneler lizerinde ¢ekilen zorluktan kurtularak can ve mal
kaybinin azalacagi hususlar1 da dilekgede ifade edilmistir. Vansesi Gazetesi, 25 Mayis 2016.

243 Ali Karaca, Anadolu Islahati ve Ahmet Sakir Pasa (1838-1899), Eren Yayinevi, 1993, Istanbul,
S.56.

24 Karaca, a.g.e., s.57-62.

25Vansesi Gazetesi, 25 Mayis 2016.

246 Karaca, a.g.e., s.148-149.
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Sakir Pasa Van’daki neft yataklarinin isletilmesinin bolge ekonomisini
canlandirmasi agisindan 6nemli bulmus ve bu maksatla, Orman ve Maden muhendisi
Abdullah Kazim Efendi’yi Van’da bulunan tiim madenleri incelemesi igin
gorevlendirmistir. Elde edilen sonuglar Orman ve Maden Nezareti’ne rapor halinde
bildirilmis olup 6zellikle Sahmanas Koyii civarinda Van Gélii Vapur Isletmesi’nde
kullanilabilecek kadar ¢ok miktarda komiir rezervi oldugu goriilmiistir. |l
Abdiilhamid hazirlanan raporu incelemis ve Bargiri petroliiniin isletme imtiyazinin

Hazine-i Hassa’ya ihale edilmesine karar vermistir.?4’

I1.Abdilhamid, Van Golii civarinda asayis ve inzibatin saglanmasi amaciyla
golde iki adet dokuz mil siiratle seyredebilen, yandan garkli ve buhar makinali araba
vapuru ile dort adet silebin yiik ve insan tagimaciliginda kullanilmasi konusunda
ferman vermistir. Ayrica Bahriye Dairesi’ne mezkdr vapur ve sileplerin burada
kurulacak ufak capli bir tersanede insa edilmesini emretmistir. Daha sonra Bahriye
Nezareti tarafindan olusturulan bir heyetle konu detayli olarak incelenmis ve 11 Ekim
1896 tarihinde bir mazbata hazirlanmistir.*® Mazbatanin incelenmesi sonucunda: Van
Golii'nde kiigiik ¢apta gemi isletilmesine ve bu maksatla gemilerin Tersane-i Amire’de
ingsa edilerek, Trabzon'dan Van’a nakledilmesine ve buradaki tersanede

birlestirilmesine karar verilmistir.24°

Imalat-1 Bahriye Komisyonu tarafindan yapilan ¢alismada: iki adet vapurun
tekne ve techizatlarinin imali i¢in 5 bin  Osmanl lirasi,makine/kazanlarin alimi ve
giimriik masraflari i¢in giinlik 5 bin lirave i¢ adet silebin inga masrafi i¢in bin Osmanl
liras1 ve bunlarin Van’a nakliyesi i¢in 500 Osmanli liras1 olmak tizere toplam 11 bin
500 Osmanli liras1 biitce tahsis edilmistir. Ayrica ufak bir tersane insa etmek
maksadiyla; marangozhane, demirhane, kazanhane, makina onarim, dokiimhane ve
bigkihane atdlyeleri igin 1.010 Osmanli liras1 ve isbu fabrikalarda kullanilacak zimba,
sa¢ makasi, blylk késebend makasi, kiigiik torna tezgahi, delik/ planya tezgahi ve
bigki tezgéhi igin 1480 Osmanli lirasi ve yer tezgéhlari ile bigki tezgahini isletmek ve
buharh&neye hava vermek Uzere gerekli makine, kazan ve korik icin 1000 lirayla

vapur iskelesinin ingas1 i¢in 1000 lira olmak (zere toplam 4530 liraya ihtiyac

247 [kdam Gazetesi, 26 T.Sani 1899.
248 BOA, 1.BH.02.29.01.
249 Vansesi Gazetesi, 25 Mayis 2016.
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duyulacagi degerlendirilmistir. Vapur ve silep insasi ile tersane teskili i¢in toplamda
16 bin Osmanli liras1 kullanilmas1 &ngdriilmiistiir. 2° Nitekim, vapur ve sileplerin
ingasina ve tersanenin teskiliyle memurluk ve ustabasilik hizmetini yirltebilecek
liyakata sahip ve buna muktedir bir insaaiye muhendisi, bir marangoz, bir kalafate,
bir burgucu, bir tirasan ile iki kazanci, sekiz ¢ark¢idan olusan toplamda onbes kisilik

zabitanin Van’a tayin edilerek vazifeye baglamasi emredilmistir.?>

Meclis-i Mahslsa’da alinan karar geregince; padisah yaveri Miisir Sakir
Pasa’nin teklif ettigi sekilde Van’da kurulacak tersane ile insa olunacak vapur ve
sileplerle ilgili tiim faaliyetleri takip ve kontrol edecek bir sube kurularak, Idare-i
Mahs(isa’ya baglanmasi ve mezkur tersane ile vapurlarin 1897 yili ilk baharina kadar
tamamlanmas1 bildirilmistir.?>? I11.Abdilhamid, Van Goélii’nde Idare-i Mahslsa'ya
bagh olarak faaliyet yiiritecek Van Golii Vapur Isletmesi ve Tersanesini faaliyete
gecirmek tizere Binbasi Resit Bey’i, Van’da gorevlendirilmistir. Ancak, muhtemelen
1897 yilinda baglayan Osmanli-Yunan harbi nedeniyle Resit Bey gorevine
baslayamamus, Istanbul’da insa olunacak iki buharli geminin Van’a nakledilmesi ve
burada kurulmasi planlanan tersanede birlestirilerek hizmete sunulmasi faaliyeti
askiya alinmistir. Sonug olarak, Van Gélii isletme ruhsati da Hazine-i Hassa’ya 22
devredilmistir.?®* Amerika’dan siparis iizerine getirtilen vapurda kullanilacak motorun

parcalar1 Trabzon liman iizerinden Van’a nakledilmistir.?>®

1913 y1l1 Babiéli darbesini miiteakiben kurulan Mahmut Sevket Pasa kabinesi
doneminde Van Goli’nde isletilmek {izere iki gemi satin alinmasina ve Ernis’te
konuslandirilarak bakim ve onarimlarinin burada bulunan tersanede yapilmasina karar
vermistir. Mahmut Sevket Pasa, Van Valisi Tahsin Pasa’ya Van Golii’'nde vapur
isleterek, Van-Diyarbakir-Harput yolunu iyi bir sekilde insa edilmesine Onem
verdiklerini bildirmistir. 1 Mayis 1913 tarihinde Van Golii’nde kullanilmak tizere 15
bin altin tutarinda iki vapur satin alinmasina karar verilmistir. Bu maksatla ihtiyag

duyulan vapurlarin teknik 6zelliklerini belirleyen bir sartndme hazirlanmistir. Buhar

250 BOA, .BH.02.29.01

251 BOA, .BH.02.29.02

22 BOA, 1.BH.02.29.03

253 Tkdam Gazetesi 26 T.San 1899.
254 Karaca, a.g.e., s.149.

255 BEQ. 3242.243109.01
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makinesi Uretimi yapan Havel-Werft Bohners Maschinen Baugesellecshft ve Chantier
Naval Megevet isimli sirketler de hazirlanan teknik sartnameyle yakindan
ilgilenmistir. Devlet tarafindan 15 bin lira kredi verilmek suretiyle 1 Temmuz 1913
tarithinde kurulan anonim sirket Van Golii'nde vapur isletmek icin g¢alismalara
baslanmigtir. Satin alinmasi planlanan gemilerin ana makineleri i¢in ise Anadolu

Demiryollar1 Sirketi’nden de bor¢ alinmustir.?®

Van Gélii’nde Seyri Sefain Idaresi tarafindan isletilen vapurlar Istanbul’dan
deniz yolu ile Trabzon’a geldikten sonra buradan boliimlere ayrilarak, kagnilar vb.
araglarla kara yolu ile Van’a intikal ettirilmis ve buradaki tersanede montajlar
yapilarak kullanima hazir hale getirilmistir.®” Van Goélii’nde kurulan vapur
isletmesine bagli vapurlar, tesisler ve tersane I.Diinya Harbi’nde Ruslarin bélgeyi
isgali ile birlikte el degistirmistir. 1919 yilindan itibaren baglatilan Ulusal Kurtulus
Savagi sonrast bolge yeniden ele gecirilmis olsa dahi Van Golii'ndeki tesisler ve
tersane Cumhuriyet Donemine kadar bakima ve onarima muhtag bir halde atil

kalmustir.
1.3.2.0smanh Donanma Cemiyeti’nin Faaliyetleri

Ittihat ve Terakki Firkas1 Donanma’nin gii¢lendirilmesi maksadiyla: tiiccar ve
devlet memurlarinin katilimi ve Sultan Mehmet Resad’1n iradesiyle 19 Temmuz 1909
tarihinde “Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti” ni kurmustur. Cemiyet,
iiyelerinden topladigi bagislar ve cesitli iktisadi faaliyetler®®® sayesinde ciddi
boyutlarda gelir elde etmistir. Benzer isimli cemiyetler nedeniyle zaman zaman
yazigmalarin yanlis adreslere gittigi olmustur. Mudafa-i Milliye Cemiyeti’nin
kurulmasindan sonra isim benzerliginden dogan karigikligin artmasi nedeniyle
Kongrede alman bir kararla “Osmanli Donanma Cemiyeti” olarak Dabhiliye
Nezéreti’ne isim degistirme miiracaatinda bulunmustur. Daha sonra 17 Subat 1914
tarihinde ¢ikarilan Irade-i Seniyye ile cemiyetin ismi resmi olarak degistirilmis ve

sonraki dénemlerde Osmanli Donanma Cemiyeti ismiyle anilmistir.?>

2% Vansesi Gazetesi, 26 May1s 2016.

257 Eser Tutel, Gemiler, Siivariler, iskeleler, iletisim Yayinlari, istanbul 1998, s267,268.

28 Bunlar cemiyet tarafindan dergi basilmasi, tiyatro, konser ve spor miisabakalari diizenlenmesi, ziraat
faaliyetleri, Pul basiimasi, Donanma Piyangosu diizenlenmesi gibi faaliyetlerdir. Selahattin Ozgelik,
Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti, Turk Tarih Kurumu, Ankara, 2000, s.148.

259 Selahattin Ozgelik, a.g.e., s.14.
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1910 yili kongresinde alinan kararlarin yazildig: idari raporda: baslangicta
belirlenen hedeflerin gergeklestirilmesinin zor oldugu ve kimsenin yapilabilirligine
inanmadigi, hatta Gamble Pasa’nin bile Selanik’te diizenlenen bir yemekte “Donanma
Gelirlerinin 30 bin’’ lirayr ge¢meyecegini sOyledigi, ancak Londra’ya doniistinde
yasadig1 saskinligi Times’a verdigi bir demegte Tirk milletinin Donanmaya buyik
yardimlarda bulundugunu belirterek Cemiyetten ovgiiyle bahsettigi, anlatilmaktadir.
Cemiyet 1910 yilinda elde ettigi gelirlerle herkesi sasirtmis ve Osmanli Donanmasi’ni
guclendirmek icin dort torpido bot almayr basarmustir.?®® 1911 yili kongresinde

sunulan yillik raporunda 6nemli gériilen hususlar sunlardir:2%*

-Torpido botlar1 i¢in Wikris Maksim fabrikasindan 37 mm.liksekiz maksim

topu alinmustir.

-Almanya’da Schwartzkopf fabrikasina torpido muhripleri i¢in biitiin aksam ve
mithimmatiyla yirmi torpil ve Krupp fabrikasina sekiz top alinmis ve Bahriye

Nezareti’ne devredilmistir.

-Idare heyetince asker naklinde kullanmak iizere nakliye gemileri satin

alinmasina karar verilmis ve bunun iizerine Ingiltere’den bes gemi alinmistir.

-Almanya’dan iki harp gemisi satin alinmis ve gemilere Turgut Reis ve

Barbaros Hayrettin isimleri verilmistir.

Donanma Cemiyeti sadece gemi satin almakla kalmamis ayni zamanda bu
gemilerin bakim ve onarimlari i¢in yeni bir tersane kurmak icin faaliyet ylriitmistiir.
Cemiyetin 1912 yili kongresinde miihendis Hasim Bey tarafindan 6 milyon liralik
sermaye ile bir anonim sirket kurulmasi teklif edilmistir. Cemiyet tarafindan bu teklifi
uygulamaya gegirmek i¢in bir komisyon kurulmustur. Komisyon tarafindan; Seyr-i
Sefain Idaresi ile Bahriye Vekaleti’ne ait gemilerin bakim ve onarmm islerinin,
kurulmasi planlanan sirkete verilmesi i¢in Nafia Vekaleti’nden imtiyaz istenmistir. Bu

imtiyazin, kurulacak sirkete verilmesi durumunda iktisadi bakimdan Seyr-i Sefain

260 Cemiyet tarafindan Yadigar-1 Millet, Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyyet, Gayret-i Vataniye
isimli 4 Torpido Botu i¢in 441.300 lira 6denmistir. Beu gemilerin ilk ikisi 9 Temmuz 1910 diger ikisi
ise 15 Agustos 1911 tarihinde iilkeye gelmistir. Selahattin Ozgelik, Donanma-y1 Osman1 Muavenet-i
Milliye Cemiyeti, Tlrk Tarih Kurumu, Ankara, 2000, s.153-156.

261 Ozeelik, a.g.e., s.143.
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Sirketi’nin olumsuz yonde etkilenecegi degerlendirilmis ve teklif Nafia Vekaleti

tarafindan uygun goriilmemistir.2%2

Harp ekonomisinin getirdigi yiik nedeniyle devletingelirleri ordunun silah,
mithimmat ve lojistik ihtiyaglarina kaydirilmis dolayist ile memleket dahilinde yeni
fabrika kurmak veya eskileri modernize etmek miimkiin olmamistir. I.Diinya
Harbi’nin buyik oranda kara savaslar1 seklinde cereyan etmesi nedeniyle Osmanli
Donanmasi’na ayrilan tahsisatin azaldigini sdylemek pek yerinde bir tespittir. Nitekim
1917 yilina gelindiginde Osmanli Donanma Cemiyeti idarecileri Canakkale
Savasi’nda tecriibe edildigi gibi Itilaf Devletleri’nin denizden yapacag olas1 bir iggal
girigimine karst Donanma’nin giiglendirilmesi ve bir tersane kurulmasini yeniden
giindeme getirmislerdir. Bu maksatla, Osmanli Donanma Cemiyeti Genel Merkezi
tarafindan 20 Mart 1917 tarihinde Dahiliye Nezéreti’'ne “Devletin gelismesi igin
tersaneigletme imtiyazinin Osmanli Cemiyeti’ne verilmesi ve sermayenin tedariki i¢in
bir piyango yapilmasina musaade edilmesi” hakkinda yazili miracaatta
bulunulmustur.?®® Bunun {zerine Dahiliye Nezéreti, Osmanli Donanma Cemiyeti
tarafindan tersane isletme imtiyazi ve bunun i¢in piyango basilmasina miisaade
edilmesi konusunu 21 Mart 1917 tarihinde hazirladigi mazbata ile Sadaret Makamina
gdéndermistir.?®* Sadaret makaminin emri iizerine Maliye Nezareti tarafindan “Tersane
isletme imtiyazi ve piyango basilmasina izin verilmesi” konusunda yapilan inceleme
tamamlanarak 22 Mart 1917 tarihinde padisaha arz edilmistir.?%® Sadaretin dnemli isler
kalemi tarafindan Meclis-i Mebusan Riyaset Celilesi’ne yazilan 22 Mart 1917 tarihli
ve 170 numarali kararda 6zetle: Osmanli Donanma Cemiyeti tarafindan 6denecek olan
30 bin lira kefalete ve Osmanli Itibar-1 Milli Bankasi yardimiyla ihra¢ olunacak

ikramiyeli tahvilata Meclis-i Viikela onayu ile izin verildigi bildirilmistir.2%®

Izmit Bolgesine tersane insa edilmesi konusu tekrar giindeme gelmis ve arazi
istimlaki igin Itibar-1 Milli Bankas1 yardimi1 ve padisahin “Irdde-i Seniyyesi” ile
1 milyon liralik piyango bileti basiimistir.%” Ancak, 30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan

%2 Donanma Mecmuasi, Temmuz 1912, S 29, 5.197,198.

263 BOA.4460.334493.003

264 BOA.4460.334493.004

265 BOA.4460.334493.002

266 BOA.4460.334493.001

%7 Donanma Mecmuasi, Temmuz 1917, S.129, .80 ve s.132, Agustos 1917, s.83.
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Mondros Ateskes Antlasmas1’nin dokuz ve oniiglincii maddeleri?®®

nedeniyle yeni bir
tersane insa edilmesi konusundaki karar, yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’ne
kalmistir. Donanma Cemiyeti’nin yeni bir tersane kurmak iizere yuriittiigii faaliyetler,
bu tez c¢alismasi kapsaminda ele alimmis cemiyetin diger c¢alismalarina
deginilmemistir. Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasini miiteakip Cemiyet, Ittihat ve
Terakki Firkas: ile iltisakli oldugu gerekce gosterilerek agir elestirilere maruz
kalmistir. Damat Ferit Pasa Kabinesi’nin hazirladigi kararndmenin Vahdettin

tarafindan onaylanmasinin ardindan 3 Subat 1919 tarihi itibariyle Cemiyet’e ait tiim

varliklar, Bahriye Vekaleti’ne devredilmistir.%®
1.3.3. Ozel Tesebbiisiin Onciiliigiinde Kurulan Tersane ve Atolyeler
1.3.3.1.Sirket-i Hayriye ve Haskdy Tersanesi

Sultan Abdiilmecid’in fermani tizerine 1839 yilindan itibaren kamu yarar1 i¢in
yolcu tasimaciligina baslayan Tersane-i Amire Vapurculuk Nezareti, mevcut gemi
sayisinin yetersizligi nedeniyle yolcu talebini karsilayamamistir. Bogaz’daki ulagim
eksikligini fark eden bir Ingiliz ve bir Rus sermayedar, kapitiilasyonlardan elde
ettikleri vergi avantajini kullanarak, Bogaz’da insan ve yiik tasimaciligina baglamistir.
Mevcut antlagsmalar geregince deniz tasgimaciligina yasak getiremeyen Osmanli

Devleti deniz nakliyatina yonelik ¢oziim arayislarina baslamigtir.2’

Istanbul Bogazi’nda ulasimin giivenli ve siiratli bir sekilde yapilabilmesi i¢in
yik ve yolcu tagimaciligini profesyonel olarak ylritecek bir igletmeye ihtiyag
duyulmustur. Yerli sermayeden olusan bir sirketle yolcu tasinmasina iliskin yapilan
calismalar Meclis-i Vikeld’da goriisiilmiis ve nihayetinde tasima sirketi kurulmasina

yonelik mazbata ¢ikarilmistir.2’

268 Mondros Ateskes Antlasmasinin 9.Maddesinde “Itilafiyun Osmanli tersane ve limanlarindaki umum
sefain tamirati vesait-i teshiliyesini istimal edeceklerdir” 13. Maddesinde “Bahri, askeri ve ticari mevad
ve malzemenin men-i tahribi” hiikiimleri bulunmaktadir. Nihat Erim, “Devletlerarast Hukuku ve Siyasi
Tarih Metinleri Cilt-1 (Osmanli Imp.Andlagsmalar1)” Ankara Hukuk Fakiiltesi Yaymlar1, TTK, 1953,
Ankara, s.4,5.

269 ftibar-1 Milli Bankas1 marifetiyle ihrag olunacak piyangolu tahvillere iliskin yasayagére: itibar-1 Milli
Bankasi, bu tahvillerden 400.000 kadarini yiizde 15 - 20 eksigine almig, fakat bunlarin pek azim
satabilmistir. Tedaviile ¢ikarilmadan Donanma Cemiyeti'nin elinde kalan 600.000 kadar tahvil, Damat
Ferit Paga hiikiimetince Cemiyeti fesheden Heyet-i Vekile Kararndmesiyle Hazine’ye devredilmistir.
Bkz.Takvim-i Vekayi, 3 Subat 1919.

210 Eser Tutel, Sirket-i Hayriye, s.17.

211 Murat Koraltiirk, Sirket-i Hayriye (1851-1945), IDO Acar Basim ve Cilt Sanayi, Istanbul, 2007,
5.27-35.
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Sirket-i Hayriye’nin kurulmasma iliskin SultanAbdiilmecid’in onayinin
alimmasimi miiteakip 17 Ocak 1851 tarihinde, Osmanli Devleti’nin ilk anonim
sirketikurulmustur. Sirketin kurulus sermayesi i¢in tanesi 3 bin kurus olan 2 bin hisse
senedi ¢ikarilmistir. Tersane-i Amire emrinde calistirilan Hazine-i Hassa Idéresi
gemileri Sirket-i Hayriye ile rekabet edip zarara ugramamasi i¢in tagima hatlari
belirlenmistir. Buna gore Sirket-i Hayriye nin; Uskiidar ve Bogazin iki yakasindaki
koylere, Tersane-i Amire vapurlarinin ise Sirkeci-Adalar, Sirkeci-Pendik, Sirkeci-

Yesilkoy arasindaki yerleskelere, yolcu ve insan tasimasi kararlastirilmistir.?’?

Tasima hattinda ihtiyag duyulan gemi tipine yonelik olarak, sirketin idare
Heyeti Reisi Hiiseyin Haki Efendi, Umum Miifettis Iskender Efendi ve Haskdy
Fabrikasi’nin Sermimar1 Mehmed Usta’nin yaptiklari ¢alisma neticesinde; iskeleye
onden veya arkadan yanasarak kapak atabilen ve rahatlikla ileriye/geriye manevra

yapabilen ve araba tasiyabilen bir gemi dizayn edilmistir.?"

Sirket-i Hayriye idarecileri, tagima kapasitesini artirmak i¢in yabanci iilkelerde
yolcu gemisi ingasina yonelik siparis verirken, bir yandan da mevcut vapurlarin bakim
ve onarim ihtiyaglarim1 Tersane-i Amire’nin tekelinden kurtararak sirkete ait bir
tersane kurmayi planlamiglardir. Bu baglamda, 1861 yilinda Haskdy Vapur iskelesi ile
Halicioglu yerleskesi arasinda kiiciik bir onarim atdlyesi kurulmustur. Zaman
igerisinde mevcut atdlyenin binasi biiylitiilmiis ve Haskdy Tamir Atdlyesinin alani
genisletilmistir. 1884 yilina gelindiginde 45 mt.lik bir gemi insa kizagi ve buharla

calisan cekme 1rgat1?’ tesisi kurulmustur.

1891 yilinda Tiiccar Kaptan Mektebi’nde egitimlerini tamamlayan ilk mezun
ondort 6grenci, Sirket-i Hayriye gemilerine atanmustir. Boylelikle Tiiccar Kaptan
Mektebi’nin ilk mezunlariyla birlikte sivil bahriyenin egitimli personel sayisi yavas
yavas olusmaya baslamistir.’”® 1910 senesinde ise bir kizak yeri daha insa edilmis ve

buharla ¢alisan ilkel 1rgat donanimi1 modernize edilerek elektrikli hale ¢evrilmistir.?’®

212100 adet hisse senedi alan Sultan Abdiilmecid sirketin en biiyiik ortag1 olmustur. Eser Tutel, Sirketi
Hayriye, 5.23-27.

213 Eser Tutel, Sirketi Hayriye, $.49.

24 [rgat: Denizcilik terminolojisinde Gemi, kazan vb. agir yiikler, kalin halatlarin fener adi1 verilen
makara etrafina dolandirildiktan sonra kontrollii bir sekilde yavas yavas ¢ekilmesini saglayan donanim
icin kullanilan ifadedir.

25 Is1n, a.g.e., 5.272.

276 Eser Tutel, Sirketi Hayriye, 5.78.
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1.3.3.2. izmir Alaybey Tersanesi

Osmanli Devleti’nin énemli liman sehirlerinden izmir’de denizde yolcu ve yiik
tasimaciligina yonelik sirketler kurulmasi, Sultan Abdilaziz doneminde baslamstir.
Sultan Abdiilaziz tarafindan, Izmir Limani’nin yapim ve isletme ayricaligi 1875
yilinda Fransiz Sirketinin sahibi M. Gifre’ye verilmistir. II.Abdiilhamid déneminde
iIseM. Gifre tarafindan1877 yilinda Pasaport-Konak rithtimi ile mendiregin yapimi
tamamlanmustir. Yahya Hayati Efendi, Izmir’de bir Anonim sirketi kurarak, vapurlar
satin alip Korfez’de yeni iskeleler inga etmek ve bu vapurlarla otuz yil boyunca tagima
faaliyetini yiiriitmek i¢in 1883 yilinda devlete miiracaat etmis ve imtiyaz istemistir.?’’
II. Abdiilhamid’den misaade alan Turk ve Ermeni is adamlari tarafindan begbin lira
sermaye ile 1884 yilinda Sirket-i Hamidiye kurulmustur.?’® Sirket, Konak iskelesinden
Karsiyaka, Alaybey, Osmanzade, Turan, Bayrakli, Pasaport, Karatas, Salhane,
Karantina, Goztepe, Giizelyali, Urla, Karaburun, Cesme Ilicas1 ile daha sonraki
yillarda Kusadasi, Sisam, Bodrum, Giilliik, Istankdy, Rodos ve Kalimnos limanlarina

da seferler diizenleyerek hizmet alanin1 genisletmistir.?"

Izmir Kérfezi Vapur Sirketi imtiyaz sahibi ve ayn1 zamanda Meclis-i Idare
Reisi Yahya Hayati Pasa uhdesinde faaliyetlerine devam etmistir. Hayati Pasa’nin
vefat1 sonrasi sirkete ait tersanenin satis1 konusunda 1905 yilinda baslayan mahkeme
siireci uzun yillar devam etmistir.?®® Izmir halki tarafindan zaman igerisinde sirkete
olan talep artmis ve tagima kapasitesini artirmak i¢in yabanci iilke tersanelerine yeni
gemiler siparis edilmistir. Sirketin idare sekli, gelir gider durumu ve faaliyetleri
hakkinda resmi veri elde edilememistir.?8? Ayn1 zamanda Bayrakli mevkiinde sirkete
ait gemilerin onarim isleri i¢in bir tersane insa edildigi ve bu tersane arazisi hakkinda
bir de sikayetin oldugu goriilmiistiir.?#? Hamidiye Sirketi’ne ait tersanenin bagka bir

sirkete satilmaya caligilmasi tizerine baslatilan hukuki siiregte,sirkete ait defter ve tapu

211 Ali Bozoglu, “Korfez Sularinda Ilk Vapurlar”, Tzmir Kiiltiir ve Turizm Dergisi, 36.Sayi,
http://www.izmirdergisi.com/tr/dergi-arsivi/60-36inci-sayi/171-korfez-sularinda-ilk-vapurlar.
218Camci-Zafer, a.g.e.,s.210 ve Kemal Ar1, izmir’den Bakisla Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele
Gemileri Lozan’dan Kabotaja, Deniz Ticaret Odas1 Izmir Subesi Yayinlar1, izmir, 2008, s.70.

219 Camci-Zafer, a.g.e., s.210.

280 Yahya Hayati Pasa’min arsasi, kismen deniz ve garben Mosyd Trasyol Petako arsasi ve Deliktas
Kopriisii ve giineyinde deniz ve kuzeyinde anayol ve simendifer hatti ile sinir1 olan eni seksenbes ve
boyu yiizbes zira boyundadir. BOA, BEO.4279.320917.06

281 BOA.3899.292402

22 BOA, $.D.3021.6

68


http://www.izmirdergisi.com/tr/dergi-arsivi/60-36inci-sayi/171-korfez-sularinda-ilk-vapurlar

kayitlarinda adi gegen tersanenin, sirket sahiplerinin gelirleri ile insa edildigi ve Yahya
Hayati Pagsa’dan sonra sirketin vekili olan Faik Bey’inde tersanenin sirketin mali
oldugunu kabul ettigini beyan ettigi ifade edilmistir. Ayrica sirket sdzlesmesinde
imtiyaz siiresinin bitiminden sonra tiim tasinmaz mallarin bedelsiz olarak devlete
kalacagi konusunda 13 Haziran 1913 tarihinde tebligat gonderildigi ve bu durumun
sirket yoneticilerince de bilindigi igin tersanenin vergisinin o Vvakitten itibaren
O0denmedigi belirtilmistir. Bunun Tlzerine sirket yetkilileri ile mirasgilarina
s0zlesmenin ondordiincii ve besinci maddelerinde: “Sirket ile devlet yoneticileri ve
muhafaza memurlar1 arasinda miiddet-i imtiyazin hitaminda sirketin islerini yiiriitmek
i¢cin kullanilan tiim bina ve tasinmazlar bedelsiz olarak devlete terk olunacaktir”
maddesi geregince tiim tasinmazlarin imtiyaz siiresinin bitisiyle birlikte dogal olarak

devlete kaldig1 bildirilmistir.3

Izmir’in 15 Mayis 1919 tarihinde Yunanlilar tarafindan isgal edilmesini
miteakip, isgalci giiglerce otuzbes yil hizmet veren Hamidiye Sirketi’nin faaliyetlerine

son verilmis ve bu sirkete ait gemiler Gifret Sirketi’ne devredilmistir.2%*
1.3.3.3. istinye Tamir Havuzlar ve Tezgahlar1 Osmanh Anonim Sirketi

Istinye koyu, riizgara kars1 oldukca korunakli konumu nedeniyle tersaneye
uygun bir yerdir. Koy, bu 6zelligi nedeniyle XX. yilizyilin basinda kurulan modern
tersanenin kurulusundan 6nce dahi gemi bakim ve onarim yeri olarak kullanilmistir.
Istinye’de kapsaml1 bir tersanenin kurulmast igin ilk olarak 1856 senesinde Zaptiye
Miisiri Fuat Pasa'nin arazisi tizerinde sivil yolcu ve ticari gemilerin bakim ve
onarimlarini yapmaki¢in Sadaret’ten tersane kurma miisaadesi istenmistir. Ancak bu
stire¢ ¢ok agir islemis ve tersanenin kurulmasi igin gerekli izinler ancak XX. yiizyilin

basinda verilmisgtir.2%

Bogazici’nde Istinye’de Neslisah Sultan Mahallesi’nde Mosyd Zegri’ye ait
olan 207 numarali arsa iizerine gemi tamirat1 yapmak tiizere sa¢ havuz insa edilmesi
i¢in yapilan miiracaat, Istanbul Belediyesi Onuncu Dairesi tarafindan uygun bulunmus

ve ruhsat verilmesine karar verilmistir. Konu hakkinda Bahriye Nezéreti’ne bilgi

283 BOA.4279.320917

284 Camci-Zafer, a.g.e.,s.210.

285 Murat Koraltiirk, “Istinye Tersanesi/Istinye Shipyard”, Gemi Insa Sanayi Dergisi, Say1 2, Eyliil
2002, s. 36-38
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verilmig, 6 Mart 1910 tarihli ve 845 numarali tezkere ile Dahiliye Nezareti’ne
bildirilmistir.?®® Bahriye Nezareti tarafindan konu hakkinda hazirlanan gériis ve
mahzurlart havi 12 Mart 1910 tarihli ve 284 numarali tezkere, Saltanat makamina

sunulmusgtur.?®’

Dahiliye Nezareti’nin istanbul Belediyesi’ne yazdig1 15 Mart 1910 tarihli ve
298 numarali tezkeresinde: konu hakkinda Bahriye Nezéreti tarafindan yapilan
inceleme neticesinde, isletme ruhsati vermeye Surd-y1 Devlet ve Meclis-i Vikela’nin
yetkili oldugu belirtilmis ve ayrica orada rthtim ve tezgadh insasinin ¢ok blylk

sakincalara yol agacag bildirilmistir.2®

Dahiliye Nezéreti tarafindan hazirlanan 9 Nisan 1910 tarihli ve 36 numarali
tezkere kapsaminda Bahriye Nezaretine verilen cevapta ise istinye’de Mdsyd Zegri’ye
ait arsaya 6nemli imalathane ve fabrika vs. insasina ruhsat verilmedigi, higbir sekilde
imtiyaz dairesinde olmadigi ve belediye ve bina/yapilar kanununa tabi oldugu
belirtilmistir. Nitekim Istanbul Belediyesi’ne yazilan yazida: belirtilen bdlgenin
sadece gemi ve vapur onarimi maksadiyla rihtim ingasina ve tezgah kurulmasina tahsis
edildigi, yeni gemi/vapur veya duba insa edilemeyecegi, ayrica arsa rthtimina tecaviiz

etmemek sartiyla verilen ruhsatin kullanilmaya devam edebilecegi de bildirilmistir.?%

Saint-Nazaire adli Fransiz Sirketi, Istinye’de tersane kurmak igin 4 milyon
Frank sermaye ile ‘Société Anonyme Ottomane des Docks et Ateliers du Hant
Bosphore- Bogazigi'nde Istinye Tamir Havuzlar ile Tezgahlart Osmanli Anonim
Sirketi’ ismi ile yeni bir alt sirket kurmustur. Faaliyetlerine hiz veren sirket, sanayi
fabrikalar1 kurmak ve alanini genisletmek i¢in ¢evredeki baska arazileri de satin alma
yoluna giderek tersanesini biyiitmiistiir. Mosyo Zegri yonetiminde 20 Aralik 1912
tarihinde isletmeye acilan “Istinye Tamir Havuzlari ile Tezgahlart Osmanli Anonim
Sirketi” gemi onarimlarini yapmak i¢in 8500 ton kapasiteli bir havuz satin almigstir.
Ayrica mevcut arazide 11.4 bin metrekare alana dokiimhane, makine ve insaat

atdlyeleri kurulmustur.%°

286 DH.MUI.0071.0062.02
287 DH.MUI.0071.0062.04
288 DH.MUI.0071.0062.03
289 DH.MUI.0071.0062.05
290 Koraltirk, a.g.e., s. 37,38.
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Bagbakanlik Osmanli Arsivi’nde ve Besiktas Miizesi arsivinde mevcut
vesikalarda yapilan incelemede sirkete bagli tersanede kag kisinin calistigi ve faaliyet
durumu hakkinda herhangi bir bilgiye rastlanilamamustir. Bununla birlikte, Ingilizlerin
Sir V.C. Armstrong Vitvort and Kompani Limited Sirketi ile Osmanli Hiikiimeti’nin
ortakliginda 1913 yili sonlarinda kurulan “Miisterekii’l-Menfaa Doklar, Tersaneler ve
Insadt-1 Bahriye Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi’ne taninan gemi insa ve onarim
imtiyazinin, Alman Sirketlerinde oldugu gibi Fransizlara ait Istinye Sirketi’ne de
olumsuz bir etkisi olmustur. Paris’de Mosyd Talman ve Kumpanyasi, Sir V.C.
Armstrong Vitvort and Kompani Limited ve Vickers Limited Sirketleri miidiirleri
tarafindan Istinye Sirketi’ne mektup yazilmistir. Bu mektupta ozetle: Bogazigi
Havuzlar ve Imalathineler Sirketi’nin 4.400 aksiyonu?®! 15 Mart 1914 tarihinden
itibaren geri 6demesi yapilana kadar yillik yiizde bes faizlevermesi vetarihi gelen
senetlerin karsiliklarinin Istanbul’daki Selanik Bankasi’na frank olarak 6denmesi,
ayrica adedi doksan frank karsiliginda Bogazi¢i Havuz ve Imalathaneleri Sirketi’nin
muesseselerine ait 8 bin hissenin satilmasi Onerilmistir. Bununla birlikte, Bogazici
Havuz ve Imalathaneler Sirketi tarafindan her biri 11 Osmanli liras1 veya 250 franklik
yaklasik 8 bin adet yeni hisse ihra¢ edilmesi, 8 bin adet yeni hisse senedinin ihracini
miiteakip senetlerin Bogazi¢i Havuzlar ve imalathaneler Sirketi’ne ait olarak karsilikli
anlagsmaya gore bir miktar avans 6denerek kalan kisminin faizi ve masraflariyla

birlikte borg olarak kayit edilmesi teklif edilmistir.2%?

Ayrica Sirket-1 Osmaniye’nin idare heyetinin onbir liyeden olustugu ve
bunlarin altisinin Sir V.C.Armstrong Kompani Limited tarafindan se¢ilebildigi hatta
bunlardan birincisinin Said Halim Pasa oldugu da belirtilmistir. Bahriye Nezareti
tarafindan konu hakkinda 4 Mayis 1914 tarihli tezkerede: Miisterekii’l-Menfaa Doklar,
Tersaneler ve Insadt-1 Sahine-i Osmaniyesi’nin kurulus nizamnamesinin dokuzuncu
maddesine istinaden Tiirkiye’de benzer faaliyette bulunan bir sirketin hisse senedi ve
tahvilleri ile her tirli degerli senetlerinin tamammi veya bir kismini Osmanli

HikUmeti’nin izin vermesi kosulu ile satin alabilecegi ve buna gore Istinye Doklar

291 Aksiyon: Sermayenin belirli bir boliimii veya hisse senedi anlamima gelmektedir. Bkz. http:// www.
tdk.gov.tr/Buylk Tirkce S6zlik. Erisim tarihi, 08.10.2017
22 BOA, .MMS.0185.11.02
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Sirketi’nin aksiyon ve obligasyonlarinin®® tamamini satin almak konusunda mezkur
sirketle anlagsma saglandigi, tasdik edilen anlasmanin bir suretinin evraka eklendigi ve

sat1s islemi i¢in kanun tasarisi ¢ikarilmasmin istendigi belirtilmistir.?%

Gelismelerin devaminda Meclis-i Umumi’nin ag¢ilisina teklif edilmek Uzere
11 Mayis 1914 tarihinde Bahriye ve Maliye Nazir1 ile Sadrazamin imzasini tagiyan ve
{ic maddeden olusan bir kanun tasaris1 hazirlanarak Dersaadet’e gonderilmistir.?%
Bahse konu tasar1 Meclis-i Mahs(isa’da goriistildiikten sonra 11 Mayis 1914 tarihli ve

637 sayili iradeyle padisah tarafindan onaylanmustir.?%

I.Dlnya Harbi’nin baglamasi tizerine Osmanli Devleti, hem Sirket-i Osmaniye
ile yapilan sézlesmeyi iptal etmis, hem de Istinye Dok Sirketi’nin sermayesinin biiyiik
oranda Ingiliz ve Fransizlara ait olmas1 nedeniyle bu sirketin Osmanli Seyr-i Sefain
Idaresi’ne devredilmesi icin calismalara hiz vermistir. Bu maksatla, hazirlanan
25 Haziran 1915 tarihli ve 407 numarali tezkere Bakanlar Kurulu’nda miitaala edilip
okunduktan sonra esas itibariyla kabul edilmis ve konunun teferruatinin belirlenmesi

icin mazbata Hukuk Miisavirligi’ne havale edilmistir.?%’

Harbiye Nezaretitarafindan 19 Temmuz 1915 tarihinde hazirlanan kanun
tasaris1 Meclisi Mebusan’da kabul edilmistir. Cikan kanuna gore: Istinye Sirketi’nin
istimlak edildigi ve tiim islemler i¢in Osmanli Seyr-iSefainidaresi’ne yetki verildigi,
1 Subat 1916 tarihinde teblig edilmistir. Istimlak bedeli belirlenemedigi halde sirketin
13 Temmuz 1911 tarihli, 12690/98 ve 12690/97 numarali biiyiik senetleri ile uhdesinde
bulunan (¢ adet arsa hazine namina devralinmigtir. Bahriye Nezareti tarafindan 1918
yilinda imzalanan Mondros Ateskes Antlasmasi sonrasinda lagv edilen isgal edilen
sirketin miiracat1 lizerine iskele ve fabrikalar, hisse senetleri ile U¢ adet arsa hazineye
devredildigi halde sirkete geri verilmistir.?®® Ne yazik ki Istinye Doklar, Havuzlar ve
Imalathaneleri Sirketi’ni ilgilendiren tiim sorunlar, Lozan’da yabanci sirketlerin

durumunu ilgilendiren fasilda goriisiilmek durumunda kalinmustir.

293 Obligasyon: Tahvilat anlamma gelmektedir. Bkz. http://www.tdk.gov.tr/Biiyiik Tiirkge Sozliik
Erisim tarihi, 08.10.2017

294 BOA, I.MMS.0185.11.03

295 BOA, .MMS.0185.11.04

2% BOA, .MMS.0185.11.06

27 BOA, BE0.04362.327077.01 ve BOA, MV.241.01.01.

2% BCA.030.10.01.01.012.64.01
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1.4. Gemi Insa Sanayisinde Calisacak Teknik Personele Egitim Veren

Okullarmm Gelisimi

III. Mustafa doneminde yasanan Cesme Savasi maglubiyeti sonrasinda
Donanma’nin yeniden yapilandirilmasi kapsaminda egitimli kadrolara olan ihtiyac
artmis ve dogrultuda Riyaziye Mektebi kurulmasma karar verilmistir. 1773 yilinda
kuruldugu anlasilan bu egitim tesisinin, bahriyede yasanacak doniisiim i¢in 6nemli bir

baslangi¢ noktasi oldugunu sdylemek yerinde olacaktir.?%®

Osmanli ist yonetim kademesinin Bati’dan transfer edilmeye calisilan
yenilikleri hile ve fesat kaynagi olarak gostermesi, kendi yetersizliklerini értmek icin
kullandiklar1 kolayci bir yontemlerden birisidir. Bu noktada Baron de Tottun
hatiratindan bir kesit paylasmak yerinde olacaktir. Avrupa’nin bilimin 1s1ginda tiim
hiziyla sanayi tesisleri kurdugu dénemde, Kanuni Sultan Sileyman déneminden
itibaren gorev yapan miihendisler toplulugu, yeni kurulacak mihendis okuluna karsi
cikmigtir. Ancak Ill.Mustafa yonetim kademesinde yer alacak miuhendislerin iki
hikUmet yetkilisi nezaretinde Baron de Tott tarafindan sinava tabi tutulmasini ve
sinavi gecenlerin okulda egitim gordiikten sonra miithendis iinvan1 almasin1 ferman
buyurmustur. Bunun iizerine 6nceden miihendis olarak anilan bir gruba, Baron de Tott

siav sorusu olarak bir Ui¢ggenin i¢ agilarmin toplamini sormustur. Grubun igerisinden

299 Mustafa Kacar’mn Fransiz arsiv belgelerine dayandirdig1 bilgiye gore 1773 yilinda sadece Haskdy’de
yeni bir dokiimhane insa edilmis ve 2 ay siireli kurslarin verildigi bir ‘Topgu Mektebi” kurulmus olup
daha sonra istenen basar1 goriilmemesi {izerine bu okul kapatilmis ve bagka bir topgu kuvveti teskil
edilmistir.Kagar’in iddiasina gore tersane ambarlar1 bolgesinde ‘Ecole de Theori’ veya Ecole de
Mathmematiques’ ismiyle anilan ‘Riyaziye Mektebi’29 Nisan 1775 tarihindekurulmustur.Ayrica
Miihendishanenin ilk hocalarindan Cezayirli Seyyid Hasan Hoca da yazmig oldugu bir risdlenin
Onsoziinde bu hususu teyit edildigi ve okulun agiliginin I. Abdiilhamid zamaninda 1775 yilinin Temmuz
ayinda yapildigini aktarmaktadir. Hatta az sayidaki talebeyi gayrete getirmek iizere 15 Temmuz 1775°de
bunlara birer nisan verildigi ifade edilmektedir. Bkz. Sevtap ishakoglu Kadioglu,“Mustafa Kagar,
Osmanl Devleti'nde Bilim ve Egitim Anlayisindaki Degismeler ve Miihendishdnelerin Kurulusu”,
Tiirkiye Arastirmalar Literatiir Dergisi,Cilt 2, Say1 4, 2004, s.727,728. Ancak bu bilgiler Baron de
Tott’un hatirat1 ile gelismektedir, nitekim Baron de Tott’un hatiratinda su sekildedir: ...Ozellikle
donanmaya ait olan yeni okul tersanede kuruldu; Onceleri okula mevkileri geregi yeni bilgileri
ogrenmeleri sart olan kimseler kabul edildi; ak sakalli tecriibeli kaptanlarin yaninda geng 6grenciler
dekisa zamanda c¢ok iyi bilgiler Ogrendiler; ii¢ ay ic¢inde trigonometrinin dort problemini
uygulayabilecek duruma gelmislerdi. Aslinda mesafe 6l¢mesini, kerteriz almasini ve rota tdyin etmesini
bilen denizciler gerekliydi. 60 yasindaki 6grencilere daha fazlasini 6gretmek gereksizdi. Sultan
Mustafa'ya bu egitimin yeterli oldugunu, pratik yaparak daha fazla tecriibe kazanilacagini, ve bu
maksatla iki firkateynin Bogaz ile adalar arasinda egitim gemisi olarak gorevlendirilmesini tavsiye
ettim; o da aym fikirde oldugunu bildirdi.”” Miithendishane-i Bahri Himayun’un II1.Mustafa déneminde
1773 yil1 igerisinde kuruldugu belirtilmektedir. Baron De Tott, Tiirkler ve Tatarlara Dair Hatiralar (Cev:
Mehmet Resat Uzmen), Kervan Yaymecilik, Istanbul, 1979, s.306.
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bir tanesinin cevaben; licgene gore degisiklik gosterecegini sdylemesi lizerine s6z alan
Baron De Tott liggenin i¢ agilarinin toplamini, modern bilimin 1s1ginda ispat etmistir.
Bu mihendislerin yetersiz olmalarina ragmen ilime ilgi gostermeleri tizerine hepsi
yeni agilan mithendis okuluna kayit edilmistir. De tott tarafindan 60 yaslarinda olan bu
mithendislerin 3 aylik egitim siiresi igerisinde yeterli seviyeye ulastigi ifade
edilmektedir.?®® Ote yandan bu aktarimim yani sira, Baron De Tott’un 1776 yilinda
Istanbul’dan ayrilmasmin ardindan Osmanli Devleti’nin parcalanmasii isteyenler

arasinda yer aldig1 yoniinde iddialarm oldugu da g6z 6niinde bulundurulmalidir.%

1775 yilinin ilk aylarinda okulun 6gretmenlerinden Fransiz Gilles Jean-Marie
Brazzer de Kermovan ve Mustafa Aga tarafindan matematik agirlikli bir egitim
verilmekte iken, devletin egitimli bahriye zabiti ihtiyaci kapsaminda Kaptan-1 Derya
Cezayirli Gazi Hasan Paga’nin onayu ile ders miifredatina deniz mithendisligi, hendese
ve cografya bilimlerine agirlik verilecek sekilde degisiklik yapilmis ve 1776 yili

baslarinda okulun nizamnamesi hazirlanmustir.3%?

I1l. Selim doéneminde ise yine oOncelikle askeriyede ve daha sonra bircok

kurumda egitim ve teknolojik altyapr destegi almak i¢in Fransa ve Isve¢ gibi

300« . Le corps des Mathematiciens cree par Soliman, ne tarda pas a reclamer contre cettte innovation;
elle fuppofait I’ignorance des Muhendis dont le chef garantiffait I'inftruction; & Saltaneffe decida que
prealablement ces Gemometres feraient admis a ’examen que j en ferais en prefence de deux Miniftres
nommes Commiffaires a cet effet. Le jour pris on s affembla ; & fi les Savants n’etaient pas tranquilles,
J'eprouvais moi-meme, une forte d’inquietude. En effet ma pofition etait embaraffante; je voulais
vaincre, je craignais d’humilier, j’etais place entre mon amourpropre &ma delicateffe. L affemblee
etait compofee du Reis Efendi, du Grand Treforier, du Cheir Eminy, du chef des Geometres, & de fix
Savants choifis dans le corps pour en defendre I’honneur. J etais la bete noire de cette affemblee, Chef
ouvrit par un difcours ou ['interet de [ ’Etat etait reuni a la volonte du maitre; & toutes les tetes s etatant
incliness, jefus requis de commencer [’examen. Je refle chiffais depuis long-temps; decide pour le parti
de la doucer, je demandai modeftement au chef quelle etait la valeur des trois angles d’un triangle: je
fus requis de recommencer ma queftion, tous les savants s etant mutuellement confideres, leplus hardi
d’entr’eux me dit avec fermete, c’eft felon le triangle.Les bras in’en tomberent, & j'avoue que j’avais
befoin d’une reponfe auffi abfurde pour que ma queftion ne me laiffat aucun regret. Il etait inutile de
pouffer I’examen plus loin; je me contentai de refoudre ma demande, & de demontrer cette, verite
mathematique. L ignorance de ces pretendus Geometres n’avait plus befoin de [’etre; mais je n’en dois
pas moins de juftice a leur zele pour les fciences; ils demanderent tous a etre recus a la nouvelle ecole,
& nous ne nous occupames plus que de fon etabliffement. ”’Du Baron De Tott, Memories Sur Les Turcs
Et Les Tartares, Troisieme Partie, E.Dufour & Phil Rouxi Imprimeurs-Libraires Affocies,
Amsterdam,1784, s. 145,146.

301 Mustafa Kacar, Osmanh Devleti’nde Bilim ve Egitim Anlayisindaki Degismeler ve
Miihendishanelerin Kurulusu, Doktora tezi, istanbul Universitesi, 1996, s. 147.

302 Kermovan, Fransa’nin Rhe Adasi’nda miihendislik egitimi aldiktan sonra bir siire Fransa ordusunda
gdrev yapmis ve Baron de Tott’un yaninda ¢alismustir. Mustafa adini alan Campbell Aga ise aslen Iskog
aileye mensup olup, Ingiltere’den ayrilip miisliiman olduktan sonra Bab-1 Ali hizmetine girmis ordu
icinde yavag yavas ylikselmis en son humbaraci ocaginda generali olarak gérev yapmis ve uzun yillar
top dokiimhanesinin basinda kalmistir. Kagar,a.g.e.,s. 49 ve 97-98.
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iilkelerden miihendis ve bilim adamlar iilkeye ¢agrilmistir.3® Bu dénemde hem yeni
kanunlar ¢ikarilmis hem de Bahriye’de yeni reformlar yliriirlige konulmustur.
Bahriye’de kaptanlarin siiflandirilmasi, gemilerin tayin islerinde bilgi, maharet ve
cesareti on plana ¢ikaran liyakat sisteminin uygulanmasi ve Tersdne-i Amire’nin
genigletilerek  modern  tezgdhlarla  donatilmasi  konularinda  caligmalar
yapilmistir.3®*Avrupali egitimciler, miihendisler ve harp sanati 6gretmenlerinden;
Lafitte, St.-Remy, Monnier ve Toussaint, Kauffer, Le Roy ve Le Brun, devletin énemli
kademelerinde reformlarin uygulanmasina ve yeni bir donanma insa edilmesine

yardimci olmuslardir.3%®

Osmanli Devleti’nin batidan teknoloji transferini saglamak icin u¢ usul
izlenmistir. Bunlardan ilkinde: Avrupa’dan getirilen teknik/uzman yabanci
subaylaronemli mevkilerde gorevlendirilmis ve yonetim alaninda islahat yapilmistir.
Ikinci yontemde buharli gemi ve elektrik makineleri gibi teknolojiler transfer
edilmistir. Son yontemde ise teknolojik drtinlerin imal/insa edilme siireglerini yerinde
bizzatégrenmeleri icin  Avrupa’ya egitmen/dgrenci  gonderilerek teknoloji
kopyalamaya caligilmistir. Kara Muhendish&nesi’nden ayri1 olarak donanma ve
tersanenin miihendis ve teknik personel ihtiyacini karsilamak amaciyla 1834 senesinde
tersane biinyesinde bir miihendishane kurma faaliyetine baslanmustir.3% Teskil edilen
muhendishane iki kisimdan olusturulmustur. Birinci kisim Seyr-i Seféin ikinci kisim
ise Gemi Insa derslerine ayrilmistir. Seyr-i Sefdin kismindan mezun olan zabitler,

gemilerdeki sirali gorevlerini tamamladiktan sonra gemi kaptani olabilmislerdir.>"’

303 Y. Haluk Sahsuvaroglu, “Istanbul Tersanesine gelen Ilk Amerikan Insa Miihendisi ve Amerika’ya
Gonderilen Birinci Deniz Subayimiz”, Donanma Mecmuasi, Say1 400, Deniz Basimevi, Istanbul,
1952, s.29.

304 Padisah tarafindan gikarilan nizamname ile Harp gemileri blytk ve kiigiik olmak tzere iki gruba
ayrilmigtir. Kaptanlar gemi ehliyetlerine gore Kalyon, Firkateyn ve Sahtiye siniflarina ayrilmis,
ayliklarinda ciddi bir artig yapilmistir. Uygulamaya konan yeni esasa gore her hangi bir kaptanlik
kadrosu bosa ¢iktiginda, Kaptan Pasa tarafindan bilgili maharetli, cesur ve sadakatli bir aday Hiikiimete
teklif edilecek ve uygun bulunmasi durumunda bu zabitin tayininin gergeklestirilmesi planlanmistir.
Ahmet Cevdet Pasa, Osmanh imparatorlugu Tarihi Cilt-1, ilgi Kiiltiir Sanat, istanbul, 2008, s.347.
305 Nicolae Jorga, Osmanh imparatorlugu Tarihi, Yeditepe Yayinlari, istanbul, 2005, s.1640.

36 Tersane arkasi Tepelik kisimda bulunan Cezayirli Gazi Hasan Pasa Konagmin arsasi
kamulastirilarak 400 6grenci kapasiteli bir deniz mithendishanesinin yapimina baglanmustir. Isin, a.g.e.,
s.170.

07 1838 yilinda Ingiliz Kraliyet Donanmasindan Binbagt Sir Baldwin’in Osmanli Bahriyesinde Gemi
Komutanlig1 gorevi almasi, Yaver Bey ve bilahare Yaver Paga diye anmilmasi, Osmanli Donanmasinda
ilk olarak bir yabanci subayin Gemi Komutani Olarak géreve getirilmesi. Isin, a.g.e.,s.172.
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Gemi insa kismini bitirenler ise Once ikinci kalfa, sonra bas kalfa ve son olarak Tersane

Mimarhig1 gérevini yiiriitmiislerdir.>%

Tanzimat déneminde donanma ile ilgili birgok alanda oldugu gibi Bahriye
Mektebi’nde de iyilestirmeler yapilmistir. 1864 yilinda Tersane-i Amire fabrikalarinda
egitimleri devam eden 16 Bahriye Mektebi 6grencisi gemi insa alaninda egitim almak

lizere Ingiltere’ye génderilmistir.3%

Bahriye Mektebi icin ihtiyag duyulan kitap, harita vs. ara¢ gerecler 1869
yilinda Ingiltere’den satin alinmistir. Okulda verilen nazari egitimlerin pekistirilmesini
saglamak i¢in uygulamali egitime gecilmis ve bu maksatla 1870 yilinda Hiidavendigar
isimli gemi, Bahriye Mektebi’nin kullanimina verilmistir. Ayrica bu gemiyle
ogrencilerin uygulamali egitimlerini igeren Akdeniz seyri i¢in 6zel bir nizdmnamede
hazirlanmistir. Bahriye Mektebi’nin 1873 yilinda 72 kisi olan 6grenci sayisi, 368°e
cikarilmis ve egitim programina dersler ilave edilmistir. Bahriye mektebinde giiverte
ve insaiye smiflarina ilaveten gemi makinelerinin isletme miihendisi olarak gorev
yapacak zabitlerin yetistirilmesi icin Buhar Simifi agilmustir. Insaiye ve Buhar
smiflarinda okutulan dersler incelendiginde: iki sinifa ait ders igeriklerinin biiyiik
oranda birbirine benzedigi, Insaiye smifinda gemi dizayni ve imalatina, Buhar
sinifinda ise gemi makinelerinin kullannmi ve c¢alisma sistematigine yonelik
egitimlerin verildigi goriilmiistiir.3*

Osmanli Devleti’nde ilk sivil miihendisleri yetistiren Hendese-i Mulkiye
Mektebi, idari olarak Mihendishane-i Berri Hiimayun’a bagl ¢alisacak sekilde 1884
senesinde faaliyetine baglamistir. Daha dnceden agilan teknik okullara agirlikli olarak
gayri miislim 6grenciler yerlesmistir. Miithendis ve mimarlarin yapmakta oldugu imar
faaliyetlerinin, devletin bekasini dogrudan etkileyebilecegi degerlendirildiginden

gayri mislimlerin eline ge¢gmekte olan bu niifuzu kirmak amaciyla, devlet ricali

38 Mustafa Kacar, “Osmanli Imparatorlugu’nda Askeri Teknik Egitimde Modernlesme Calismalari ve
Miihendishanelerin Kurulusu, Osmanh Bilimi Arastirmalar1 Dergisi, Say1 2, 1998, istanbul, s.69-137.
Bahriye Mektebi’nin Gemi Insa béliimiinde dgrenci olan zabitlerin egitim planlarina Teknik Resim
dersi ilave edilmis ve 1840 yilindan itibaren dersler verilmeye baslanmistir. Isin, a.g.e., s.176.

39 Faruk Ayn-Erkan Goksu, Ana Hatlariyla Abdiilaziz Dénemi Osmanli Bahriyesi ve Ceride-i
Askeriyyelere Gore 1864 Yili Denizcilik Faaliyetleri, Turkler Ansiklopedisi C-XIII, Ankara, 1999,
5.1488-1497.

310 Arikan, Sancar, a.g.e, s.149-151.
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tarafindan askeri idarenin bir subesi seklinde acilan Hendese-i Miilkiye’den sadece

Tiirk ve Miisliiman dgrencilerin mezun olmasi istenmistir.>!!

1888 yilindan itibaren Hendese-i Miilkiye’den mezun olan miihendisler
vilayetlerin imar ve insaat islerine, demiryolu projelerinin komiserliklerine ve devletin
kritik fen islerinin takibine memur edilmislerdir.3'?Ayrica, 1I.Abdiilnamid déneminde
bahriyenin teknik personel eksikligini gidermek amaciyla, 15 Nisan 1890 tarihinde
Bahriye Gedikli sinifi kurulmus ve 15 Haziran 1890 tarihinde Selimiye Top Egitim
Gemisinde egitim ve Ogretim faaliyetine baglanmistir. Gedikli smifinin kurulus
maksadi; tersanede ve gemilerdeki makine/cihazlar1 kullanan ve teknik isleri bizzat
yapmayi bilen egitimli eleman yetistirilerek zabitleri karar verici ve orta kademe

ybnetici pozisyonuna hazirlamak olmustur. 3!3

Bu baglamda, makine ve sanayide calistirilmak icin; kalafat¢i, marangoz,
burgucu ve kazan atescisi branglari olusturulmustur. Bahriyede gorevli gedikli
smifinin  zabit riitbesine yiikselmesine yonelik ¢esitli talepler baslangigta idare
tarafindan uygun bulunmamistir. Ancak 1908 yilina gelindiginde gedikli zabitlere
tegmen olma hakk1 verilmistir. Daha sonra 1913 yilinda ¢esitli sebeplerle Gedikli Efrat
simifi  olusturulmus ve bunlarin yetistirilmesi ve yiikselmesi ile ilgili yasa

hazirlanmustir. 314

311 Yasar Arslanyiirek, Osmanh Devleti’nde Mesleki ve Teknik Okullar (1876-1908) Doktora Tezi,
Kahramanmaras Siitcii imam Universitesi, Kahramanmaras, 2015, 5.129.

312 Osman Nuri Ergin, Turkiye Maarif Tarihi, C.I1l. Mutlakiyet Devri Mektepleri, Osmanbey
Matbaas, Istanbul, 1941, s. 953.

313 Isin, a.g.e., 5.319

314 Isin, a.g.e., 5.320
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Il. BOLUM-ATATURK DONEMINDE TERSANELERIN YENIDEN

INSASI

Mudanya Miitarekesi’nin 11 EKim 1922 tarihinde imzalanmasi ile harp durumu
son bulmus ve 20 Kasim 1922 tarihinde Lozan Koferans: toplanmistir. Lozan
Konferansi’nda, Kapitiilasyonlar ve harp tazminat1 hususlarinda Fransa ve Italya ile
anlasma saglanamamasi tizerine 4 Subat 1923 tarihinde, goriismeler kesilmek zorunda

kalmistir.31°

Diplomatik girisimler sonrasinda yeniden baslayan Lozan Konferansi
goriismeleri, olumlu bir sekilde sonuglanmig ve 24 Temmuz 1923 tarihinde Lozan
Antlasmast imzalanmistir. Yapilan genel secimler sonrasinda 11 Agustos 1923
tarininde®® goreve baslayan ikinci meclis, gerekli incelemeyi tamamladiktan sonra
23 Agustos 1923 tarihinde Lozan Baris Antlasmasi’n1 kabul etmistir.3}” Tiirkiye nin
siyasi bagimsizliginin elde edilmesi sonrasinda Mustafa Kemal Paga, 1921
Anayasasi’nda devletin yonetim seklinin Cumhuriyet olmasina yonelik bir degisiklik
teklifinde bulunmustur. Hazirlanan yasa teklifi TBMM’nin 29 Ekim 1923 tarihli
oturumunda oy birligi ile kabul edilmesinin ardindan Mustafa Kemal Pasa, TUrkiye

Cumbhuriyetinin ilk Cumhurbagskani olmustur.3!8

Askeri ve siyasi alanda verilen bagimsizlik miicadelesinin yani sira iktisadi

bagimsizligin saglanabilmesi amaciyla gerekli olan tedbirleri belirlemek Uzere

315 Madde 3. — Vaziyet sudur : Biitiin mevadd arziyeyi ve Ingilizlerle biitiin mesaili hallettigimiz halde
Italya ve bilhassa Fransizlarin alakadar oldugu mesaili iktisAdiyeden dolay: Tiirkiye'nin gayri kabili
tahammiil miigkiilat bir vaziyete ducar olmasma razi olmadigimizdan dolayr konferans inkita
etmistir. TBMM, Gizli Celse Z.C. 1.D6nem, Cilt 3, 5.1275.

816 3 Nisan 1923 tarihli ve 320 sayili kanun geregince 1923 yili secimleri, Haziran-Temmuz 1923
aylarinda yapilmistir. Bu se¢im kanuna gore; milletvekili yasi 30°dan 18’e indirilmis, 72 ilde se¢im
yapilarak 287 milletvekili secilmesi istenmistir. Kenan Olgun, Tiirkive'de Cumhuriyetin Ianindan
1950°’ye Genel Segim Uygulamalari, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Cilt XXVII Say1 79,
Ankara, 2011, s, 12,13.

317 Yapilan oylamada 213 milletvekili evet oyuna kars1, 14 Milletvekili ret vermistir. Sonug olarak
Lozan Antlagmasi oy ¢oklugu ile kabul edilmistir. T.C. Resmi Gazete, 10 Eylil 1923 tarihli, “340,
341,342, 343” sayil ve Lozan Sulh Mu’ahedenamesi Hakkindaki Kanun. TBMM Z.C. 11.Dénem, Cilt-
1, 5.264-291.

318 29 Ekim 1339 tarih ve 364 sayil Teskilat-1 Esasiye Kanununun bazi mevaddinin tavzihan tadiline
dair kanun” ile 1921 Teskilat-1 Esasiye Kanunu'nun altt maddesinde (LILIV,X,XI ve XII. maddeler)
degisiklik yapilmis ve birinci maddesi su sekilde degistirilmistir: “Hakimiyet, bildkaydii sart
Milletindir. Idare usilii halkin mukadderatint bizzat ve bilfiil idare etmesi esasina miistenittir. Tiirkiye
Devletinin sekl-i Hiikiimeti, Cumhuriyettir” Oylamaya katilan 158 millevekilinin 158’inin oyunu alan
Mustafa Kemal Pasa Reisicumhur segilmisgtir. TBMM Z.C. I1.D6nem, Cilt-3, 5.98,99.
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Cumbhuriyet’in ilanindan 6nce Lozan Konferansi’nin kesintiye ugradigi dénemde,
[zmir'de 17 Subat-04 Mart 1923 tarihleri arasinda Tiirkiye Iktisdt Kongresi
diizenlenmistir. Toplantida bireylerin iktisadi faaliyette bulunmasinin desteklendigine

vurgu yapilmis ve 6nemli kararlar alimmistir.3*°

Cumhuriyetin kurulusunun ardindan iktisadi goriismeler, isletmelerin ulusal
ihtiyaglara gore yonlendirilmesi ve belirli bir diizen dahilinde teskilatlanmalar1 nemli
goriilmiis ve bu maksatla ticaret ve sanayi odalar1 yeniden diizenlenmistir. Ayrica iilke
igerisinde faaliyet gosteren tiim kurum ve kuruluslarin iktisadi alandaki ¢alismalarini
koordine etmek icin Ali iktisat Meclisi olusturulmustur.3° 1925 yilinda “Ticaret ve
Sanayi Odas1 Kanunu” yiiriirlige konularak, daha dnceden kurulan sanayi ve ticaret
odalarinin yetki, gorev ve sorumluluklar yasal bir ¢ercevede ele alinmistir. Kanun
maddeleri incelendiginde tiim kiigiik esnaf, her tiir isletme ile anonim, limited
sirketlere bu odalara kayit olma zorunlulugu getirilmis, ayn1 zamanda bu odalar da
Iktisat Vekaleti’nin denetimine tabi kilinarak, memleket dahilinde kayitdis: faaliyetin
oniine gecmek istendigi sdylenebilir.®?!

1926 yilinda kurulan Merkezi Istatistik Dairesi Bagvekalete baglanmis ve ilke
dahilinde niifus, sanayi ve tarim sayimlar1 yapilarak énemli veriler elde edilmistir.3%2
Sanayilesme hamlelerini hizlandirmak, sermaye sahiplerinin, calisanlarin ve oda
temsilcilerinin devlet yetkililerine ulasmasini ve hiikiimete tekliflerde bulunmasini
saglamak amaciyla 25 Haziran 1927 tarihinde Ali iktisat Meclisi teskil edilmistir.32®
Osmanli Devleti’nin son doneminde 1913 yilinda onbes yilligina ¢ikarilmis olan

Tesvik-i Sanayi Kanunu, siiresi bitmek tizere iken duyulan ihtiyag Gizerine yeniden ele
alinmig ve hazirlanan yasa 25 Mayis 1927 tarihinde TBMM tarafindan kabul

319 Erding Tokgdz, Tiirkiye’nin iktisadi Gelisme Tarihi (1914-2007), imaj Yayinevi, Ankara, 2007,
s.63.

320 flhan Tekeli ve Selim ilkin, 1929 Diinya Buhraninda Tiirkiye’nin Iktisadi Politika Arayslari,
ODTU, Ankara, 1977, s.57.

321 TBMM, ZC, I1.D6nem, Cilt 18, 5.429-431, 22 Nisan 1925 tarihli ve 655 sayili “Ticaret ve Sanayi
Odalar1 Kanunu”, Ayrica Bkz. 1926 yilinda Ankara Ticaret ve Sanayi Odasi, 350 ticcar, 800 kicuk
esnaf ve sanatkar iiyesi ile hukuki kimligini kazanmistir. Ankara Ticaret Odas1 Resmi Internet Adresi,
https: //www.atonet.org.tr/ato-ya-bakis/tarihsel-gelisim/Erigim Tarihi 08.12.2019

322 Tlhan Tekeli ve Selim ilkin, 1929 Diinya Buhraminda Tiirkiye’nin iktisadi Politika Arayslari,
ODTU, Ankara, 1977, 5.58-60.

323 TBMM, ZC, 11.Dénem, Cilt 33, 5.776, 25 Haziran 1927 tarihli ve 1170 sayili “Ali iktisat Meclisi
Hakkinda Kanun”
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edilmistir.3?* 1929 yilinda ABD’de Wall Street’te borsanin ¢okiisii ile baslayan ve daha
sonra da devletlerin yanlis para politikalari ile biiyliyen para krizi, Diinya’nin tamamini
etkisi altina almis ve kalkinmaya c¢alisan Tulrkiye gibi 0lkeleri de derinden
etkilemistir.3?® Ozel tesebbiisiin yeterince sermaye biriktirememesi, bankacilik
sektorlinlin istenen diizeyde kredi saglayamamasi ve Biiyilk Buhran’in piyasalarda
yarattigr olumsuz etki nedeniyle®?® devlet iktisadi sisteme miidahale etme karar
almigtir. Mustafa Kemal Pasa, iilkenin yiiksek ¢ikarlarin1 gozeterek devletin bizzat
isletmeler ve sanayi tesisleri kurmasini dngoren devletcilik ilkesini uygulamaya karar

vermistir.3?’

Afetinan’in Vatandas icin Medeni Bilgiler kitabinda Tiirkiye nin devletgilik
modelinin bizzat Mustafa Kemal Pasa tarafindan su sekilde oOzetlendigi
belirtilmektedir.

“...Bizim izlenmesini uygun gordiigiimiiz devletcilik prensibi, biitiin tiretim ve
dagitim araglarini bireylerden alarak milleti biisbiitiin baska esaslar i¢inde diizenleme
amacini izleyen ve ozel ve bireysel ekonomik girisim ve faaliyete meydan birakmayan
sosyalizm prensibine dayali kolektivizm, komiinizm gibi bir sistem degildir. Bizim
izledigimiz devlet¢ilik, bireysel ¢alisma ve faaliyeti esas tutmakla beraber, mimkin
oldugu kadar az zaman iginde milleti refaha ve iilkeyi bayindirliga eristirmek igin

milletin genel ve yiiksek ¢ikarlarinin gerektirdigi islerde — 6zellikle ekonomik alanda-
devleti gercekten ilgilendirmektedir. 3?8

Bu baglamda, yeni kurulan devletin ilk yillarda izledigi liberal sistem terk
edilerek, sanayilegsmenin ancak devletin elinde var olan sermaye ve insan gucu ile
gerceklestirilebilecegi devletci ekonomiye hizla gegis yapilmistir. Bundan sonraki
boliimlerde devlet idarelerinin Bati standartlarinda yeniden 1slah edilmesi ve yeni

fabrikalarin ve tersanelerin kurulma stireci ifade edilecektir.

324 TBMM, ZC, I1.Dénem, Cilt 32, 5.614. 28 Mayis 1927 tarihli ve 1155 sayili “Tesviki Sanayi Kanunu”.
325 Sevket Pamuk, Tiirkiye’nin 200 Yilhk iktisadi Tarihi, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymnlari,
Istanbul, 2014, s.186.

326 Yijksel Ulken, Atatiirk ve iktisat, Ankara, Tiirkiye is Bankas Kiiltiir Yaymlari, 1981, s.101-
102.

3827 Memduh Yaga, Cumhuriyet Dénemi Turkiye Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul, 1980, a.g.e., 5.82.

328 Afetinan, Medeni Bilgiler ve M.Kemal Atatiirk’iin El Yazmalan, Atatiirk Arastirma Merkezi,
5.62.

80



2.1.Lozan Antlasmasi’’min Donanmaya ve Turk Deniz Ticaret Filosuna
Sagladig1 Katka

2.1.1.Lozan Antlasmasi’min Tersaneleri flgilendiren Maddeleri

Tirkiye Cumbhuriyeti’ne bagimsizligimi getiren ve Lozan Antlasmasi’nin
Bogazlarla ilgili asagida belirtilen hiikiimleri nedeniyle Hali¢ Bolgesi’nde bulunan
tersanenin baska bir bolgeye tasinmasi fikri giindeme gelmistir. 24 Temmuz 1923
tarihinde imzalanan Lozan Antlagsmasi’nin Bogazlardaki askeri {isleri ve tersaneleri
ilgilendiren kisimlar1 su sekildedir:

“Madde-1V: Istanbul Bogazi'nin her iki tarafi icin onbegser kilometrelik kisim,
Marmara Denizi Adalar: (Emirali adasi hari¢) ve Adalar Denizinde Semadirek, Limni,
Imroz, Bozcaada ve Tavsan adalari askerden arindirilmis bélge olarak muhafaza
edilecek,

Madde-VI: Askersiz bolge olarak Madde 1V ’te belirlenen alanlarda sualtinda
calisan denizalti vasitalart hari¢ olmak tizere, istihkdm, daimi topgu tesisati ve askeri
havaalani ile hicbir deniz Ussu bulunmayacak,

Madde-VIl: Sualtinda calisan denizaltilar hari¢ hicbir sualti vasitasi/alet
Marmara Denizi 'nde bulundurulmayacak,

Madde-VIIl: (Yukarda belirtilenlere istisna olarak) “Payitahtin ihtiyact i¢in
sadece Uskiidar, Halig, Beyoglu, Galata, Adalar ve mezkur sehrin civarinda 12.000
asker bulundurulabilecek, Istanbul’da sadece bir deniz iissii ve bir tersane muhafaza
edilebilecektir.” Dolayis1 ile Tirkiye Cumhuriyeti yoneticileri yeniden kurmayi
diisiindiikleri Donanma i¢in yer arayislarini hizlandirmiglardir.3?°

2.1.2.Kabotaj Hakkr’mn Kazanilmasi ve Onemi

Tarih boyunca kendisine ait bir deniz ticaret filosuna sahip olmak buyuk
devletler i¢in 6nemli hedeflerden birisi olmustur. Kendi deniz ticaret filosuna sahip
olan gucli devletler, bu sayede gida maddeleri, sanayi mallari, biiyiik hacimli
makineler ve savas malzemelerini herhangi bir zorluk yasamadan istedikleri tarihte
istedikleri limana gonderebilme imkanina sahip olmuslardir. Ancak diisman olarak
belirlenen {iilkeye karsi korsan harbi kullanilarak deniz ticaret filolarinin gasp ve
miisadere edildigi de bilinmektedir. Korsan saldirilarina karst donanmalarini filolar
halinde taksim ederek deniz ticaret yollar iizerinde belirli kontrol noktalar1 olusturan
biiyiik devletler, deniz tasimaciligini giivenli bir sekilde siirdiirmeyi basarmislardir.3%
Deniz tasimaciligi alaninda batili devletleri Osmanli’dan {istiin  kilan

kapittlasyonlar, o©nceleri padisah fermani niteligindeyken zaman gegtikce

329 TBMM, ZC, II__I.Dbnem, Cilt-5, s.142-149.
330 Cansu Canan Ozgen, Turklerin Blytikleri-Asya’dan Avrupa’ya Hazar’dan Akdeniz’e, Kronik
Yaynlar, Istanbul, 2018, s.142-144.
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devletlerarasi antlasmalarda yer bulmaya baslamis ve hukuki bir nitelik kazanmistir.
Her alanda olumsuz etkileri olan bu uygulamanin, milli deniz ticaret filosunun
gelismesinide olumsuz yonde etkiledigi, hatta bu gelismeye bizzat engel teskil ettigini
soylemek yanlis olmayacaktir. Nitekim, Osmanli Devleti doneminde baslatilan
Kabotaj Hakk1:33! yabanci devlet bayragi tasiyan gemilere iktisadi ayricalik
saglamanin disinda, Osmanli karasularinda nicelik ve nitelik olarak {istiinliik
kurmalarma, acik denizlerde ise deniz ticaret yollarina hakim olmalarina imkan
tanimaistir.

Osmanli Devleti’nde deniz nakliyati ve deniz ticareti zaman icerisinde devlet
tekelinden 6zel tesebbiise dogru evrilmis ve Ozellikle Sanayi Devrimi sonrasinda
yabanci sermaye sahiplerince yiiriitiilen bir iktisadi faaliyete doniismiistiir. Abdiilaziz
déneminde cesitli girisimlerde bulunulmus ve milli sirketler kurulmasina yonelik
calismalar yapilmistir. Ancak Osmanli Devleti’nin XX.yiizyilbasinda tim idari
yapisinin bozulmasi, memurlarda ve subaylardaki yozlasma ile iktisadi olarak disa
bagimliligin artmasi gibi nedenlerle, her alanda oldugu gibi deniz nakliyat: hususunda
da gagin ¢ok gerisinde kalinmistir.3%?

Buna ragmen cesur bahriye zabitlerinin kumandasinda Tiirk deniz ticaret
filosununkiiciik tonajli tekneleri ile 6nemli miktarda silah, mithimmat ve lojistik
malzeme, Karadeniz’de Rus limanlarindan alinarak anavatana nakledilmis ve Ulusal
Kurtulus Savasi’na ¢ok biiyiik katki saglanmistir.®*® Ulusal Kurtulus Savasi yillarinda
giiclii bir donanma ve milli ticaret filosundan yoksun olmanin eksikligi basta Mustafa
Kemal Pasa tarafindan ¢ok iyi anlasilmistir. Bu nedenle kurulacak yeni devletin
denizcilik alaninda da bagimsiz ve milli olmasini saglayacak hukuki engellerin
kaldirilmasi ve bu alanda yatirimlar yapilmasi 6nemli goriilmiistiir.

Gegmiste yabancilara verilen kapitiilasyonlar Lozan Antlagsmasi ile ortadan
kaldirildiktan sonra milli sirketler yabancilarla rekabet edebilme imkanina sahip

olmustur. Lozan Antlagmasinin besinci boliimiiniin(Ticaret Mukavelesi’nin) ikinci

31 Kabotaj Hakki: Bir devletin karasulari, golleri, nehirleri ve i¢ sulari ile bunlarin kara sinirlarinda
yapilan deniz ticaretinin hukuki olarak ifade edilmesidir. Selahattin Bagdatli, Hukuk Sézliigii, Derin
Yaynlari, Istanbul, 2002, s. 375.

332 Namik Saatci, “Kabotaj ve Deniz Ticaretinini Onemi”, Donanma Mecmuasi (Say1 404), Deniz
Basimevi, Istanbul, 1953, s.2.

333 Mustafa Hergiiner, Kurtulus Savasi'nda Denizciligimiz, Tiirkiye Denizciler Sendikasi, Istanbul,
1992, 5.50-55.
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faslinda belirtildigi iizere kabotaj hakki Tiirkiye Cumhuriyeti’ne gecmistir.>** Ancak
Turk deniz ticaret filosuyla bunlarin bakimlarini yapan tersaneler hazir olana kadar
Ticaret Mukavelesinin dokuzuncu maddesine istinaden Ingiltere, Fransa ve Italya’ya
ait gemilere iki y1l siirecek gegici bir kabotaj hakki verilmistir. iki y1llik gegis siirecinin
tamamlanmasinin ardindan Icra Vekilleri Heyeti, 29 Mart 1926 tarihli ve 815 sayili
kanun kapsaminda iilke sinirlart igerisinde ticaretin tamamini diizenleyen yasalari
uygulamaya gecirmistir. Tiirk ticaret filosundaki gemi sayisinin artirilmasi amaciyla
Tiirk armatdrlere maddi tesvikler saglanmis ve Seyri Sefdin Idaresi’ne ait Halig
Tersanesi’'nde gemi inga ve onarim faaliyetleri kapsaminda c¢esitli modernizasyon
projeleri baslatilmistir, 3%

1 Temmuz 1926 tarihinde yiiriirliige giren Kabotaj Kanunu’ndan kisa bir siire
sonra, 2 Agustos 1926 tarihinde, Tiirk bandirali Bozkurt yiik gemisi ile Fransiz
bandirali Lotus yolcu vapuru Midilli Adasi’nin 5-6 mil 6tesinde Sigri agiklarinda
uluslararasi sularda ¢arpismistir. Bu kaza neticesinde Bozkurt gemisi batmis, yolcu ve
miirettebatindan sekiz kisi hayatini kaybetmistir. Sag kalan Tirk miirettebat ve
yolcular Lotus gemisine alinarak seyre devam etmis, gemi 3 Agustos 1926 tarihinde
Istanbul’a ulagmustir. Hayatin1 kaybedenlerin aileleri kaza ile ilgili olarak Tirk
yargisina sikayettte bulunmuslardir. Tiirk yargisi, tedbirsizlik ve ihmal yiiziinden
Oliime sebebiyet verme sugundan hem Bozkurt kaptan1 Hasan Bey’i hem de ¢arpma
esnasinda Lotus’un ndbet¢i kaptani olan Mosyd Demons’u tutuklamistir. Bunun
Uzerine Fransiz makamlari tutuklama kararini protesto etmis ancak mahkeme verdigi
karar1 degistirmemistir. Daha sonra uluslararasi denizcilik kurallar1 geregi Fransa,

Tiirk mahkemelerinin kazayla ilgili yaptig1 hukuki islemlere itiraz etmis ve dosyay1

33 Kabotaj hakki baglaminda dokuzuncu maddede: “Tiirkiye aym hususta kendisine muimele-i

miitekabilede bulunulmak sarti ile, milli sefaine tatbik etmekte oldugu muameleye miisavi bir mumeleyi
veya diger her hangi bir Devlete tatbik etmekte oldugu veya edebilecegi daha miisait bir muameleyi
diger Diiveli akide sefdinine tatbik etmegi taahhiit eyler. Tiirkiye, diger Diiveli akideden her birisine
karst ve Diiveli mezkireden herbiri Tiirkiye’ye karsi saydir mahiyi, bahri kabotaji: yani iilkesinin bir
limanindan alinan emtia ve yolcularin ayni iilkenin diger bir limanina bahren naklini ve limanlar
hidematimicer ve kilavuzluk ve her hangi mahiyette olursa olsun bilciimle hidemat1 dahiliyeyi kendi
sancagina hasretmek hakkin1 muhafaza eder. Britanya, Fransa ve Italya Kitaat: Tarafindan Isgal Edilen
Tiirkiye Arazisinin Tahliyesine Dair Protokol ve Beyannamesinin’ii¢iincii kisminda “Vaziini imza
bugiinkii tarihli Sulh Muahedendmesinin mevkii mer'iyete vaz'indan itibaren kabotajin ve liman
hidematinin Tiirk milli bayragina hasrolunacagini derhatir ettirirler. Maamafih 1 Kanunusani 1923’de
Tiirkiye’de kabotaj yapan veyahut liman hidemat: igleten miiessesatin 31 Kanunuevel 1923 tarihine
kadar islerine devamda tamamen serbest birakilacagini beyan ederler. TBMM. ZC. I11.Ddnem, Cilt-5,
s.258.

3% Gaatci, a.g.e., s.5.
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Lahey Adalet Divani’na tasimistir. Ancak Adalet Divani, oy ¢oklugu ile Tiirk
mahkemelerinin kararmin dogru oldugu yoniinde miitaala bildirmistir.33®

Kabatoj Kanunu’nun Tiirk Ticaret Filosu’na sagladigi itici gii¢ sayesinde yolcu
gemilerimiz hem iilke karasularinda hem de agik denizlere ve harici memleketlere yeni
seferler baglatmistir. Nitekim Karadeniz vapuru, yeni kurulan Tiirkiye Cumuriyeti’nin
tanitimin1 yapmak amaciyla “Seyyar Sergi” olarak Akdeniz ve Atlas Okyanusu’nda
13 Haziran ile 10 Eyliil 1926 tarihleri arasinda, Afrika ve Avrupa kiyilarinda onalti
limaniigine alan birgezi diizenlemistir. Bu tamitim gezisi kapsaminda Tiirkiye’nin
337

tirettigi lirtinler ve hammaddeler tanitilmis, ayrica gemide konserler de verilmistir.

2.2.0smanh Devleti’nden Miras Kalan Tersanelerin Durumu

Osmanli Devleti’ne ait olan Tersane-i Amire’deki fabrika ve atolyelerinislah
edilmesine yonelik ¢alismalar, 1.DUnya Harbi’nin baslamasi ile birlikte kesintiye
ugramis ve Lozan Antlagmasi imzalanana kadar bu konuda herhangi bir gelisme
kaydedilememistir. Ayrica Osmanli Devleti déneminde 6zel sektdre ait makine/tezgah
fabrikasi, demir-gelik atolyesi, boya imalath&nesi gibi tesisleri bulunmadigi igin miras
olarak Tiirkiye Cumhuriyeti’ne 6nemli bir sanayi teskilatinin kalmadigin1 sdylemek
yanlis bir ¢ikarim olmayacaktir. Siyasi, iktisddi ve sosyal alanda yapilan kanuni
diizenlemeler sonrasinda 6zel miilkiyete sahip olma ve isletme kurma hakkina sahip
olan Turkiye Cumhuriyeti vatandaslari, zaman igerisinde ¢esitli sanayi sektorlerinde

kiglk Olcekli isletmeler kurmaya baglamistir.
2.2.1.Hali¢, Taskizak/Kasimpasa ve CamialtiTersaneleri

Osmanlt Devleti doneminde Azapkapi-Haskdy arasindaki alanda faaliyetine
devam eden Hali¢ Tersanesi, 1 Temmuz 1923 tarihinde kurulan Fabrika ve Havuzlar
Miidiirliigii’ne baglanmistir.>*® fstanbul iginde iilkenin muhtelif limanlarna yiik ve

yolcu tasimaciligr yapan Seyri Sefain Idaresi, kendisine ait atdlyede yeterli altyap: ve

3% Vahdettin Engin, “Dosya: Bozkurt Lotus Davas1”, Popiiler Tarih Dergisi, Ekim 2002, Say1: 26
Sayfa: 66-72.

37 Mustafa Hergiiner, Cumhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarindaki Denizciligimize iliskin Bir
inceleme (1923-1930), istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi
Yaymn No:62, Istanbul, 2003, 5.40-48.

3% Herginer, Tkinci Diinya Savasi’nda Tiirk Denizciligi, s.200.
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teknik personele sahip olmadigi i¢in envanterinde bulunan gemilerin bakim ve

onarimlarini, yabancilara ait tersanelerde yaptirmak zorunda kalmustir,33°

TBMM tarafindan kabul edilen 1924 yili Bitce Kanunu ile Seyri Sefain
Idaresi’nin 4.8 milyon Turk liras1 gelire sahip olacag éngériilmiis, ancak y1l sonunda
2.8 milyon Tiirk liras1 gelir elde edilebilmistir. Ote yandan yil igerisinde 3.7 milyon
lirahk harcama yapildig1 icin 1 milyon liralk agik verilmistir.®*® Diger devlet
kurumlar1 gibi Osmanli Seyri Sefdin Idaresi’nin de doneme uygun olarak halkin
ihtiyaglarmi karsilayacak sekilde yeniden teskilatlanmasi ve yapisal degisiklikler ile
modern ve kar edebilen bir kurum haline donistiiriillmesi gerekli goriilmiistiir. Bu
nedenle, 4 Nisan 1925 tarihinde cikarilan kanun vasitasiyla Seyri Sefiin Idaresi’nin
nasil igletilecegi ve idare tarafindan ihtiya¢ duyulan 6denegin nasil ve kim tarafindan

tahsis edilecegine iliskin yasanan ihtilafa ¢6ziim getirilmistir.34*

Seyri Sefain Idaresi’ne midur olarak emekli bir subay olan Sadullah Bey3®*
getirilmistir. Idarenin modern bir isletme haline getirilmesi i¢in dncelikle biirokrasinin
yarattigr evrak yogunlugunun giderilmesine ve memur sayisinin azaltilmasina
cahisilmistir.3*  Halic Tersanesi’nin dahili koordinasyonun hizli bir sekilde
yuratilebilmesi, aym1 zamanda is¢ilerin sevk ve idaresinin daha kontrollii
yapilabilmesi i¢in is emirlerinin hazirlanmasi faaliyetleri, merkezi bir binada
toplanmistir. 1925 yilinda uygulamaya konulan modernizasyon planina gore 3250

metrekarelik bir alanda iki fabrika binasi kurulmasi planlanmis ve bunlardan birincisi

339 Arikan, Sancar, a.g.e, $.248.

340 TBMM tarafindan onaylanan 1924 yili Kati Biitce Kanunu’nda Seyri Sefain Idaresi’nin 4.839.000
lira gelir elde etmesi Ongdriilmiis olmasina ragmen ancak 2.823.792lira gelir elde edilebilmistir. Buna
karsilik y1l igerisinde 3.787.088 liralik harcama yapilmig ve sonugta 963.296 lira biit¢e agig1 verilmistir.
TBMM Z.C. 11.D6nem, Cilt-2, 20.03.1924 tarihli ve 262 sayil1 “1340 senesi Seyrisefin Idaresi Biitge
Kanunu” s.282,283.

%1 TBMM Z.C., 11.D6nem, Cilt-17, Bkz. 1.04.1341 tarihli ve 597 sayil Seyrisefain Mudiriyeti
Umumiyesinin Sureti Idaresine Dair Kanun, s.264-291.

342 Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi, 21 Ocak 1912 tarihinde Harbiye Nazirligimin emir ve komutasina
gecmistir. Harbiye Nazirliginca yonetim, denetleme, takip, kontrol ve koordine gorevlerini ylriitmesi
i¢in Harbiye Nazirhigi Seferberlik Dairesi'nde gorevli kurmay Binbags1 Sadullah Bey’e gorev verilmistir.
Miiteakiben 17 Ocak 1913tarihinde Osmanli Sey-i Sefain Idaresi’nin Alman vatandagi Umum Miidiirii
Karl Leke’nin gorevden ayrilmasi ile Sadullah Bey, Umum Miidiir Vekilligine atanmuistir. Sadullah Bey,
Kurtulus Savasi bagladiktan sonra Anadolu’ya gecerek silah ve mithimmat nakli faaliyetlerinin
yiiriitiilmesi islerinde gorev almistir. Seyri Sefain Idaresi’ndeki ge¢mis gérevleri ve Kurtulus Savast
doénemindeki basarisi nedeniyle 6 Ocak 1923'te Seyri Sefain idaresi'ne Genel Miidiir olarak atanmis ve
21 Ekim 1928 tarihinde Kurmay Albay Riitbesiyle Silahli Kuvvetlerden emekli olmustur. Ali Bozoglu,
“Sadullah Giiney (1883-1945), www.denizhaber.com/ internet sitesi, Erisim Tarihi 18.02.2020.

343 Tiirkiye Seyri Sefain Idaresi Tarihgesi 1928, Thsan Matbaasi, Istanbul, 1928, s.12.
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1925 yilinda hemen hemen tamamlanmistir. Yine bu modernizasyon planina gore:
fabrikalarin tiim subelerinin bir mekanda toplanmasi, onarimla ilgili teknik subelerin
bir arada ¢alismasi, tlim islerin miimkiin oldugunca az is¢i gerektirecek sekilde yeni

alinacak makinalarla yapilmasi planlanmustir. 344

1925 yili Kati Biitge Kanunu’nda Seyri Seféin Idaresi’nin yaklasik 5 milyon
Turk lirast gelir elde etmesi ongoriilerek, yaklasik 3 milyon liralik harcama yapilmistir.
Neticede tahmin edilenin altinda gelir elde edilmesi nedeniyle Seyri Sefain
Idaresibiitcesi 1925 yilinda yaklasik 40 bin lira acik vermistir. Ayrica tiim harcamanin
sadece %10’luk kisminin iskele ve fabrika onarimi ve gelistirilmesine ayrildigi

gorilmektedir.34®

Seyri Sefain Idéresitarafindan yolcu ve yiik kapasitesini artirmak, gemilerin
bakim ve onarimlarin1 yerine getirmek icin yeni gemiler satin alinmis ve Iplikhane
binasina 30 bin lira harcanarak Seyri Sefain atdlyesine doniistiirmiistiir.3*® Seyri Sefain
Idaresi’ne devredilen tersanede, kisitl olsa da iyilestirmeler yapilmis ve bu sayede
envanterde bulunan gemilerin bakim ve onarimlarinin biyik oranda Ulke iginde
yiiriitiilmesi saglanmustir. Seyri Sefain Idaresi’nin biitcesinden gemi bakim ve onarim
faaliyetleri igin yaklasik olarak 1925 yilinda 142 bin lira, 1926 yilinda 117 bin lira ve
1927 yilinda ise 69 bin lira harcama yapilmistir.3*” Ozellikle tersane ve fabrikalarn

iyilestirilmesi sonrasinda onarim masraflarinin diistiigii goriillmektedir.

Seyri Sefain Idaresi miidirl Sadullah Bey, Lozan Antlasmasi’nin “Istanbul’da
sadece bir tersane ve askeri Us bulunabilir” hilkmiinden faydalanarak Hali¢’te bulunan
havuz ve fabrikalarn Milli Mudafaa Vekaleti’ndan Seyri Sefiin Idaresine
devredilmesi i¢in yogun bir ¢alisma yliriitmiis ve sonugta hiikiimeti buna ikna etmistir.

Boylelikle Icrd Vekilleri Heyeti tarafindan 1 Temmuz 1927 tarihinde ¢ikarilan bir

344 Arikan, Sancar, a.g.e, $.248.

35 TBMM tarafindan onaylanan 1925 yili Kati Biitge Kanunu’nda Seyri Sefain Idéresi ile alakali olan
bélim incelendiginde; 4.828.400 lira gelir elde edilecegi Ongoriilerek, 3.210.510 liralik harcama
yapildig1, ancak idarenin 3.170.606 lira gelir elde edebildigi ve sonugta 39.904 lira acik verdigi tespit
edilmistir. Biitge harcamalarindan 340.233 liranin yani tiim harcamanin sadece ytizde onluk kisminin
iskele ve fabrika onarimi ve gelistirilmesine ayrilmistir. TBMM Z.C., 2.Dénem Cilt-111, 04.04.1925
tarihli ve 596 say1l1 “1341 senesi Seyrisefain Idaresi Biitge Kanunu”

346 Eser Tutel, Seyri Sefain Oncesi ve Sonrasi, iletisim Yaymevi, Istanbul, 1997, 5.165,166.

347 Seyri Sefain Idaresi’nin biitgesinden gemi bakim ve onarim faaliyetleri igin;1925 yilinda 142.325
lira, 1926 yilinda 116.752 lira ve 1927 yilinda ise 69.205 lira harcanmistir. Eser Tutel, a.g.e., 1997,
s.177.
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kararndme ile Hali¢ Tersanesi, Seyri Sefiin Idaresi’ne devredilmistir. Bu Kkararla,
Osmanli Devleti’nin istanbul’u baskent yaptig1 dénemden itibaren yaklasik bes yiizyil
boyunca gemilerin insa edildigi ve Donanma’nin ana Ussii olarak kullanilan eski adi
Tersane-i Amire olan bu tersane, Donanma’dan koparilarak sivil ulastirmacilik islerini
yuriten Seyri Sefain idaresi’ne devredilmistir. Buna karsilik bazi am kitaplarinda
Maresal Fevzi Cakmak ve Kazim Orbay’in Uzlntusini hafifletmek icin denizci
subaylara Golciik’te modern bir tersane yapilacagina dair s6z verdikleri
belirtilmektedir.34® Esasen, Hali¢ bélgesinin modern bir donanma icin hem arazi ve
deniz sahasi bakimindan yetersiz kalacagini diisiindiikleri, hem de I.Dinya Harbi
siiresince Istanbul’un yeterince giivenli olmadigimi tecriibe ettikleri icin boyle bir karar

aldiklarin1 s6ylemek yanlis bir degerlendirme olmayacaktir.

Seyri Sefain Idaresi, mevcut gelirleri olglisinde eldeki teknik altyapinin
iyilestirilmesine hiz vermistir. Bu baglamda, Hali¢ Tersanesi’nin 1slah planina gore
yapimina baglanan ikinci bina, 1927 yilinda bazi eksikliklerine ragmen faaliyete
gecmistir. Tersanenin kazanh&ne kismina yapilan iki adet motor ilavesi ile tesis
biiyiitiilmiistiir. Tersanede ylriitiilen yenileme calismalar1 tam olarak istenilen
seviyeye ulasmadigi halde yurt disina yaptirilan gemi onarimlarinin maliyetleri her yil

azalmustir. 349

Bahriye Vekaleti’nin lagvedilmesi sonrasinda “Kasimpasa Fabrika ve
Havuzlar”nin Seyri Sefiin Idaresi’ne devir teslim islemleri hizlanmig ve 27 Aralik
1927 tarihinde bir protokol hazirlanmistir. Imzalanan protokol kapsaminda: Istanbul
(Halig) Tersanesi’nde bulunan Fabrika ve Havuzlarin, Deniz Kuvvetleri envanterinden
cikarilarak, Seyri Sefain Idaresi’ne devredilmesi, ayrica Taskizak bdlgesindeki Valide
Hanim Kizagi’nin Deniz Kuvvetleri’ne tahsisli olarak kalmasi, Yavuz Zirhlisi’nin
tamirinin tamamlanmasinin ardindan GOlcik’te bir tersane insa edilmesi ve bu tesisin
ingas1 beklenmeden Hali¢ Tersanesi’nde bulunan tezgah, makine ve aletlerin ivedi
olarak Gélciik’e tasmmas1 yoninde Kkarar alinmistir.>® Bunun yamisira anmilan

protokolde Seyri Sefain Idaresi tarafindan Gélciik’te askeri bir tersane insasi icin 3

348 Afif Buylktugrul,Cumhuriyet Donanmasi 1923-1960, Deniz Basimevi, Istanbul, 1967, s.36.

349 Tiirkiye Seyri Sefain Idaresi Tarihgesi 1928, Thsan Matbasi, Istanbul, 1928, s.12-14.

350 By protokol, Seyri Sefain Idaresi’ni temsilen Sadullah Bey, Donanma’y1 temsilen Yarbay Mehmet
Ali Ulgen ve hakem olarak da Genelkurmay Ikinci Baskan1 Kazim Orbay tarafindan imzalanmistir. Afif
Biiytiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, S.37.
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milyon liralik bir yardim yapilmas: ve acil havuzlama ihtiyaci olmast durumunda
Donanma gemilerine 6ncelik verilmesi hususlari da ilave edilmistir. Lozan Antlagmasi
hikUmlerine gore Bogazlar bélgesinde birden fazla tersane ve askeri iis kurulmasina
misade edilmedigi i¢in Hali¢ Tersanesi, Donanma’nin kullanimindan alinarak Seyri

Seféin idaresi’ne verilmistir.>>*

Tersane-i Amire’den ayrilan Halig-Taskizak arasindaki bolgede konuslu
Camialt1 Tersanesi, devlete ait muhtalif tipteki geminin bakim ve onarim faaliyetlerini
yurtitmek Uzere Seyri Sefain Idaresi’ne baglanmistir. Fener Bolgesi’nde Sadi Bey
Kizagi olarak adlandirilan gemi onarim atolyesi ve personeli 1926 yilinda Camialti
mabhaline tasindiktan sonra 1932 yilina kadar ¢alismasina devam etmistir. Daha sonra
1939 yilinda “Yeni Atolye” ismi ile yeniden teskilatlandirilarak Devlet Deniz Yollar

Genel Miidiirliigii'ne bagli bir sekilde ¢aligmistir.>%?

Seyri Sefain Idaresi, 31 Mayis 1933 tarihindegikarilan kanunla: Marmara,
Akdeniz ve Karadeniz Dis Hatlari, istanbul ve Civari I¢c Hatlar1 ile Yalova, Fabrika ve
Havuzlar idaresi isimleri ile faaliyet alanlarina gore yeniden yapilandirilarak
birbirinden ayrilmistir. Bununla birlikte, her biri hlikmi sahsiyete haiz olmak tzere;
Denizyollar Isletmesi, A.K.A.Y. Isletmesi, Fabrika ve Havuzlar Miidiirliikleri teskil
edilmis ve Seyri Sefain idaresi’ne mevdu bulunan Istanbul Limani’nda klavuzluk ve
romorkorculik ve diger Tiirkiye sahillerinde kilavuzluk isleri de devlet inhisarina

almmistir.>>

Tiirkiye, Avrupa’da artan gerilim karsisinda Lozan Bogazlar S6zlesmesi’'ne
taraf olan devletlere, 10 Nisan 1936 tarihinde “rebus sic stantibus” prensibine®**
dayanan bir nota gondermistir. Bogazlar konusunda yeni bir rejimin belirlenmesi igin
22 Haziran 1936 tarihinde konferansa baslanmustir. Ingiltere, Fransa, Japonya,

Sovyetler Birligi, Romanya, Yugoslavya, Yunanistan, Bulgaristan ve Tiirkiye

%1 Arikan- Sancar, a.g.e., 5.211-213.

352 Hergiiner, ikinci Diinya Savagi’nda Tiirk Denizciligi,s.200.

353 Resmi Gazete, 31.05.1933 tarihli ve 2248 sayili “Denizyollar1 ve A.K.A.Y. Isletmeleri ile Fabrika
ve Havuzlar Teskilati Hakkinda Kanun”

34 “Rebus sic stantibus” devletler hukuku terminolojisinde dnceki sartlarin degistigini belirtmek igin
kullamilan bir ifadedir. Baskin Oran (Editor), Tiirk Dis Politikasi Cilt I (1919-1980), iletisim Yayinlari,
Istanbul, 2001, s.370.
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tarafindan toplam 29 madde, dort ek ve bir de protokolden olusan Montré Bogazlar

Sézlesmesi, 20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanmistir.>%

Montré Bogazlar Sézlesmesi’nin Tirkiye’ye sagladigi egemenlik hakki
dogrultusunda Donanma, Bogazlarda ihtiyaci kadar iis ve tersane kurma hakkina sahip
olmustur. Bunun iizerine Nafia Vekaleti’nin kullaniminda olan Taskizak ve Valide
Hanim Kizag: ile bir kisim atdlye, Taskizak Tersanesi Milli Miidafa Vekaleti’ne
devredilmistir. Boylelikle Donanma emrinde bulunan gemilerin bakim/onarim ve
modernizasyon isleri ile 6zellikle havuzlanma faaliyetleri daha rahat yiiriitiilmiistiir.
Milli Miidafaa Vekaleti, donanmanin ihtiyaci i¢in 1937 yilinda Almanya’ya dort
denizalt1 gemisi siparisinde bulunmus ve bu denizaltilarin ikisinin Tagskizak
fabrikalarinda insa edilmesini istemistir. Bu sayede denizaltilarin insa siirecinde
kullanilmas i¢in Almanya’dan cesitli tezgah ve altyap1 getirilerek Tagkizak’ta modern

bir tersane kurulmasi saglanmistir.3>®

Ingiliz arsivinde Taskizak Tersanesi ile ilgili olarak: Turkiye
Cumhuriyeti’nin Donanmasi’ni  giiclendirmek maksadiyla yeni bir atilim
gercgeklestirildigi ve Alman Krupps Sirketi ile bir s6zlesme imzalandigi, buna gore
Tiirk Donanmast i¢in 1000 tonluk dort yeni denizalti insa edilecegi, bunlardan ilk
ikisinin Almanya’da, diger ikisinin ise Taskizak Tersanesi’'nde yapilacagi, sadece
Hali¢ Tersanesi’nin modernize edilmesi i¢in 1 milyon Tiirk liras1 biitce ayrildig

belirtilmektedir.3%’

2.2.2.Haskdy Tersanesi

Hali¢ Korfezi’nin batisinda 1861 yilinda Haskdy’de kurulan onarim atélyest,
sirkete ait teknelerin bakim, onarim ve kizaklama faaliyetlerini yiiriitmiistiir.®® Sirket-
1 Hayriye envanterinde bulunan gemileri faal halde bulundurabilmek maksadiyla
fabrikaya torna tezgahlari, insaiye ve marangozhane tesisleri kurularak yavas yavas
tersane niteligi kazandirilmis ve Fen Muduri Alman Hermann Dilg uzunca bir stire

Tersane Amiri olarak gorev yapmistir.>*®

355 {smail Soysal, Tiirkiye'nin Siyasal Antlasmalari, C-1, Ankara, 2000, s. 501-526.
3% Mesud Once, “Taskizak Tersanesi”, Deniz Mecmuast, Istanbul, 5.50,51.

357 JUA.FO.424539.15467. Annual Report 1937, s 33.

3% Hergtiner, a.g.e., s.220.

39 Camci- Zafer, a.g.e., 5.238.
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1937 yilina gelindiginde Haskdy atdlyelerinin mevcut imkanlart gelistirilmis
ve bu sayede yenilenen kizaklarinda Sariyer ve Kocatas yolcu vapurlari insa

edilmistir.3%°

2.2.3.Istinye Tersanesi

Miisterekii-l Menfad, Doklar, Tersaneler, Insadt-1 Bahriye Sirket-i Sahane-i
Osmaniyesi isimli sirketin, “Istinye Tamir Havuzlar1 ve Tezgahlar1 Sirketi”ne ait tiim
hisseleri satin almasina yonelik talep, Sadaret makami tarafindan uygun goriilmiis ve
1914 yilinda ¢ikarilan irade-i Seniyye ile satis islemine izin verilmistir. 1916 yilinda
amlan sirketin biiyiik oranda yabancilara ait olmasi ve Seyri Sefdin Idaresi’ne ait
gemilerin bakimlarini ve onarimlarini yapabilecek nitelikte bir tersaneye ihtiyag
duyulmasi izerine Osmanli Devleti tarafindan istimlék edilmesine karar verilmistir.
Istinye Doklar, Havuzlar ve Imalathéneleri Sirketi’nin tarihsel gelisim siireci tezin

birinci boliimiinde ayrintili olarak ele alinmigtir.

Bu bolimde, sirketin Osmanli Devleti doneminden kalan bazi sorunlara
Turkiye Cumhuriyeti yonetimi tarafindan nasil bir ¢6zim bulundugu incelenmistir.
Lozan goriismeleri devam ederken giindeme gelen yabanci sirketlerin mali durumu,
Ismet Pasa ile Mustafa Kemal Pasa arasinda kisa bir glindem yaratmigtir. Bunlardan
bir ornek vermek gerekirse, ismet Pasa gonderdigi sifreli telgrafta, Istinye’deki
tersaneyle ilgili kendi fikrini ag¢iklamis ve Mustafa Kemal Pasa’nin ve hikimetin
goriisiinii sormustur.Ismet Pasa, 3 May1s1923 tarihli telgrafinda Gzetle:Bahriye
Sozlesmesi’nin 82. maddesi, h fikrasina “Bu sozlesme sirketi olusturan taraflardan bir
tanesinin kanun hukimlerine uygun olarak feshedilmemesi durumunda gegerli
degildir ve sirket yiirtirliiktedir.” seklinde yapilacak bir degisiklikle yabancilara ait
Istinye’deki Doklar ve Tersaneler Insadt-1 Bahriye Sirketi’nin de yurlrlikten

kaldirilmig sayilabilecegini diistinmiistiir.

Ismet Pasa, Ingiltere nin kendi kanunlarinda, harp durumunda diisman devletin
topraklarinda kurulmus olan sirketlerin dogrudan feshedildigi yoniinde bir kanun
maddesi oldugunu 6grendigi icin Ingilizlerin siiphesini gekmemek maksadiyla sirketin
adin1 agiktan anmayarak genel bir s6zlesme maddesi ile sorunun ¢oziilmesi yoluna

gitmek istedigi anlasilmaktadir. Zira Ismet Pasa, feshedilmesine ragmen halen

30 Hergtiner, a.g.e., s.221.
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faaliyetine devam eden bir sirketin var olabilecegini ongéremedikleri icin ingilizlerin

s6zlesmenin bu sekilde degistirilmesine razi olduklarini diisiinmiistiir. %

Lozan’dan gelen bu telgrafa,Mustafa Kemal Pasa ise “Sevket Bey’e hususi
olarak gonderelim, tedkik etsin ve bu babda miitalaa buyursun "*%? talimatin1 vermistir.
Bunun iizerine Bahriye Dairesi Reisi Sevket Bey, yaptigl incelemenin neticesini 5
Mayis 1924 tarihinde yazdigi cevabi yazida su sekilde ifade etmistir:

“Dok, Tersane ve Insaét-1 Bahriye Sirketi hakkinda Lozan’da Heyet-i
murahhasa Reisi Ismet Pasa hazretlerinden riyaset-i celilerine keside edilen 3/5/39
tarihli telgrafnamede dermeyéan edilen mitélaa pek musibdir. Isbu miitalaayr nazaran
tarafeynin fesh etdigi sirketler mefsuh itibar edileceklerinden mevzu’ bahs sirketin
dahi nazér-: hiikiimetde mefsuh add edilmesi lazim gelir. Sirketin devam-1 memuriyet

hakkinda ihzar edecegi iddid ve arzunun sayan-i kabul gériilmemesi icab etmekle
keyfiyeti arz ederim efendim. "%

Bu baglamda, Sevket Bey yazisinda 6zetle: Ismet Pasa’nin tespitlerinin yerinde
ve dogru oldugunu, bununla birlikte devletlerin feshettigi sirketlerin yok hikmiinde
sayilacagindan hareketle, Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti’nin de mezklr sirketi

feshettigini beyan etmesinin gerekli oldugunu ifade etmistir.

Lozan Antlagmasi’nin imzalanmasindan sonra Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti
tarafindan yazilan 31 Mayis 1924 ve 12 Haziran 1924 tarihli tezkerelerde, Ticaret ve
Hariciye Vekaletleri’nden “Istinye Tamir, Havuz ve Tezgahlari Osmanli Anonim
Sirketi”nin tiim mal varliklarmin Seyri Sefdin Idaresi adma istimlak edilip
edilemeyeceginin belirlenmesi maksadiyla, mezkdr sirketle Osmanli Devleti arasinda

gegen yazigmalarin ve yabanci devletlerle imzalanan antlasmalarin ydrurlukteki

%1 fsmet Pasa tarafindan gonderilen telgrafta “Dok’lar ve Tersanelerle insaat-1 Bahriye Sirketi’nin

infisdhina dair olan muamele kapali bir sekilde soyle kabul edilmisdir. [ikinci nokta mukavelat-1
bahriyenin seksenikinci maddesinin “h” igaretli fikrasi sirket tesisine miitedair mukavelat; bu mukavelat
sirket teskil eden tarafeynden birinin ahkdm-1 kanuniyesi mucibince fesh edilmis degil ise meri’il-
icradir.] seklinde tadil olunmusdur. Buna nazaran mezkir sirket hem Ingiliz kanun-1 millisiyle hem de
bizim ahkdm-1 kanuniyemiz muktezasinca miinfesih olmus oldugundan fikray1 boylece kabul etdik. Bu
sirketin acikdan bahs etmedik etmis olsa idik belki de bunu istisna etmege kalkarlard1. Fakat Ingilizler
de muhariblerle akd-i sirketi men etdiginden digerlerine fesh ve tasviye etmis olduklar1 bazi sirketler
oldugu i¢iin bu kaydi ilave etmek istemeleri bize de miitekabilen olmak ve bizimde fesh etdigimiz var
ise muteber tutulmak sartiyla kabul ederiz diyerek mukabele etmek firsatini verdi. Onlar belkide bizim
fesh etmis oldugumuz sirketinde mevcud olabilecegini farz etmeyerek bu mukabili kabul etmis oldular.
Bendeniz bu kadarim kafi goriiyorum. Ayrica sirketi tasrih ederek siibheleriniz tahrike liizum yokdur
kanadtindeyim efendim.” ifadesi yer almkatadir. Cumhurbagkanligi Arsivi, Belge Nu:573855-
01004061-1

362 Cymhurbaskanlig1 Arsivi, Belge Nu:573855-01004061-2

363 Cumhurbaskanlig1 Arsivi, Belge Nu:573855-01004061-3
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kanunlar cercevesinde incelenmesi istenilmistir.®%* Ticaret Vekaleti tarafindan yapilan
inceleme 31 Mayis 1924 tarihli ve 2267 numarali tezkere ile Basvekalete bildirilmistir.
S6z konusu tezkerede Ozetle: 1914 yili seferberligi esnasinda sirketin tiim mal
varliklarnin 180 bin lira bedel karsiliginda Seyri Sefain Idaresi namina istimlak
edilmesine karar verildigi bildirilmistir. Ayrica, Istinye Doklar ve Fabrikalar
Sirketi’nin 1915 yilinda 180 bin lira olarak belirlenen istimlak bedelinin uygulanmasi
durumunda, bunun Lozan Antlasmasi’nin ek hiikiimlerine aykirt bir davranis olarak
algilanabilecegi degerlendirilmistir. Bunlara ilaveten Seyri Sefin idaresi’nin emrinde
bulunan gemilerin ¢ok acil olarak tamir edilmesi ve bakimlarinin yapabilmesi igin
mezkdr sirkete ait tesislerin istimlak edilmesine ihtiyag duyuldugu ve bu baglamda
Seyri Sefain Idaresi’ne yeni gemi almasi igin verilen ddenekten 180 bin liralik kismimn
cikarilacak bir kanun ile istimlé@k isine ayrilmasinin uygun olacagi yoniinde goriis

beyan edilmistir.

Disisleri Vekaleti tarafindan konu hakkinda yapilan arastirmanin neticesi 3
Kasim 1924 tarihli tezkere ile Bagvekélete sunulmustur. Bu tezkerede: “1915 yilinda
istimlak karar1 verilen sirketin tiim tasinir ve tasinmaz varliklarinin Fransa Fevkalade
Komiserligi’nin talebi iizerine Bahriye Vekaleti’'nin 4 Agustos 1919 tarihli ve
63995/133 numaral1 tezkeresi ile geri verildigi, bunun iizerine Istinye Sirketi hisse
sahipleri ile yonetim kurulu heyetinin 31 Agustos 1920 tarihli karar1 ve Sevr
Antlagmasi’nin 316’nc1 maddesine gore sirketin kuruldugu giinden itibaren elde ettigi
tiim mal varliklarla hisse senetlerini Fransiz Sirketi’ne devrettigi ve konunun Osmanl
Ticaret ve Ziraat Vekaleti’ne bildirildigi, buna karsilik Sevr Antlagmasi’nin hukuken
viicud bulmamasi gerekge gosterilerek Istinye Sirketi’ne devredilemediginden Sirket-
1 Osmaniye’ye taninmis olan imtiyazin, higbir sekilde kullanilamayacag sirkete
cevaben bildirilmistir.?%® Bununla birlikte, sirketin kendi nizamnamesinde genel
kurulun sirketi fesh etmek yetkisine sahip oldugu ve fesih sonrasi menkul ve gayri
menkulleri istedigi kisiye devretme konusunda karar alabildigi seklinde bir hiikmin
bulundugu, 6te yandan sirketin Osmanli Devleti’nin aldigi kararlara ve mevcut

kanunlarina uymayi kabul ettigini belirten bir maddenin de oldugu, belirtilmistir.

%4 BCA, 030.18.01.01.012.64.1.
%5 BCA, 030.18.01.01.012.64.1.
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Ticaret Vekaleti’nin konuya iligskin degerlendirmesinde ise 0zetle: belediyenin
bu sirkete verdigi ruhsatin mevcut olmamasi nedeniyle s6z konusu sirketin durumunun
Lozan Antlasmasi’nin 73’lincii maddesinde belirtilen kontratolar kismina gore
incelenemedigi, belediyenin sirkete verdigi ruhsatin Vekalet’e ulastirilmasi

durumunda konunun Lozan Antlasmasi’na gore yorumlanabilecegi ifade edilmistir.3%

Anilan sirketin bir Tiirk Anonim Sirketi veya yabanci sermayeli bir sirket
olarak devam ettigi ihtimali disiiniilerek yapilan incelemeye gore: sirketin
feshedilerek istimlaki hakkinda tiim Vekaletlerin bildirdigi goriisler dikkate alinmis ve
buna goére 22 Aralik 1924 tarihli ve 1290 say1l Icrd Vekilleri Heyeti karar ile istimlak

isleminin Lozan Antlasmas1 hiikiimlerine uymayacagi kabul edilmistir.>®’

Mevcut arsiv vesikalar: penceresinden konu 6zetlendiginde: Osmanli Devleti
Dahiliye Nezareti, 9 Nisan 1910 tarihli tezkereyle Bahriye Nezéreti’ne Istinye
bolgesinin sadece gemi ve vapur onarimi maksadiyla rihtim insasina ve tezgah
kurulmasi igin tahsis edildigini belirtmistir. Ayrica sirketin yeni gemi, vapur ve duba
insa edemeyecegi, arsa rihtimina tecaviiz etmemek sartiyla verilen ruhsatin
kullanilmaya devam edilebilecegi, Mosyo Zegri’ye ait arsa Uzerine dnemli imalathéne
ve fabrika gibi yapilarin insasina ruhsat verilmedigi ve buranin higbir sekilde imtiyaz
dairesinde olmadig1 zamanimnda Istanbul Belediyesi’ne bildirilmistir. TUm bunlara
ragmen nasil oldugu anlagilamamakla birlikte yasak olmasina ragmen sirket tarafindan
Istinye’de bir tersane inga edilmistir. Devam eden siiregte, Osmanli Devleti tarafindan

I.DUinya Harbi nedeniyle Istinye’deki sirketin tiim mal varliklar: istimlak edilmistir.

36 fstinye Doklar ve Fabrikalar Sirketi’nin istimlak bedelinin Itilaf Devletleri tarafindan Istanbul’a kars1
yapilan hukuksuz top atislari sonucu zarar goren varliklarin tazminatina karsilik olarak ayrildigi, sirketin
istimlak kararnamesinin 32’inci maddesinde; miilkiin sahibinin belirlenen istimlak bedelini almak
istemezse belirlenen meblagin emanet olarak bagkentte bulunan Osmanli Bankasi’na ya da tasradaki
subelerine veya mal sandiklarina verilebilecegi yoniinde hiikiim bulundugu ayrica belirlenen istimlak
bedelinin herhangi bir bankaya yatirildigina dair kaydin bulunmadig1 ancak bu meblagin zarar géren
varliklarin tazminatia karsilik ayrildigi, 27 Ocak 1916 tarihli kanunda acik¢a belirtildigi i¢in borg
kayitlarinin Meclis-i Hass-1 Viikeld karariyla degistirilmis olacabilecegi de diistiniilmiistiir. BCA,
030.10.01.01.012.64.1.

%7 [stimlak kararnamesinin birinci maddesine gore sirkete ait olan iskelenin istimlak edilmeye uygun
olmadig1 ve ikinci ihtimale gore ise Lozan Antlagmasi’nin eklerinden “IkAmet Sozlesmesi’nin 6’nci
maddesinin son fikrasina gore daha dnceden ilan edilmeden higbir sirketin istimlak edilemeyecegi ve
bu nedenle Ticaret Vekaleti’mn teklif ettigi sekilde ¢ikarilacak bir kanunla Seyri Sefain Idaresi’nin 180
bin lira biitge ile bu islemi yapamayacag ¢iinkii Lozan Antlagmasi’nda harp tazminatlarinin belirlendigi
ve Sirketin verilen zarar karsili§1 tazminat olarak istimlakinin da miimkiin olmadigindan ancak Istinye
Doklar ve Fabrikalar Sirketi’nin razi olmas1 durumunda bir satis isleminin yapilabilecegi,yoniinde goriis
bildirilmistir. Ayni1 yer.
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Mondros Ateskes Antlasmasi sonrasinda Fransa’nin Istanbul’da komiserlik kurmasi
ve soz konusu sirketin yeniden faaliyetine devam etmesi igin 1srar etmesi {lizerine
Bahriye Vekaleti tarafindan tiim tedbirler ve istimlak islemleri geri alinmustir. Sirket
aslinda Miisterekii’l-menfaa, Doklar, Tersaneler, Insaat-1 Bahriye Sirket-i Sahane-i
Osmaniyesi tarafindan satin alinmig olmasina ragmen hissedarlarin ve yonetim
kurulunun fesih karari ile birlikte girket tiim mal varliklarin1 Fransiz Saint Nazairre
Sirketi’ne devretmistir. Lozan Konferasi’nda Ingiltere ile yapilan goriismelerde
devletlerin yarirlikteki kanunlar1 ¢ergevesinde; fesih edilen sirketlerin karsilikli
olarak tanmacag hikkmii, devlet tarafindan feshedildiginin bildirilmesi durumunda
sirketin yok hiikmiinde kabul edilecegi seklinde degerlendirilmistir. Ancak harp
doneminde sirketin Osmanli Devleti tarafindan istimlak edilmesine ragmen sonrasinda
tekrar  faaliyete geg¢mesine izin verilmesi nedeniyle fesih isleminin
gerceklestirilemedigi sonucu ortaya ¢ikmustir. Nitekim mezk(r sirketin yonetim
kurulunun kendi aldig: karar dogrultusunda sirketi feshettigi ve tiim haklarini Fransiz
sirkete biraktigi ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle, Lozan Antlasmasi sonrasi sirketin
feshedilmesi yoniinde bir karar alinmasinin hukuken bir karsiligi olmayacagi sonucuna

varilmigtir.

Istinye Tersanesi, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin devletgi politikalar1 ¢ercevesinde
kamulastirilana kadar Fransiz Saint Nazairre Sirketi tarafindan isletilmistir.>®® Sonug
olarak Osmanli Devleti'nden itibaren faaliyetine devam eden Istinye Doklar ve
Fabrikalar Sirketi,1 Subat 1938 tarihinde Denizbank tarafindan satin alinarak milll

ozellik kazanmistir.>®°

2.3. Bahriye Vekaleti Donemi (1924-1927)
2.3.1.Bahriye Vekaleti’nin Kurulus Sireci

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti kurulduktan sonra onarimi tamamlanan
Hamidiye gemisi ile Mustafa Kemal Pasa’nin 11-24 Eylll 1924 tarihleri arasinda
Karadeniz’de yaptig1 gezi, Tiirk Denizciliginin yeniden ylikselisi i¢in tarihi bir anlam

tagimaktadir."°

368 Koraltiirk, Gemi Insa Sanayi Dergisi, s. 38

39 Tytel, Seyri Sefain Oncesi ve Sonras, $.206.

370 Gezi muddetince Bahriyeli subaylar ile fikir alisverisinde bulunan Mustafa Kemal Pasa’nin bir
aksam yemeginde: “...Diy pazarlardan satin alinan gemilerle donanma yapilamadigini siz de
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Mustafa Kemal Pasa, Samsun limaninda gemiden ayrildiktan sonra donanma
ile yaptig1 geziye iliskin tespitleriniBagvekalete gonderdigi telgrafta: Hamidiye ve
Peyk-i Sevket miirettebatinin gosterdigi ilgi ve disiplinden ¢ok memnun kaldigini
belirtmistir. Ayrica, bu iki geminin Istanbul’a doniislerinde onarimlarinin
tamamlanarak tum eksikliklerinin giderilmesi, Bahriye teskilati idari yapisinin,
yeniden tadil edilmesi ve bu konuda ciddi bir caligma yapilmasi yoniinde direktif
vermistir.3’* Konu hakkkinda tespit edilen diger 6nemli bir bilgi ise Ingiliz arsivinde
Hamidiye Komutanm Hiisamettin Ulsel ile ilgili tutulan kayittir. istanbul’da gorev
yapan Ingiltere Askeri Atesesi’nin 1925 yili Tiirkiye Raporu’nda: Mustafa Kemal
Pasa’nin Hamidiye ile yaptig1 gezide Gemi Komutam Binbag1 Hiisamettin Ulsel’in ¢ok
yetenekli bir subay oldugunu tespit etmesi iizerine Donanma ile ilgili konularda
kendisine damsman olarak Binbasi Ulsel’i sectigini ve Bahriye Vekaleti’nin
kurulmasmin ardindan da Bahriye Vekaleti'ne genel sekreter olarak atadigini
belirtmesi, dikkate deger bir tespit olarak goriilmiistiir.3’> Mustafa Kemal Pasa,
Karadeniz gezisini tamamladiktan sonra 1 Kasim 1924 tarihinde yaptig1 meclisin agilis
konusmasinda, bahriyenin esasl ve ciddi bir sekilde 1slah edilmesi gerektigi iizerinde
durmustur. Bunun {izerine mecliste bulunan denizci kokenli milletvekilleri®’®

tarafindan ciddi bir calisma baslatilmistir.

Kastamonu Mebusu Ali Riza Bey ve arkadaslar1 tarafindan 29 Aralik 1924
tarihinde 2/328 numarali kanun teklifi ile Milli Miidafaa ve Maliye Komisyonlarinin
mazbatalar1 TBMM’ye sunulmustur. Bahriye Vekaleti teskiline dair kanun taslaginin

meclis icinde uzun siren tartismalar sonrasinda kabul edildigi goriilmistiir. Bahriye

biliyorsunuz. Donanma sadece kiyi koruyacak kuvvet degil, bundan daha énemli olarak deniz yollarinin
giivenligini saglayacak bir kuvvettir. Anadolu’da yasadik¢a bu bakimdan ihtiyacimiz daha biiyiiktiir.
Evveld ¢ekirdek bir donanma tedarik etmekle yetinip deniz sanayi ve ticaretimizi gelistirmeliyiz. Bundan
sonra memleket sanayiinden fiskiracak donanmayi yapmak daha kolay olacaktir. Ilk bes senede
kendimizi toplayp inkilaplar: yapariz, ikinci bes senede diinyaya kendimizi tamitiriz.” seklinde bir
konusma yapt1§1 dénemin Hamidiye Komutani Binbas1 Hiisamettin Ulsel tarafindan aktariimaktadir.
Arikan-Sancar, a.g.e., s.199. Ancak Mustafa Kemal Pasa tarafindan yapildigi belirtilen bu konusma
Atatlirk™in Soylev ve Demegleri igerisinde bulunamamustir.

371 Arikan- Sancar, a.g.e., 5.200.

372 TUA. FO.424538.13042. Annual Report 1925, s.14.

378 Giiverte Binbasiligindan emekli Ordu Milletvekili Mehmet Recai Bey, Istanbul Milletvekili Ahmet
Hamdi Bey, Kastamonu Milletvekili Ali Riza Bey ve Bolu Milletvekili Yusuf Ziya Bey Bahriye
Vekaleti kurulmasi ¢alismalarinda bulunmuslardir. TBMM ZC. 11.D6nem, Cilt-VIII, s.9. Ayrica bkz
Fahri Coker, Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Ankara 1994, s.227.
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Vekéleti kurulmasma iliskin kanun tasarisinin birinci ve ikinci maddeleri su
sekildedir:3"

“Madde-I. Bahriye Umuru Midafa-i MilliyeVekaleti 'nden tefrik edilerek bu
umurla mesgul olmakiizere Bahriye Vekdleti tegkil edilmigtir.

Madde-Il. Bahriye Erkani Harbiyesi, Bahriye Erkani Harbiye Reisinin, tahti
emrinde olarak re'sen Erkdani Harbiye-i Umumiye Riyasetine raptedilmistir.”

Mecliste kanun tasarisinin birinci maddesi sorunsuz olarak oy birligi ile kabul
edilmistir. Ancak asagida belirtilen II. maddede Donanma Komutanin barig ve sefer
durumunda Genelkurmay Baskanlig: ile iligkisinin nasil yiiriitiilecegi konusunda
mecliste uzun siiren tartigmalar yasanmistir. Kastamonu Milletvekili Ali Riza Bey

tarafindan kanun tasarisindakiikinci maddenin su sekilde tadil edilmesi teklif etmistir:

“Bahriye Erkdmi Harbiye Riyaseti kemafissabik Bahriye Vekdleti emrinde
olup, Miidafaa ve Harekdti Harbiye planlarimn ihzart hususunda Erkdni Harbiye-i
Umumiye Riyasetine merbuttur. 37

Ali Fethi Bey bu teklife cevaben 0zetle: Erkan-1 Harbiye’nin talim ve terbiye
faaliyetleri, seferberlige yonelik ¢aligmalarla mesgul olmasi, 0te yandan teknik bilgi
gerektiren miihendislige iliskin ameliyenin ise Milli Miidafaa Vekalati’ndeki ilgili

dairelerce ve uzmanlarca yiiriitiilmesinin daha dogru olacagini belirtmistir.3’®

Meclis a¢ik oturumlarinda milletvekillerince verilen teklifler ve bunlara
yonelik cevaplar karsilikli olarak tartisilmis ve neticesinde oylamaya sunulmustur.
Bahriye Vekaleti kurulmas: hakkindaki kanunun oylamasma 162 vekil katilmustir.

Bunlardan 137 vekil kabul, buna karsilik 24 vekil ret, bir vekil ise ¢ekimser oy

874 TBMM ZC. 11.Dénem, Cilt XI, 29 Aralik 1924, 5.287

875 TBMM ZC. 11.Dénem, Cilt XI, 29 Aralik 1924, 5.287

376 Ali Fethi Bey: “Erkdni Harbiye hizmeti, bildiginiz iizere ihtisasa ve orduyu seferberlige hazirlamaya
yonelik gayet 6nemli bir hizmettir. Bununla vazifeli olan zabitan ordunun en gizide ve en micerret
zdabitanindan ibarettir, bunlarin vazifesi, ordunun talimi terbiyesi ile ugrasmak ve orduyu hali hazir ve
seferde her tirli vazifeyi ifd edecek amacgla yetistirmektir. Muamelati zatiyye bakmak Erkdni
Harbiye 'nin vazifesi degildir ve olamaz. Kezd insadta bakmak insadt ile mesgul olacak miitehdssis
dairenin isidir. Evkani Harbiye Zabiti veya memuru insadttan, muamelati zdtiyeden, levazimi
harbiyeden anlayacak, bu suretle Erkdn: Harbiye vazifesini tasavvur etmek demek, eskiden mevcut olup,
simdi metruk bulunan bir nazariyeye riicii etmek demek olur. Bindenaleyh bu fikir kabul edilecek olursa
Erkdmi Harbiye hizmeti hi¢ ifa edilmeyecek demektir. Halbuki biz istiyoruz ki Erkdmi Harbiye hizmeti
ifd edilsin. Uzman kisiler bu hizmeti yapsinlar, hali seferberi de diismana en miiessir darbeyi indirecek
vechile orduyu ihzdr ile miikellef olan Erkani Harbiye-i Umumiye’nin ayni zamanda Kuva-yi
Bahriye’de bu noktay: nazara gore yetistirmesi igin her ikisinin bir elde bulunmasi lazimdir. Bu vazife
Erkanm Harbiye'nin isidir. Yoksa levazim isleriyle, muameldti zatiye ile insaat ile ugrasmak Erkani
Harbiye’nin isi degildir. Hi¢ telds buyurmaymmiz Riza Beyefendi! Bu vazife daha dncede belirtildigi
lizere Bahriye Vekdleti’'nde kalacaktwr. Bunlar Bahrviye Vekdleti'nden alinmayacaktir.” cevabini
vermistir. TBMM, ZC. I1.D6nem, Cilt XI, 29 Aralik 1924, s.289-290.
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kullanmigtir. Bu kanun tasarisina ret oyu kullananlarin biiyiik bir kisminin yeni
kurulan Terakkiperver Cumhuriyet Firkasi mensubu olduklari ve bunlarin iginde
Edirne Milletvekili Cafer Tayyar Egilmez, Istanbul Vekilleri Hiiseyin Rauf Orbay,
Ismail Canbulat, Kazim Karabekir ve Trabzon Milletvekili Ahmet Muhtar’in da
bulunmas: dikkat cekicidir.®”” 29 Aralik 1924 tarih ve 539 sayili kanunla kurulmasi
kabul edilen Bahriye Vekaleti’'ne Ticaret-i Bahriye Miidiirligii baglanarak denizcilik

isleri tek ¢at1 altinda toplanmistir.>’8

1924 yilinda, miiteakip yil i¢in hazirlanan meclis biitce goriismeleri
incelendiginde: icra Vekilleri Heyetince 1924 yili Bahriye, Milli Mudafaa ve Askeri
Fabrikalar butgeleri igin 32,5 milyon lira tahsis edilmesinin planlandigi ve Milli
Midafaa Vekéleti'nin de kendisine verilen bitceden 3 milyon liray:
Bahriye’yeayirdigi goriilmektedir. Ancak Icrd Vekilleri Heyeti’nin 29 Ekim 1923
tarihli karar1 tizerine olusturulanézel komisyon tarafindan Bahriye’nin gercek bitce
ihtiyaci tespit edilmeye gayret edilmistir. Komisyon tarafindan yapilan incelemede:
Milli Mudafaa Vekaleti’nin vermeyi planladigi 3 milyon liranin yetersiz kalacagi,
yapilmasi liizumlu igler igin 6 milyon 869 bin liraya ihtiya¢ duyulacagi belirlenmistir.
Bunun Uzerine, Icra Vekilleri Heyetince kurulan komisyon tarafindan tespit edilen
miktar Bahriye Vekaleti’nin ihtiyaclari i¢in tahsis edilmis boylelikle ayrilan tim
O0denegin i¢inden sadece 2 milyon liralik kisim Yavuz Zirhlist’nin onarimi igin

819 Ingiliz Disisleri Bakanhigi’min 1924 yili Tiirkiye Raporu’nda

ayrilmistir.
donanmayla ilgili olarak: Tlrk Donanmasi’nin Yavuz Zirhlisini onarmaya yonelik
calismalarla mesgul oldugu, Izmit’te Donanma Ussii kurulmasi ve Yavuz Zirhlis1’ni
alabilecek boyutta bir yiizer havuz insa edilmesini de igine alan bes yillik bir
programdan bahsedildigi ve tiim bunlar i¢in 14 milyon Tiirk Lirast biit¢e ayrildigy,
ifade edilmistir.®® Raporda 1924 yili icin donanmaya 14 milyon Tiirk liras1 ddenek
ayrildigi bilgisi, hem Meclis zabitlar1 hem de Maliye Bakanligi’nin blitge defterleri ile
uyumlu degildir. Hatali bilginin terclime hatasindan ya da tellaffuz hatasindan

kaynaklanmis olabilecegi degerlendirilmektedir.

377 TBMM, ZC. I1.Dénem, Cilt X1, 29 Aralik 1924, 5.304

378 Resmi Gazete, 14 Ocak 1925 tarihli ve 82 sayili.

379 TBMM, ZC. 11.D6énem, Cilt VIII, 1340 Y1l Bahriye Biitgesi, s.3
380 JUA. FO.424538.12780. Annual Report 1924, 5.21.
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Bahriye Vekaleti’nin karsilastigi en biiyiik zorluk, kendisine tahsis edilen
bltcenin donanma olusturma, kara tesislerini donanmanin ihtiyaglarina cevap verecek
sekilde yenileme ve egitim kuruluslarini da yeniden yapilandirmaya yetecek
blyiklikte olmayisidir. Bu nedenle donanma teskil etme, uzun vadeli bir programa
dayandirilmis, ilk yillarda yeni gemi alimina degil alt yapr yatirimlarina agirhik
verildigi goriilmiistiir.

2.3.2.Bahriye Vekaleti’nin Teskilati

Bahriye Vekaleti, merkez teskilatinda vekile bagli bir miistesar ve miistesara
bagl alt1 subeolarak faaliyet gosterilmistir. Teskil edilen subelerin gorevleri 6zetle

asagida belirtilmistir:
Personel Subesi: Personel Ozliik Islemlerini ve Okullar1 idare etmek,

Donanma Subesi: Kadro belirlemek, erat ihtiyacini takip etmek, kanun teklifi
yapmak, gemi satin almak veya insa ettirmek ile gemilerin harekat planlarini idare

etmek,
Techizat Dairesi: Silah ve mithimmat ihtiyaclarini belirlemek ve takip etmek,

Imalat Subesi: Fabrika ve tersanelerle gemi onarim ve gemi insa islerini

planlamak ve idare etmek,

Levazim Subesi: Levazim ve ikmal islerini idare etmek,

Sihhiye Subesi: Koruyucu saglk hizmetleri ile tedavi islerini takip etmek,”38!

olarak belirtilebilir.

Ayrica merkez teskilati haricinde merkezi Istanbul’da olan bir Istihzarat
Harbiye-Harp Hazirhigi Mifettisligi teskil etmistir. Bu birime, istedigi yerde ve
zamanda Vekélete bagl tiim miiesseseleri teftis etme yetkisi verilmistir. Tiim deniz
okullart merkezi Istanbul’da olan Deniz Okullar ve Kurslar Miidiirliigii’ne
baglanmistir. Ayrica Ankara’da Genelkurmay Baskanligi’na baglh faaliyet yliriiten
Harekat, Egitim ve Istihbarat subelerinden olusan bir Deniz Kurmay Baskanlig

teskilat1 da olusturulmustur.

31 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, s.24.
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Harekati sevk ve idare edebilmek maksadiyla Bahriye Vekéleti ve
Genelkurmay Baskanligi emrinde olmak iizere; Istanbul Bahriye Kumandanligi,
Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Kumandanlig1, Karadeniz Bahriye
Kumandanligi ve Akdeniz Bahriye Kumandanligi’ndan olusan dort birlik teskil
edilmistir.3? Ancak zaman icerisinde Istanbul’daki tersanede idari, mali ve teknik
konular1 ihtiva eden islerde gecikmeler yasanmasi lizerine Techizadt Dairesi’nden
malumat istenmistir. Bunun Uzerine Techizat Dairesi Reisi Fahri Bey tarafindan
kaleme alinan 28 Mart 1925 tarihli ve 279 numarali tezkerede asagidaki hususlar ifade

edilmistir:

“Tersane fabrikalarinda bu ana kadar islerin dUGar-1 te’hir olmasi esbabi
baslica fabrikalar miidiiriyetinin stk sik tebeddulata ugrayan mevaiki ve
kumandanliklara rabt edilerek muamelat ve muhaberatin birkac elden dolastiktan
sonra makamat-: aidesine gelmesi ve bunlarin her birinde alel-1 usul yazilan i’l[am ve
derkenarlar ekseriyetle ducar-: tebeddiil olarak asil mesele ve ruh-1 maksadin zayi ve
bi-n netice is’ar ve istis'ar ile killi zaman zayi’ heder olmasidwr ki is bu keyfiyet bu
def’a Teskilat-1 Bahriye talimatnamesinde nazr-i dikkate alinarak, miidiiriyet-i
mezkure dogrudan dogru ya vekalet-i celilelerine rabt edilmistir. Maamd-fih
muhasebe-i umumiye kavaidine tevfik hareket icin ‘“Simdilik Istanbul Bahriye
Kumandanhgina” hesabét nokta-yi nazérindan meveud oldugu zikr olunmusg
bulunmast ve bundan baska miidiiriyet amele hususatinda bir¢ok takayyiidata tabi
tutularak iglerin ehemmiyet ve miistaciliyetine gore layikiyla taksim ve tevzi’-i mesai
edememesi ve ba husus yapilacak isler i¢in malzeme tedarikininse meshud olan
miiskiilat ve te’hiratdan dolayt islerin ale-l ekser (¢cogunlukla) inkitd'(kesintiye)
ugramasi veya alinan malzemenin matluba muvafik(istenen seviyede olmamasi) ziihur
etmemesi halinde reddiyle yenisinin tedariki icin bile miiskilat-1 azimiye tesadif
edilmesi gibi esbab-: adidenin mevcudiyeti pek ¢ok senelerin tecaribi ile taayylr
eylemis bulunmasina binden muduriyet-i mezk({renin icradtinda merblten arz ve
takdim kilinan ta’limat-1 mahsusasi dahilinde miistakilen hareket etmesi ve namina
irsal olunacak havaldtinamir-i i'téolmasi ve malzeme-i imaliyeyi dahi usul ve kavaid-
I mahsusésina tevfikan kendi heyetiyle mubayad eylemesi icun salahiyetin tevsi’i ve
binden-aleyh teskilat-1 bahriye talimatnamesinin fabrikalar maduariyetine miteallik
24’%lincii maddesininiglincibendinin ilgés: muktezi goriilmiis ve sefain tamirat
islerinin bu suretle tesri’i ve teshil olacagi, tezekkiiv edilmis bulunmakla atiyen
lizumuna gore ta'dil ve tevsi’i edilmek iizere tasvib buyuruldugu takdirde marr-il-
arz talimatnamenin mevki-i meriyete vaz'ina miisadde-i vekalet- penéhileri sayan
buyurulmasi miistarhemdir efendim. 38

Anilan raporda kisaca: Tersane ve fabrikalar midurluklerinin sik sik yeri ve
mevkisi degisen s ve komutanliklara baglandiklari, {is komutanliklarin tersaneler ve

fabrikalarla ilgili teknik yazigmalarin igerigini anlayamadigi ve evraklari géndermekte

382 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, s.24,25
383 BDMA, Dosya Nu:141.2279.
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geciktikleri, tersane ve fabrikalarin ihtiyaglarin1 anlamak noktasinda teknik islerden
anlayan personelden mahrum olduklar1 belirtilmistir. Tersane ve fabrikalara acil
gonderilen yazilarin sirali komutanliklar izerinden ulastirilmaya ¢alisilmasi nedeniyle
gecikmeye maruz kaldiklari, ihale usulii malzeme alimlarinda herhangi bir eksiklik
veya yanlislik tespit edilmesi durumunda yeniden alima c¢ikilmasi siirecinin ¢ok
uzadigi kaydedilmistir. Ayrica tersane ve fabrikalarin teskilat degisikligi ile dogrudan
Vekélet’e baglanmasinin uygun olacagi Bahriye Vekaleti’ne teklif edilmistir. Tam
tarihi tespit edilememekle birlikte ilerleyen yillarda bu teklifin uygun bulundugu ve
dogrudan Vekalet’e baglhi Tersane ve Fabrikalar Midiiriyeti teskil edildigi

anlasilmugtir. 384

2.3.3.Bahriye Vekaleti’nin Faaliyetleri ve Lagvedilmesi

TBMM’nin 17 Subat 1925 tarihli meclis oturumunda milletvekili Mehmet
Vasfi Bey, Heyeti Umumiye’nin Yavuz’un onarimi igin 1924 yili biitgesinde 2 milyon
liray1 kabul ettigini, ancak bu paranin en ufak bir kismmin dahi Yavuz igin
harcanmadi@ini, geminin alttan peyderpey su aldigini, bu nedenle bir yiizer havuz
ihtiyacinin giinden giine 6nemini artirdigin1 ve Yavuz’un biran evvel tamir edilerek

hasimlara gz dag: verilmesi gerektigini, belirtmistir.3°

Mehmet Vasfi Bey’in yaptig1 elestiriye Bahriye Vekili Ihsan Eryavuz Gzetle:
Yiizer havuz alimi hari¢ Yavuz Zirhlisi’nin sadece tamiri i¢in 3.5 milyon liraya ihtiyag
duyuldugunu, Mehmet Vasfi Bey’in soyledigi gibi bir rakamla Yavuz’un tamiri
mimkun olsa bile onii¢ aydan 6nce onariminin tamamlanmasinin miimkiin olmadigini
belirtmistir. Ayrica Eryavuz, bu siire zarfinda onarim isi i¢in fabrikalardan fiyat teklifi
alindigini, bir sene zarfinda Yavuz’un tamirinin mimkin olmamasi nedeniyle 2
milyon Turk liras1 ile bir s6zlesme imzalamanin da bir mantiginin olmadigini, ¢lnki
teslimatt 1925 yilina devredilen taahhiitle mukavele imkani olmadigmi ifade
etmistir.3® 1925 yili igerisinde TBMM’de gecen goriismelerde, Yunanistan

Donanmasi’nin emrinde faal halde olan Averof Zirhlisi’nin Tiirkiye icin biiyiik bir

384 Ayni yer.

35 TBMM, ZC. I1.Dénem, Cilt XIV, s.67-68.

386 Eryavuz 6zellikle geminin batmasi tehlikesine kars tedbir alindigini, buna karsin hazirlanan bahriye
programi uygulandiginda fevkalade biitce kanuna ihtiyag¢ duyulacagini ve biitgenin kabulii sonrasinda
Yavuz’un onariminin tamamlanacagini, ifade etmistir. TBMM ZC. I1.Dénem, Cilt 14, 17 Subat 1925,
5.68-69.
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tehdit olmaya devam ettigi ve bu nedenle Yavuz Zirhlisi’nin onariminda yasanan
sorunlarin bir an 6nce ¢6ziilmesi igin gerekli tedbirlerin alinmasi istenilmistir. Bahriye
Vekili Thsan Eryavuz ise konuyla yakindan ilgilendigini ve sorunlarin yakin zamanda
¢oziilecegini belirtmistir. Bahriye Vekili Ali Ihsan Eryavuz’un meclis biitge
goriismelerinde  yaptigi  fevkaldde bitce talebi TBMM tarafindan kabul
edilmistir.3®’Sadece Yavuz’u onarmak ve bir yiizer havuza sahip olmak igin devletin
tim gelirinin %8’inin tahsis ettigi dikkate alindiginda, Cumhuriyet y6netiminin
Bahriye’ye verdigi onem ortadadir. Ayrica 1925 yili Biitge Kanunu ile Bahriye
Vekaleti’ne ilave olarak yaklasik olarak 5 milyon Tiirk liras1 ayrilmustir.®® Bahriye
Vekili, gazetelere verdigi demegte hayal mahsuli proje ve programlar ile vakit
kaybedilmeyecegini agiklamistir. Yeni kurulan Glkenin ekonomik glicii 6l¢usiinde
tahsis edilen 6denekler ile Bahriye’nin bir plan dahilinde 1sl&h edilmesine karar
verilmistir. Bahriye Vekaleti uzun vadeli bir program hazirlamis ve 6ncelikli olarak
yapilmasi gereken isleri belirlemistir. Bu programda: “Yavuz’un ivedi olarak tamir
edilmesi, Golciik fabrikalarinin/tersanesinin kurulmasi, iki Denizalti gemisi tedarik
edilmesi, Donanma’nin: Turgutreis, Hamidiye, Mecidiye, Peyk-i Sevket, Berk-i
Satvet, Samsun, Basra ve Tasoz’dan olusacak sekilde yeniden yapilandirilmasi igin
gerekli tedbirlerin alinmasi, personelin egitilmesi i¢in yabanct bir uzman heyetin
getirtilmesi” oncelikli isler olarak belirlenmistir.’®® Yine Bahriye Vekaleti’nin
programina gore Yavuz Zirhlisi’nin fadl hale getirilmesi icin bir ylzer havuz tedarik
edilmesi planlanmistir. Yavuz’u Tiirk karasular1 disinda onarmak maksadiyla yabanci
tersane/fabrikalardan fiyat teklifi alinmistir. Ancak hiikiimet karar1 dogrultusunda

geminin Tiirkiye’de tAmir edilmesi uygun bulunmustur.>*

Bahriye Dairesince®®! 23 Kasim 1924 tarihinde kurulan komisyonla yapilan

havuz tedariki ihalesini, ingiliz Vicker Armstrong firmas1 kazanmis ancak Tiirkiye’nin

37 Bahriye’nin yeniden 1slah1 igin 15.145.000 lira olaganiistii 6denek ayrilmgtir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin 1926 yilindaki gelirinin 180.363.257 lira oldugu gorilmektedir. TBMM,
ZC.I1.Dénem, 05 Nisan 1925 tarihli ve 599 sayil1 Bahriye Fevkalade Biitge Kanunu.

38818 Nisan 1925 tarihli ve 627 sayih 1925 yih Biitge Kanunu ile Bahriye Vekaleti’ne ilave olarak
yaklasik olarak 5 milyon 5.130.880 TL tahsis edilmistir. Arikan-Sancar, a.g.e., s.210.

39 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, 5.26-27.

30Ayn1 yer.

31 fstiklal Savasi’nda “Umur-u Bahriye Miidiirliigii” kisa zamanda isim degistirmis ve 1 Mart 1921
tarihinde Bahriye Dairesi ismini almistir. Daire yine Milli Miidafaa Vekaleti’ne bagh olarak faaliyet
ylriitmiistiir. Biyliktugrul, a.g.e., s.7.
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Londra Buyukelgisi Zekai Bey’in havuzun bes y1l 6nceki gibi iyi durumda olmadigini,
Ingiltere’den Izmit’e nakliyesi ile birlikte 170 bin sterline mal olacagmirapor etmesi
tizerine Ingiltere’den havuz tedarik edilme projesi iptal olmustur. Bahriye Vekaleti
yiizer havuzun Tirkiye’de insa edilmesini 6n sart olarak belirlemis ve buna gore ihale
sartlarin1 degistirmistir. Bunun iizerine yenilenen ihaleye Vickers Armstrong, Blohm
Und Fuss, Dobkav ve Flender Sirketleri teklif vermistir. Bunlardan Dobkav 226 bin
sterlin, buna karsilik Flender ise 225 bin sterlin teklif vermistir.>%?

Bahriye VekKili’nin yogun 1srar1 iizerine Flender Sirketi bir yilda insa edilecek
yizer havuza ilave olarak Izmit’te bir mayin fabrikas1 yapmay: kabul etmis, bunun
Uzerine 9 Mayis 1925 tarihinde Bahriye Vekaleti tarafindan ihalenin sirkete verildigi
bir mektup ileteblig edilmis ve 10 Mayis 1925 tarihli Icra Vekilleri Heyeti karari ile
yiizer havuz ihalesi resmen Flender Sirketi’ne verilmistir.>®Ayrica 1925 senesinde
Hollanda’ya iki denizalti gemisi siparis edilmis ve 28 Ocak 1926 tarihinde Birinci
Inonii ve Ikinci Indnii isimlerini alan bu denizaltilarin insdsima baslanmistir.>%*

Bahriye Vekaleti’nin en biyuk sorunlarindan birisi de donanma personelinin
denizcilik nosyonunu yitirmis olmasidir. Donanma’da personelin ne sekilde
egitilmesinin veya hangi usul ve yontemle sevk ve idare edilmesinin dogru oldugu
konusunda fikir birligi olmadigindan bir yol haritasi ¢ikarilmasi igin Ulkeye
yabancilardan olusan bir uzman heyet ¢agrilmistir. Bu kapsamda, emekli Tlmamiral
Gagerin komutasinda teskil edilen bir Alman heyeti Tiirkiye’ye getirtilmis ve birkag
yil igerisinde donanmanin egitim ve talim yapabilme kapasitesi modern bir seviyeye
ulasmistir.3® Anilan Alman heyet ile ilgili olarak Ingiliz arsivinde yer alan 1926 yih
Tiirkiye Raporu’nda Alman Deniz Kuvvetleri’nin emekli personel listesinde goriinen
Alman Amiral von Gagern ile birlikte bir albay ve (¢ yarbay ile birlikte teknisyen
astsubaylariin Golciik’e geldigi ve biiytik bir gizlilik igerisinde Tiirk Donanmasi’na

damsmanlik yaptiklari ve egitim verdikleri yoniinde ifadeler yer almaktadir.3®® Ayrica

39 fskender Tunaboylu, “Osmanli’dan Cumhuriyet’e Yavuz Zirhlis1”, Yiiksek Lisans Tezi, 9 Eyliil
Universitesi, 2004, s.100.

38Kazim Oztiirk, Turk Parlamento Tarihi 1.Cilt (1927-1931), TBMM Vakfi Yayinlari, Ankara,
5.270-280

%94 Biiyiiktugrul, a.g.e., s.26.

3% Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, s.35.

%% Ingiliz Ulusal Arsivindeki belgelerde bahse konu amiralin isminin Von Gagern olarak kaydedildigi
ve Tiirkiye Cumhuriyeti Donanma Komutani1 danismani olarak gérev yaptigi belirtilmigir. {UA.FO.
424539.13158. Annual Report 1927, s 12.
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I.Dinya Harbi baslamadan 6nce Ingiltere’ye siparis edilen harp gemileri ve harp
malzemesi tedarikine yonelik Osmanli Devleti ile cesitli Ingiliz Sirketleri arasinda
birka¢ anlagsma imzalanmistir. Lozan Antlasmasi’na gore Onceden 1smarlanan
gemilere iliskin yapilan &demeler, Ingiltere’ye olan harp borcu kapsaminda
degerlendirilmistir. Ancak Ingiliz Sirketlerince Lozan Antlasmasi’nda ismi gegmeyen
diger malzemelerin teslimi yapilmamis ve paralar1 da iade edilmemistir. Bu nedenle
Bahriye Vekaleti tarafindan 22 Ekim 1926 tarihinde Tiirk-ingiliz mubhtelit
mahkemesinde: Harp tazminati sayildigindan teslim edilmeyen iki zirhlinin komiir
ihtiyac1 olarak 6denen 2 bin Ingiliz sterlinin, Mesudiye gemisine ait cephane sandig1
imali i¢in 6denen 2 bin liranin, Sultan Osman Zirhlisina toripido imali i¢in 6denen 20
bin liranin, Resadiye Zirhlisina ismarlanan cephane bedeli olarak ddenen 500 bin
liranin, Mesudiye Zirhlisina ismarlanan cephane bedeli olarak 100 bin liranin,
Mesudiye Kruvazorii topgu ates aletleri olarak 7.200 liranin ve Deniz Kuvvetlerinin
muhtelif tip gemileri igin siparis edilen 10 bin liranin geri denmesi hususunda Ingiliz
sirket aleyhinde dava agilmis, ancak mahkeme Ingiliz sirketi hakli bulmustur.39’
Golciik’te inga edilen ylizer havuz 20 Agustos 1927 tarihinde tamamlanmis ve
“Yavuz Zirhlis1 Onarimi” ihalesini kazanan Penohed-Saint Nazaire Sirketi, Golciik’e
davet edilmistir.3®® Onarim kapsaminda Yavuz Zirhhis1 havuza almirken havuz
givertesi ¢okmiis, geminin arka kismi havuza diismiis ve gemi hasar almistir.3%
Yavuz’un hasan ile ilgili olarak TBMM igerisinde bazi yolsuzluk iddialarinin
konusulmaya baslanmig ve konu basmna yansimistir. Bunun iizerine Ismet Pasa,
TBMM nin 24 Aralik 1927 tarihli genel kurul toplantisinda Bahriye Vekili Ihsan Bey
hakkinda, Yavuz Zirhlisi’nin onarim sureciyle ilgili idari sorusturma agilmasi igin
TBMM yeoneri vermistir.*® Yine Yavuz Zirhlis’nin hasar ile ilgili Ingiliz arsivinde
yer alan kayitlarda: yeni havuzun yaklagik %90 oraninda su yiizeyine ¢iktig1 sirada
gerceklestigi, yaklasik 25 bin Ingiliz sterlini kadar bir hasar olustugu, kazanin yiiksek
thtimalle havuz insaatinda c¢alisan tecriibesiz Tiirk is¢iligi nedeniyle gergeklestiginin,

diisiik ihtimalle de Alman miihendisliginin dizayn asamasinda hesaplarken yeterince

%97 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, s.36.

3% Tunaboylu, a.g.e., s.107,108.

39 Kazim Oztiirk, Turk Parlamento Tarihi 1.Cilt (1927-1931), TBMM Vakfi Yayinlari, Ankara,
1995, 5.288.

400 TBMM, ZC. 111.D6nem, Cilt I, s.157.
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fazlalik ilave etmemis olabileceginin degerlendirildigi yoniinde kayitlar
bulunmaktadir.*® Bu rapordan hareketle Ingilizlerin Tiirk donanmasmna ydnelik
gelismeleri yakindan takip ettigini ortaya koymaktadir.

Idari siire¢ icerisinde konuyu arastirmakla gérevli Tahkikat Komisyonu’nun
incelemesi neticesinde, bazi ihmal ve kusurlar tespit edilmistir. Bunun tizerine TBMM
tarafindan hukukisiirecin baslatilmasina karar verilmis ayrica Bahriye Vekaleti lagv
edilerek, Milli MidafaaVekaleti’ne bagli bir miistesarliga donistiiriilmiistiir. Daha
sonra meclis tarafindan Bahriye Vekili Ali fhsan Bey’in dokunulmazlhig kaldirilmis
ve Ylce Divan’a sevk edilmistir. Ylce Divan tarafindan dava 16 Nisan 1928 tarihinde
sonuclanmis: Bahriye Vekili Ali ihsan Bey memuriyeti suistimal ve Yavuz meselesine
fesat karigtirmak suretiyle riisvet almaya tesebbiis etmekten iki yil agir hapis ile iki y1l
riitbe ve memuriyetten mahriimiyet cezasina mahkim edilmistir.4%2

Konu hakkinda Ingiltere arsivinde yer alan raporda Donanma hakkinda Gzetle:
Bahriye Vekaleti’nin kararlari dogrultusunda Hali¢’teki atil durumda olan torpida
botlarin ve kii¢iik tonajli harp gemilerinin satildigi, Hollanda’da bulunan Fijenoord
Works Rooterdam sirketine 750 tonluk U¢ yeni denizalti siparis verildigi, Yavuz
Zirthlis’'nin  baglanacagi bir iskelenin insasina baslandigi ve Eylil 1926’da
tamamlanacag1 yoniinde ifadeler yer almaktadir.®® Ancak, bahse konu raporda
Hollanda’l1 sirkete siparis verilen denizalti sayisi ii¢ olarak belirtilmesine ragmen

gercekte bu sayi ikidir.
2.4.Cumhuriyet Déneminde Kurulan Tersaneler
2.4.1.Golcuk Tersanesi’nin Dogusu ve Gelisimi

Osmanli Donanmasi’nin 1slah1 maksadiyla gérevlendirilen Ingiliz Danisman

404

Amiral Gamble’in™" etkisi ve daha sonraki Bahriye danigmani Limpus Paga’nin

wsrarlar izerine Hali¢ Tersanesi’nin modernize edilmesi ve Golciik’te yeni bir tersane

401 Tngiliz atesesince hazirlanan rapord;a havuzun yiizde doksa oraninda sudan ¢iktig1 sirada kazanin
yasandigim  belirtecek kadar ayrintiya sahip olmasi  &nemli gériilmiistir. {UA. FO.
424539.13158.Annual Report 1927, s 13.

40216 Ocak 1928 tarihli ve 1198 sayil yasa ile Bahriye Vekaleti lagv edilmis ve miistesarlik seviyesine
indirgenerek Milli MiidafaaVekaletine baglanmistir. Tunaboylu a.g.e., s.110,111.

493 TUA. FO.424538.12780. Annual Report 1924, s.15.

404 Wilhelm Augustus Darr, “The Ottoman Navy 1900-1918 A Study Of The Material Personnel
And Professional Development Of The Ottoman Navy From 1900 Through The italian, Balkan
And First World Wars”,Yiksek Lisans Tezi, Louisvelle University, Kentucy,1998, 5.188.

104



kurulmasi amaciyla ingiliz Vickers Armstrong Sirketi ile yapilan sézlesme |.Diinya
Harbi nedeniyle askiya alinmistir. Ancak Lozan Antlasmasi’nin Bogazlarla ilgili
hikuUmlerinden kaynaklanan bazi tahditler nedeniyle yeni kurulan devletin Donanmasi

icin Istanbul disinda yeni bir (is ve tersaneye sahip olmasi gerekmistir.*%®

I. Diinya Savasi’nda mayin infilaki neticesinde hasar alan Yavuz Zirhlisi’nin
bir an 6nce tamir edilerek faal hale getirilmesi giindeme gelmistir. Yavuz Zirhisi’n1
kaldirabilecek bir havuzun bir an evvel tedarik edilmesi ve istanbul disinda bir tersane
kurulmasi i¢in arayislar hizlanmistir. Bunun Gzerine Turk Bahriyesinin kurumsal
hafizas1 devreye girmis ve Marmara Denizi’nde daha once ihale dokiimanlari
hazirlanan ve sondajina baslananan ancak l.Diinya Harbi nedeniyle askiya alinan
“Golciik’te Yeni Tersane Insas1” projesi tozlu raflardan indirilerek projeye devam
edilmesi kararlastirilmistir. Buna paralel olarak ylizer havuzun tedarik strecinde

kullanmak (izere “Yiizer Havuz Teknik Sartndmesi”de hazirlanmistir.4%

Bahriye Vekaleti ile Flender Sirketi arasinda 15 Temmuz 1925 tarihinde
imzalanan®®’” yiizer havuz sozlesmesine Golciik’te 5 ton kapasiteli biyik kreyn
kurulmasi, Golcik Tersanesi’'ne genel mudirlik ve idare miidirligii binalar
veetrafina baraka ve ambar yapilmasi, Golcik Tersanesi ile Bahriye Ussii’ne
220 V DC, 1000 kilowatt guciinde dort ana yardimci dizel grubundan olusan dizel
kuvvet santrali kurulmasi, Golcuk Tersanesi igi su sebekesi altyapisi ve su santrali
yapilmasi, Mayin Fabrikasi, kantin, gazino ve ihtiya¢ duyulacak baraka insa edilmesi,

hususlari ilave edilmistir.*%®

Yizer havuzun ingés1 surerken Bahriye Vekaleti tarafindan, 12 Subat 1925
tarihinde Ussii Bahri Komutanligi’na gonderilen yazida yapilmasi planlanan isler
agiklanmigtir. Buna gore: birgok hususta mahremiyeti asikar olan Seféin-i Harbiye nin
tamiri ve ihzaratinin Istanbul sehrinin ortasinda bulunan bir tersanede olmasi dolayisi
ile Izmit Limani’nda bir Ussii Bahri haline getirilerek burada Mistahkem Mevkii
yapilmasinin diistiniildiigii, yapilan tetkiklerde en munasip mahalin Golciik olmasi

nedeniyle 1925 yili butcesine tersane arazisi istimlaki i¢in 40 bin liralik tahsisat

405 Golclik Tersanesi, Tarihge Defteri, s.2.

406 Golclik Tersanesi, Tarihge Defteri, s.3.
407 BCA.030.018.01.02.026.54.009. Ek-4
408 Golclik Tersanesi, Tarihge Defteri, s.4.
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konuldugu ve buraya en son terakkiyati ihtiva eden bir tersane yapilacag
belirtilmektedir.*®® Ayrica, islerin belirli bir plana gére yapilmasmnin kararlastirildig,
buna gore Hali¢c Tersanesi’nde bulunan materyalin Gélciik’e tasinarak batakliklarin
kurutulacag, yizer havuz oniine ve tersanenin devam ettigi mintikaya rihtim yapilarak
lizerine demiryolu ddsenecegi ve Istanbul Tersanesi’nin belirlenecek siraya uygun
olarak buraya tasiacagi, belirtilmistir. Bahriye Vekaleti’nin 12 Subat 1925 tarihli
emrinin ardindan Istanbul Tersanesi’nde bulunan Bahriye’ye ait malzemelerle Halig
Tersanesi’nde kullanilmayacak malzemelerin de tasinmasina baslanmistir. Bu esyalar
Hali¢ Tersanesi’nden daha eski bir tarihe sahip olan Izmit Tersanesi’nin bos arsasina
yigilmistir. 23 Haziran 1925 tarihli ve 796/1175 sayih yazi ile Ussii Bahri
Komutanligi, Bahriye Vekéleti’ne su teklifte bulunmustur:

“...Golciik 'te yapimina baslayan tersane ¢ok lizumlu olsa bile cok ge¢ semere
verecektir. Bu nedenle Hali¢ Tersanesi’'nden Izmit’e tasinan lizumlu olmayan
malzemeden c¢ati yaparak, tezgahlarz Izmit'te kurmak ve gemilerin onarim
ihtiyaglarint yapmak gereklidir. Izmit'teki cuha fabrikasi zamaminda ¢ok biiyiik
masrafla kurulmug ve Savasta harap olmustur. Hala su yollari ve tiirbinleri saglamdir
ve icine top ve torpidolarla malzeme konulmustur. Bu binanin duvarlar: diizeltilerek

Donanma i¢in ¢ok lazim olan ayakkabu, telsiz telgraf ve alet-i Nazike fabrikasi
yapilabilir... "'

Izmit’te, Donanma’ya ait gemilerde mevcut malzemelerin onarimlari 1926 yili
sonuna kadar Marmara Ussii Bahri Kumandanlig1 tarafindan Halig’ten tasinan ufak

kapsamli tezgahlarla yapilmaya calisiimistir.*!!

Konu ile ilgili olarak Genelkurmay Baskanligi’nin 7 Temmuz 1927 tarihli ve
371-7221 sayih yazisinda: “Istanbul’da bulunan Bahriye’ye ait tesekkiillerin
peyderpey izmit’e naklinin ve Izmit Kérfezi’nin de Ussii Bahri ve ayn1 zamanda
Miistahkem Mevki yapilmasinin, Golclik’te en seri sekilde gemilerin tamirinin
yapilacagi bir tersane kurulmasinin ¢ok 6nemli oldugu belirtilmistir. Hazirlanan plana
gore “Donanma’ya bagli gemilerin idame tamirlerini yapacak nitelikte ve ilerde tevzi
olunacak bir tersane yapilmasi, Golciik’te ilk Once tezgahlarin konacagi binalar
yapilarak akabinde diger insaatlara baslanmasi, milyonlar sarf ederek meydana

getirilen Hali¢ Tersanesi’nin ihya edilmesi, Goélciik’teki havuzun sadece Yavuz

49 Eyiceoglu, “Gegmiste ve Simdi Gélciik Deniz Fabrikalar:”s.4. veKazim Oztiirk, Tiirk Parlamento
Tarihi, TBMM I1.D6nem (1927-1931),Cilt-1, Ankara,1995, 5.258-259.

410 Byiceoglu, a.g.e., S.5.

411 Golclik Tersanesi, Tarihge Defteri, s.4.
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tarafindan kullanilmas: ve diger gemilerin ise miiteakip siirecteinga edilecek
havuzlarda yapilmasi 6ngoriilmistiir. Yine ayn planda: Flender Sirketi’nin yaptigi
miiesseselerin ve tesisatin muhafaza edilmesi, Golciik mintikasinin iskéni ig¢in
revizyona tabi tutulmasi, Istanbul Tersanesi’nden ancak liizumlu olmayan tezgahlarin
alinmasi ve Penhoed Sirketi’nin yapacagi tesisatin plana uygun olmasi,hususlarina yer
verilmistir.*'2 Ancak Bahriye Vekaleti kendi inisiyatifinde Golciik Tersanesi insés1
calismalarini yiiriitecek Fen Isleri Subesini kurmus ve kendi belirledigi programa gore
Golciik’te sondaj calismasi baslatmistir. 1925 yili sonunda Golcuk bdlgesinde
yapimina baglanan alt1 pargali ve 25 bin ton kaldirma kapasiteli yiizer havuz insaati,
Alman miihendisler ve Tiirk is¢ilerin misterek ¢alismasi sonucu 1926 senesinde

tamamlanmustir.*'3

Bahriye Vekaleti tarafindan 12 Eylll 1927 tarihli ve 835 numarali tezkere ile
Flender Sirketi’nin imdl ettigi 25 bin ton kapasiteli ylizer havuzun ve mayin
fabrikasinin kiigiik eksiklikler haricinde sartndmede belirtilen tim istekleri karsiladigi
ve kontrolleri basar1 ile gectigi, dolayisi ile yizer havuzun ve Mayin Fabrikasi’nin
teslime uygun oldugu bildirilmis ve bunun tizerine Icrd Vekilleri Heyetinin 14 Eylil
1927 tarihlikararnamesi ile anilan tesislerin teslim alindig1 ilan edilmistir.*!* Yiizer
havuzun tamamlanmasini miitedkip 1927 yilinin sonlarina dogru Tuzla’da yarali halde
duran Yavuz gemisi yedeklenerek Golciik’te insdsi tamamlanan havuzun yanina
getirilmistir. Yavuz, sadece onarmma alinmakla kalmamis yapilan so6zlesme
kapsaminda Onemli goriilen cihazlarinin ve silahlarinin modernizasyonuna da
baslanmistir.**>Alt1 adet pontonun birlestirilmesiyle olusan havuzun sarniglarma dolan
suyun trim ve yalpa hesabinin yapilmasini ve dengeli olarak bosaltilmasini saglamak
oldukca riskli goriilmiistiir. Havuzlamayr yapmak icin sistemi daha iyi bildigi

diigiiniilen profesyonel bir Alman miihendis 10 bin lira ticretle Tirkiye’ye ¢agrilmistir.
416

412 Byiceoglu, “Gegmiste ve Simdi Golciik Deniz Fabrikalar:” s.6

413 Golclk Tersanesi, Tarihge Defteri, s.4,5.

414 BCA.030.018.01.02.026.54.009.

415 Golelk Tersanesi, Tarihge Defteri, s.4.

418 Bahriye Vekaleti personeli, havuz pontonlarinin su alma miktarlariin kontroliiniin yapildigi kontrol
ve kumanda kamarasini ¢ok teferruath bulmuslar ve teknik detaylardan ¢ok etkilendikleri i¢in kendi
ingaiye subaylarmin “gemiyi biz kaldirabiliriz” ¢agrilarin1 dikkate almayip 10.000 Tiirk lirasi {icretle
Alman miihendis Miiller’i getirmislerdir. Ancak Alman Miihendis havuzu kaldirirken dogru hesaplama
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Yavuz Zirlist’nin havuz giivertesine diismesi sonucunda ortaya ¢ikan hasar
giderilene kadar Yavuz’un onarimina baglanamayacagi i¢in Bahriye Vekaleti ile Saint
Nazaire Sirketi arasinda yeniden bir anlasma yapilmis ve Yavuz’un onarim
sOzlesmesindeki tamirata baslama siiresi degistirilmistir. Daha sora 20 Agustos
1927°de havuz onarimi tamamlanmis ve 29 Agustos 1927 tarihinde Yavuz’un tamiri
icin Saint Nazaire Sirketi davet edilmistir. Ancak Saint Nazaire yetkilileri, sigorta
sirketlerininYavuz Zirhlis1 ile havuzun hasar gérmesini gerekce gostererek, sigorta

priminin artirldiginive farkin hiikiimetce ddenmesi gerektigini bildirmistir.*!’

Saint Nazaire Sirketiyle imzalanan sézlesmenin XVII’nci maddesinde: yuzer
havuzun ve Yavuz Zirhlisinin sirket tarafindan yaklasik 1.3 milyon ingiliz sterlinine
sigorta edilmesinin taahhiit edildigi ve sozlesmede geminin yizde bir prim ile
sigortalandigi hikmu bulundugu halde, sirket yonetimince prim miktar1 %5’e
yukseltilmek istenmistir. Bunun {izerine sodzlesmenin iptal edilmesi giindeme
gelmistir. Bahriye Vekaleti tarafindan 13 Ekim 1927 tarihli tezkere ile yasanan sorun
hiikiimete bildirilmistir. Hiiklimet yetkilileri, yapilmasi gereken islemler hakkinda bir
calisma yiiriitmiis ve neticede Yavuz’un bir an evvel onarilmasinin ¢ok Snemli
olduguna karar vermistir. Boylelikle, Hiikiimet tarafindan 24 Ekim 1927 tarihinde
cikarilan bir kararndmeyle Saint Nazaire Sirketi ile yapilan mukévelendmenin

XVII’nci maddesi degistirilmistir.*!8

Saint Nazaire Sirketi adina M6sy6 Kofre tarafindan Yavuz Zirhlisi’nin onarimi
esnasinda hiikiimetin yapmasi gereken 6demeler Milli Mudafaa Vekaleti’'ne 17 Aralik
1927 tarihinde bildirilmistir. Bu plana gore Yavuz Zirhlisi’nin onarimi1 kapsaminda
imzalanan 5 Aralik 1926 tarihli mukavelenamenin eki olan 30 Ekim 1927 tarihli
anlagmayla onarim maliyetinin arttigi, 30 Ekim 1927 tarihli anlagmanin sigorta teminat
akcesi meselesinde kesin olarak bedelin teslim tarihinin belirlendigi, ve bu anlagmanin

diger eklerinin lagv edildigi dolayisiyla 6demelerin su sekilde yapilmasi istenmistir:*°

yapamamis ve neticede geminin havuza diismesini engelleyememistir. Biyiiktugrul, Bilyiik Atamiz ve
Tiirk Denizciligi, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 1969, s.132

M7 Kazim Oztiirk, Turk Parlamento Tarihi, TBMM 11.Dénem (1927-1931),Cilt-l, Ankara,1995,
5.288.

48 Spzlesme kapsaminda gemi ve havuz 1.325.000 Ingiliz sterlinine sigorta edilmisrtir. BCA,
030.18.02.01.026.57.7.

419 BDMA, Dosya Nu: 276.5764.
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-1928 yili Mayis aymin sonuna kadar kredinin tamaminin 1.1 milyon Tirk
lirasindan ibaret olacagi ve bugiine kadar agilmis olan kredi gotiirii faturanin yiizde

atmigini ertelemeksizin, ddenecek miktara yikseltilerek derhal tamamlanmasi,

- Aralik ayindan Once agilmis kredi miktar1 da dahil olmak t{izereAralik sonuna
kadar 6demenin 200 binTulrk lirasinayukseltilmesi, sonrasinda Ocak, Subat, Mart,
Nisan ve Mayis aylarisonundaher biri 180 bin Tiirk lirasi olacak sekilde aylik 6deme

yapilmasi,

-Bdylelikle toplamda 1.1 milyon Turk lirasinin 6denmesi, 1928 yili Haziran
ay1 sonundan itibaren geri kalan kredi ddemesinin 18taksite bolinerek1928 yilinin
Aralik ayinda tamiratin gergek degerinin tespit edilebilmesi ve hesaplamanin

yapilmasi,

-1928 y1l1 Aralik ayindan 1929 yili Kasim ayina kadar agilacak kredi miktarinin
belirlenmesi ve bununla birlikte 1928 yil1 Haziran ay1 sonundan, 1928 yili Kasim ay1
sonuna kadar mahiye acilarak kredi miktarmin (3-1.1milyon)/18 olarak

taksitlendirilmesi,

-Hukimet tarafindan sigorta icin 6édenecek 20 bin Tiirk lirasinindaha 6nceki
taksitlere dahil olmayarak bu ayin sonuna kadar agilacak olan ek krediden 6denmesi,

teblig edilmistir. 42

Yavuz’un tamirinde kullanmak i¢in Saint Nazaire Sirketi tarafindan makine,
tekne, elektrik fabrikas ile birlikte bir tane de dokimhéne insa edilmistir. Boylelikle
Golciik Tersanesi’nin ¢ekirdegini olusturan fabrika ve atdlyeler kurulmustur.*?* Ote
yandan daha oOnceki bdliimde ayrintili olarak ele aliman Lozan Antlagmasi’nin
Bogazlan ilgilendiren hiikiimleri kapsaminda, Milli MiidafaaVekaleti tarafindan 4
Nisan 1928 tarihli ve 2484.89 sayili yaz1 ile Genelkurmay Bagkanligi’ndan “Lozan
Muahedesinin akdinden sonra bogazlarin gayri askeri mintikalar meyanina ithali,
Istanbul’da bir askeritersane ve Ussli bahrinin kalmasma miisait olmamas1 hasebiyle
Bahriye’ye ait miiesseselerin peyderpey Izmit’e nakledildigi icin havuzlar

miistemilatinin tri giiverte ambarlarinin, sabit magunanin, Valide Kizagi’nin Seyri

420 BDMA, Dosya Nu: 276.5764.
421 Golclik Tersanesi, Tarihge Defteri, s.5.
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Sefdin Idaresi'ne devri gerekli goriildiigiinden devir muamelesi hakkindaki

miitaalalar1” sorulmustur. 4?2

Bunun tzerine Genelkurmay Baskanligi’nin 18 Nisan 1928 tarihli ve 6/24313
sayili yazisinda Milli Miidafaa Vekaleti’nin tesebbiisiiniin uygun bulundugu ve ayni
giin yapilan Icrd Vekilleri Heyeti’nin toplantisinda tersanenin Iktisat Vekaleti’ne devri
ve geri kalan kismmin izmit’e tasinmas1 konusunun kabul edildigi bildirilmistir.*?
Milli Mudafaa Vekaleti’nin teklifi (izerine Icrd Vekilleri Heyeti’nin 18 Nisan 1928

tarinli kararnamesiyle Hali¢ Tersanesi’nin tahliye edilmesi kararlastirilmistir.*?*

Seyri Sefain Idaresince Izmit’e ambar yapilmasmi miiteakip idareye ait
vapurlar vasitastyla ambarda bulunan esyalarin (icretsiz olarak Izmit’e tagmmasi,
Havuzlar ve miistemelat;,gemi donatim giiverte ambarlar1 ve Valide Kizagi’nin iktisat
Vekaleti'ne devredilmesi bildirilmistir. Ayrica, onarimi devam edengemilere ait
kazanlarin Seyri Sefdin Idaresi tarafindan nakledilecegi, erzak ambarlari ve dalgig
kitasinin nakline imkén olmadigindan buralarin Milli MiidafaaVekaleti’nin emrinde
kalmasinin uygun bulundugu belirtilmistir. Yine kararndmede Hali¢ Tersanesi’nin
teslim edilmesini miteakip buradaki havuzlarin iki senesiresince Ucretsiz olarak
kullandirilmasi, Bahriye’nin Seyri Sefain Idaresi’ne gosterdigi kolayliga uygun olarak
Bahriye’ye ait islerin %55 oraninda indirimli olarak yapilmasi, bos havuzlarin 24
saatesasina gore Bahriye’nin emrinde olacak sekilde hazir bulundurulmasi, | numarali
havuz dolu olsa dahi, istendiginde on giin zarfinda Bahriye’ye verilecek sekilde islerin
ayarlanmasi ve havuzun acil durumlarda 24 saat icerisinde Bahriye’nin emrine tahsis
edilmesi hiikiimlerineyer verilmistir.*?® Ancak kararndmede agikca belirtilmesine
ragmen Seyri Sefdin Idaresi izmit’te ambar yapmamis ve kara teskilleri ile ilgili
gorevlerini yerine getirmemistir. Hali¢ Tersanesi’nden sokiilen bazi tezgéh, alet vb.
yeterli fabrika veya ambar binas1 bulunmadig: i¢in agiga birakilmis, bunun neticesinde
yagmur, kar ve gilines altinda bir siire atil halde kalmistir. Halig¢ Tersanesi’nin taginmasi

olayinin canli tan1g1 olan Ord.Prof.Ata Nutku yasanan siireci su sekilde ifade etmistir:

422 Lozan Antlasmas1 geregince bogazlarin gayri askeri bolgeler haline getirilmesi hakkinda yapilan
yazigma i¢in, BCA.030.0.18.01.01.028.23.011, Bkz. EK-5

423 Byiceoglu, “Gegmiste ve Simdi Golciik Deniz Fabrikalari”, $.6

424 BCA.030.0.18.01.01.028.23.011

425 BCA.030.0.18.01.01.028.23.011
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“Lozan’da Istanbul Bogazinin askerden arindiriimasi nedeniyle Hali¢ teki
tersaneyi Golciik’e tasimaya c¢alistik. Tasima plan ve programi yapilamamis,
organizasyon sorumlusu belirlenmemis ve bina/tesisati tamamlanmamis olan
Golciik’e Halig 'ten sokiilen malzemeler tasinmaya ¢alisildi. Fakat Hali¢ Tersanesi 'nin
ne viicudu nede ruhu tasinabildi. Tezgahlarin biiyiik kismi sokiiltip kar kis yagmur
altinda tasimirken, monte edilirken hurda oldu. Organizasyonsuzluk, burokratik
formaliteler, tahsisatsizik ve kalifive iscilerimizin  Istanbul’daki  evlerini
birakmamalart yiiziinden de basarisizlikla sonuglandi. Golciik Tersanesi’ni, yiizer
havuzu insa eden Alman Flender firmasinin ve Yavuz'u tamir eden Fransiz Saint-
Nazaire in biraktigi artik malzeme, tezgah ve ekipmanlar ile kurmaya ¢ahistik.”"*?®

1930 yilinda tamamlanan Yavuz Zirhlist’nin onarim faaliyetinde yaklasik
olarak 400 Fransiz ve 900 Tirk is¢isi ¢aligtirllmistir. Fransiz Sirketi onarim isini
tamamladiktan sonra insd ettigi tesisleri ve fabrikalar1 Tiirkiye’ye birakmis,Fransiz ig¢i
ve miihendisler ise uilkelerine geri donmiistiir.*?” Yavuz’un onarmmi yaklasik olarak 7

milyon Turk lirasma mal olmustur.*?®

Icra Vekilleri Heyeti’nin kararina ragmen Donanma’nin Istanbul’dan Gélciik’e
nakli ancak Hali¢ Tersanesi’'ndeki malzemelerin 1931 yilinda Izmit’e Kérfezi’ne
tasinmast ile tamamlanabilmistir.Donanma i¢in kurulan Gélciik Deniz Ana Ussii’nde
yeni harp limani ve tersanesinin ingaatin1 yapmak amaciyla Pieux Franki isimli sirket

temsilcisi mihendis mosyo Louis Jessen 1931 Ekim ayida Golciik’e ulagmustir. 42°

Saint Nazaire-Penhoed Sirketi’nin kurdugu tekne atdlyesi, dokiimhéne ve
muhtelif ambarlar Golciik Tersanesi’nin temelini olusturmustur. 1928 senesinde
baglayan Golciik Tersanesinin genisletilmesi projesi 1932 senesinde teknik sartndme
hazirlanarak ilan edilmesine kadar devam etmistir. Bu siire zarfinda donanmaya ait
gemilerin bakim ve onarimlari Fransiz ve Almanlardan kalan baraka ve atolyelerdeki
tezgah ve echizelerle yapilmaya calisilmistir.**® Bahriye Miistesarlig1 tarafindan 1933
yilma gelindiginde Gélciik Tersanesi ve Bahriye Ussii’niin son durumu, gelecekte

yapilmasi gereken isler ve ¢dziim Onerilerini igeren bir rapor hazirlanmis ve 8 Ocak

46 Aydimn, Eken, Ord.Prof. Ata Nutku Tiirk Gemi insaati Endiistrisi ve Miihendislik Egitimin
Onderi, ITU Vakfi, Istanbul, 2013, 5.200.

427 Golcuk Tersanesi, Tarihce Defteri, s.5

428 Serafettin Erdem, Anilarda Gélciik, Donanma Mecmuasi, Deniz Basimevi, 1962, Gélciik, s.35-40.
429 Oztiirk, a.g.e, s.105. BCA, 30.18.1.2. 24.71.2.

430 Byiceoglu, a.g.e.,s.7
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1932 tarihli, 32/24381 numarali ve “Golcik Tamir Liman Insas1” konulu yazi ile

Genelkurmay Baskanligi’na gonderilmistir. Bu raporda:*3

-Donanma’nin konuslanmasi i¢in Golciik’te bir tersane ve modern bir Bahriye
Ussii’ne ihtiya¢ duyuldugu, kuru ve sa¢ havuzlar ile her tiirlii teghizatla donatilmis
modern ve yeni gemi yapabilecek bir tersanenin yaklasik otuz-otuzbes milyon liraya

mal olabilecegi belirtilmistir.

-Yavuz Zirhlisi ile diger gemileri barindirabilecek tam teghizatli modern bir
Bahriye Ussii igin ise yaklasik 30 milyon lira tahsisata ihtiya¢ duyulacag: ifade

edilmistir.

-1933 yili imkanlar 6l¢iisiinde ancak bir tamir limani, tersane fabrikalarindan
tic adedi ve gemilerin bazi ihtiyacini karsilayabilecek bir Bahriye Ussii ile Kocaeli’de
su kuvveti santrali yapilmasi konularinin dikkate alindig1 ve bu isler iginli¢ seneden
beri firmalar ile yapilan temaslarda bu proje i¢in pesin 6denmesi durumunda yaklagik

olarak 5.7 milyon Turk lirasina ihtiya¢ duyulacag: aktarilmistir.

-Ingaata baslandig: andan itibaren liman ve bir kisim tersane fabrikalari ile
Kocaeli Istasyonu’nun en az iKi y1l igerisinde tamamlanmasi, Nafia Vekaleti Limanlar
Genel Mudirt Mosy6 Demayo ile Nafia Vekaleti Kopriiler Sefi Miithendis Kemal Bey
komisyona vermis olduklar1 raporda tersane ve liman islerine havi kesiflerin ve
sartnamelerin kontrat uzmanlarinca hazirlanmasi, ayrica Genelkurmay Baskanligi’nin
bu projeyle ilgili olarak Milli Miidafaa Vekaletine gonderdigi tezkerede belirtildigi

lizere, sartndmenin kontrat uzmanlarinca yapilmasi nerilmistir.*3?

Daha sonra devam eden yazismalarda, Fen ve Sanat Genel Mudiirligii’niin
25/6/1932 tarihli ve 341/2547 sayili tezkeresinde projeye ait sartndmenin kontrat
uzmanlarinca incelenmesinin gerekli oldugu bir kere daha dile getirilmistir. Ayrica,
Bahriye Miistesarligi’nin ilgili subesi ile diger birimlerden toplanan kisilerden
olusturulan komisyon tarafindan sartndme yaziminin tam olarak yapilamayacagi, bu
nedenleisin ehli yabanci bir firma veya giiven kazanmis bir kontrat uzmaninca
sartndme yazilmasinin daha dogru olacagi ifade edilmistir. Kanuna gore proje

kapsamindaki islerin toplam 4 milyon liray1 bulacagi, 1936 senesinden itibaren yillik

431 BDMA, Dosya Nu: 184.3300.
432 BDMA, Dosya Nu: 184.3300
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800 bin Tirk liras1 6denmesi durumunda yaklasik 1.2 milyon Tirk lirasinin faiz
O0demesine gidecegi, bunun yerine taksitlerin miumkin oldugunca siklastirilarak
artirtlmas1 halinde isin daha ucuza mal olabilecegi hatta 4 milyon liradan para
artirtlabilecegi ve bu projenin kagit iizerinden uygulamaya geg¢mesi icin liman ve
tersane ikmali ile tavzif edilmek Uzere Bahriye Miistesarlig1 biinyesinde bir komisyon
teskil edilmesine ihtiyag duyulacagi belirtilmistir. Bunun yani sira, teskil edilen
komisyonun merkez teskilatinda ¢alismasi ve gerektiginde yerinde incelemelerde
bulunarak sartndme ve mukaveleleri hatasiz olarak yiritmesinin uygun olacagi da
aktarilmistir.**3 Yine sartnAmenin bir uzman firmaya veya baska bir suretle uzmanlara
inceletilmesinin kabul edilmesi durumunda teskil edilmesi tavsiye edilen komisyonun
bu firma ile gerekli koordinasyonu yiiriitmesi gerekecegi, Kocaeli’den elektrik
fabrikalarina getirmek i¢in 200 bin liraya ihtiya¢ duyuldugu, her sene fabrikalarin
komiir ve yag yakilmasina 50 bin lira harcadigi, en kisa zamanda bu elektrigi Golciik’e
getirmek icin 4 milyonluk kanuna istinaden bir bankadan 200 bin lira borg
alinabilecegi, faizdeki paralarmin Tiirkiye’de kalmasi i¢in kanuna gore faiz distiikten
sonra kalan paranin milli bankalardan borg alinarak firmalar ile pesin para esasina gore

mukavele imzalanmasinin énemli olduguna dikkat ¢ekilmistir.*3*

1932 yilinda Muharip ve yardimci siif gemiler ile denizaltilarin bakim, onarim
ve yenilerinin Golclik Tersanesi’nde insasina yonelik ihtiyaclarin belirlenmistir.

TBMM’de 8 Mayis 1933 tarihinde kabul edilen 2173 sayili kanunla, Golciik’te bir Us

ve tersane kurulmasina karar verilmistir. Bu kanuna gore:*®

“Madde 1- Harp ve yardimci harp gemilerinin tamirati, idame ve barinmalart
icin Izmit korfezindeki Gélciikte bir tamir, liman ve tersanesinin miihim kisimlarinin
vaptirldmasina karsilik olmak ve her sene tediye edilecek miktar: o sene biitcesine

konulmak sarti ile ve Icra Vekilleri Heyetinin tensibiyle dért milyon liraya kadar
hazine bonosu icrasina Milli Miidafaa ve Maliye Vekilleri mezundur.

Madde 2 - Kanun nesri tarihinden muteberdir.

Madde 3 — Kanunun icrasina Milli Miidafaa ve Maliye Vekilleri
Memurdurlar.”

433 Aym yer.

434 Aym yer.

435 Hisnii OzIi, IL.Diinya Savasi’ndan Giiniimiize Savunma Sanayisinin Gelisimi (1939-1990),
Doktora Tezi, Izmir Dokuz Eyliil Universitesi, Izmir, 2006, s.46.
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Sanayilesme alaninda artan ivmeyle Golciik Tersanesi’nin genisletilmesi
projesi yeniden dnem kazanmis, gerek sartndme gerek sdzlesmesi hazirlanan ihaleye,
The Netherlands Harbour Works firmasi olumlu bir teklif vermis, bunun (zerine 14
Haziran 1934 tarihinde sozlesme imzalanmistir.**® Golciikk Tersanesi’ne iliskin
hazirlanan ilk sartndmede, denizalt1 ve 10 bin tona kadar harp gemileri insa edebilecek
bir tersane insa edilmesi ve bircok fabrika kurulmasi istenmistir.**’ Daha sonra firma
adina ¢alisan bir heyet iki y1l boyunca ¢alisarak bir proje hazirlamistir. Proje ana hatlar
ile seksen alt1 alt projeden miitesekkil olup Tersane ile Ussii Bahri teskilatin1 da
icermistir. Projeye gore 15 bin tonluk bir gemiyi yapabilecek ve her tiirlii tamirat1 da
basarabilecek sekilde bir tersane kurulmasi planlanmistir. Hazirlanan proje uygun
bulunsa da mali durum gozetilerek en fazla ihtiya¢c duyulan onig alt projeye yetecek
kadar 6denek ayrildigindan oncelikle bu kisimda yer alan isler i¢in ihaleye ¢ikilmaistir.
Milli Midafaa Fen heyetince kabul edilen ve bedelleri Kliring yolu ile 6denecek olan

tersane insaatinin ihalesini Alman firmas1 kazanmugtir, 438

Yavuz’un onarimui ile birlikte kurulan Golciik Tersanesi’nin 1931-1938 yillar
arasinda gdrev yapan komutanlari sirasiyla Gv.Bnb.Emrullah Apak, Gv.Yb.ismail
Hakki, Harp Sanayi Albay Naim Arnas olarak gorilmektedir. 4*° Tersanenin teskilat
yapisina**® kisaca deginmek gerekirse: Tersane komutanmin altinda komutan
yardimcist ve Fen Heyeti bulunmaktadir. Gemi onarim ve insa faaliyetlerinin
yiriitiildigli miidiirlikler dogrudan komutan yardimcisina baglanmistir. Ancak
tersanenin modernizasyon ve altyapi islerinden sorumlu olan “Fen Heyeti” asagidaki
sekilde goriilecegi lizere dogrudan Tersane Komutanina bagl olarak gorev yapmuistir.
Bu teskilat yapisi tersanede devam eden giinliik islerin Komutan yardimcisi ile
yuritiildiigiinii, 6te yandan tist komutanliklarla goriismeler, tersane modernizasyonu

ve altyapr isleri gibi konularin ise dogrudan Tersane Komutani tarafindan koordine

436 Golciik Deniz Arsivinde 212-F2-211 numaral arsiv kaydiyla yer alan ‘Golciik Liman, Tersane ve
Ussiibahri Muvakkat Projesi’, Netherland Harbour Works Co, 22 Ocak 1935 Gélciik Tersanesi’nin
ilerleyen yillarda modernizasyon siirecinin yol haritas1 olmus, 1960 yillarda dahi bu proje icerisinde
bekleyen islerin yapildig: bilinmektedir. Anilan proje, Golciik Tersanesi tarafindan ciltlenerek kitap
haline getirilmistir. Golciik Tersanesi Komutanligi tarafindan 2014 yilinda tarafima hatira olarak verilen
kopya niishasindan, tez yazim siirecinde birincil nitelikte arsiv belgesi olarak istifade edilmistir.

437 Golcuk Tersanesi, Tarihce Defteri, 5.6

438 Byiceoglu, a.g.e., s.8.

439 Gélciik Tersanesi, Tarihce Defteri, 5.6

440 OzIi, a.g.e., s.51. Gegmiste Fen heyeti olarak gegen birim, bugiinkii tersane teskilatinda Bayidirlik
Midirligi olarak faaliyet ylrtitmektedir.
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edildigini ifade etmektedir. Tersane Komutan Yardimcisina: Tekne Miidiirliig,

Giliverte Miudiirliigi, Makine Miudiirligii ve Yiizer Havuz baglh olarak faaliyet

yurutmustur.
Tersane Komutani
Fen Heyeti 1
Komutan
Yardimcisi
| |
[ | | |
A.Tekne B.Gulverte C.Makina
Miidiirliigi Miidiirligi Miidiirliigii D. Havuz

—1 Triglverte — Endezhane —{Makine Fabrikasi
—1 Romorkorler —  Apag lsleri —1 Kazan Fabrikasi

= DGkiim Fabrikasi

—{ Liman Isleri

=1 Tekne Fabrikasi

—1 Klavuz Isleri —] Boru Fabrikasi
— Filika Fabrikas1

—{Batarya Fabrikasi

Guverte
Formenligi

=1 Buhar Santrali

Makine
Formenligi

Ozetle: Lozan Antlagmasina gore Istanbul Bogazi'nda sadece bir tersane
bulundurulabilecegi i¢in mevcut tersanedeki birgok makine ve tezgah Golcuk
Fabrikalarina taginmistir. Donemin yonetim kadrosunun tecriibesizligi, s6z konusu
nakil faaliyetinin iyice planlanamamis olmas1 ve teknolojik yetersizlikler nedeniyle
tagima esnasinda tezgah ve makinelerin biiyiik bir kismi1 hasar gérmiis, toz ve yagmura

maruz kalarak kullanilamaz hale gelmistir.
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2.4.2. Van Gélii Sefain Isletmesi ve Ernis Tersanesi

Van Golii’'nde ring seferlerin diizenlenmesi i¢in alinan tiim tedbirler ve yapilan
1slahatlara ragmen Nisan 1915’te baslayan Ermeni isyan1 ve daha sonra Ruslarin Van’1
isgali neticesinde motorbotlar Ermeni cetelerin eline ge¢mistir. Ruslar Van Goli’nt
isgal altinda tuttuklar1 donemde bdlgedeki lojistik nakliyati kolaylastirmak masadiyla
dort gemi getirmis ve burada her tiirlii demir isleme faaliyetini yiritmek icin bir de

Ermnis yakinlarinda fabrika kurmuslardir.**

Daha sonra bolgeye gelen Ali Thsan Sabis komutasindaki Tiirk ordusu
tarafindan geri alinarak, Tatvan'dan Van'a asker sevkiyati i¢in kullanilmislardir.

Bunun yaninda yine botlarla Van'm iasesi Unseli iizerinden temin edilmistir.*4?

Van, Bitlis ve civarinda bulunan vilayetler i¢in ¢ok biiylik dneme sahip olan
Van Golii Vapur Isletmesi, Osmanli Devleti déneminde tam randimanli olarak
calistirlamamis olsa da yapilmasi planlanan projeler, Cumhuriyet donemi igin
kurumsal bir hafiza olusturmus ve gelecekte yasanmasi muhtemel birgok soruna 1s1k
tutarak Cumhuriyet Donemi idarecileri i¢in kismi bir tecriilbe saglamistir. 1922
senesinde Icrd Vekilleri Heyeti tarafindan Van Goélii’'ndeki gemilerin ve tersanenin
incelenerek, durumlar1 hakkinda bir rapor hazirlanmasi i¢in bolgeye uzman personel

gonderilmesi istenmistir.*4

Icra Vekilleri Heyeti, Nafia Vekaleti’nden Van Gélii'ndeki ulasim isleri igin
harekete gecilmesini, bunun icin ihtiyac duyulan bitcenin tahsis edilmesini ve
neticenin diizenli olarak rapor edilmesini istemistir. Bunun lizerine Nafia Vekaleti
tarafindan Icra Vekilleri Heyetine gonderilen 16 Temmuz 1923 tarihli yazida, Van
Goli'ndeki ulasim isleri icin onceki donemde genel biitceden d6denek ayirilmadigy,
bununla birlikte Chester projesi kapsaminda imtiyaz sahibi sirkete Van Go6lii'ndeki
ulasim islerinin yiiriitiilmesi i¢in izin verilmedigi, Van Go6li’nde bulunan isletmenin

devlet tarafindan ¢alistirilmasinin uygun olmayacagi, ¢6ziim olarak Van’da yasayan

41 Felix Guze, Birinci Diinya Savagi’'nda Kafkas Cephesi’ndeki Muharebeler, (Ceviren Hakki
Akoguz), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiid Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara 2007, s.90.

42 VVansesi Gazetesi, 26 Mayis 2016

443 BCA, 030.18.01.01.5.22.1. Bkz. EK-6
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halktan uygun birisine igletmenin devredilmesinin daha dogru olacagi yoniinde goriis
bildirilmistir.***

Van Vapur Isletmesi ile ilgili yapilan ¢alismalar kapsaminda, Van Goli'nde
isletilen gemilerin mazot ve gazla ¢alistig1, yilda yaklasik 40 ton tiiketilen yakitin ihale
degerinin yaklagik 5 bin lira olmasina ragmen gole gotiiriildiigli zaman nakliye
masraflar1 nedeniyle 10 bin liraya mal oldugu tespit edilmistir. Bayindirlik
Vekaleti’nin teklifi ve Hiikiimet tarafindan alinan karar dogrultusunda; mazotun
bdlgeye daha yakin olan Kars Sirketi’nden alinmasi uygun bulunmustur. Ayrica goliin
yakininda bulunan Kiirzot’tan ¢ikarilan neftin de kullanilmasinin uygun olacagi
belirtilmistir. Hiikiimet tarafindan Van Golii'nde gemi isletmeciliginin daha etkin ve
verimli yapilmasint saglamak i¢in 9 Agustos 1925 tarihinde Van Goli Seyri Sefain
Idaresi’nin satin alma ve onarim faaliyetlerini diizenleyen yonetmeligi onaylanmis ve
faaliyete gecirilmistir.**® Boylelikle, golde ¢alisan gemilerle bu gemilerdeki personel
icin ihtiyag duyulan malzemelerin temini ve bunlardan nasil istifade edilecegi

hususlar1 yasal hale getirilerek ¢alismalarin planl bir sekilde yiiriitiilmesi saglanmaistir.

Van Go6li kiyisinda konuslu Ernis Tersanesi, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulusu ile birlikte yeniden faal hale getirilmeye ¢alisilmistir. Ernis Tersanesi’nin
mevcut durumu ve faaliyetleri hakkinda 1925 yili igerisinde Baymndirlik Vekaleti,
Dahiliye Vekaleti ve aynm1 zamanda Genelkurmay Baskanligi tarafindan muhtelif
raporlar hazirlatilmis ve incelemeler yaptirilmistir. Bu baglamda, Icisleri Vekaletinin
15 Ekim 1925 tarihinde Bayindirlik Vekaleti’ne gonderdigi yazida kisaca: Van
Golu’ndeki Ernis Tersanesi’nin meveut durumu ile faaliyetleri hakkinda bazi inceleme
ile mitaala iceren ve Van Vilayeti tarafindan hazirlanan 29 Agustos 1925 tarihli ve
4378/169 numarali resmi evraka iliskin kroki ve yapilmas1 gereken islemleri ortaya
koymustur. Hazirlanan raporda: Van Goli Seyri Sefdin ve Tersane Isletme
Memurlugu’'nun Van Golii Tersanesi’ne ait olan listede isimleri belirtilen
malzemelerin Diyarbakir Liman ve Demiryollart Genel Miidiirliigii Isletmesi’nde
bulunup bulunmadigi sorulmustur. Diyarbakir’dan gelen cevapta: Almanlarin Van

Goli’nde kullanilmasi i¢in getirdikleri Daimler marka ve 45 beygir giiciinde iki adet

444 Abdiilaziz Kardas, Cumhuriyet Doneminde Van Gélii Havzasi’nda Yapilan Kamu Harcamalar
ve Yatirnmlar (1923-1950), Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2015, s.63-64.
45 TBMM ZC.111.D6nem, C-V1, s. 743-744.
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benzinli makinenin 1.Dlinya Harbi’nin baglamasi {izerine Diyarbakir’da birakildigi ve
makinelerin faal olupherhangi bir vapura monte edilebilecegi anlasildigindan Van
Golii Vapur Isletmesi tarafindan 23 Temmuz 1925 tarihinde kullanilmak {izere
alindig1, ayrica depoda buharla ¢alisan bir de sahmerdan bulunmasina ragmen buhar
kazanmin bakim ve onarim maliyeti yiiksek olacagi degerlendirildigindenbunun

Diyarbakir’da birakildig1, belirtilmistir.*4°

Il.Abdilhamid doéneminden itibaren Van Golii'nde hayata gegirilmeye
caligilan tersane insa etme ve gemilerle modern bir isletme kurma faaliyetinin kagit
tizerinde bir proje olarak kaldigi, cesitli sebeplerle faaliyete gecirilemedigi
sOylenebilir. Bu baglamda, Osmanli’dan devralinan tiim alet, edavat, fabrika, bina,
tesisat, vapur ve motorlarin teknik durumlarini belirlemek maksadiyla yapilan islemler
ile gelecekte yapilmasi 6ngdriilen faaliyetler hakkinda 7 Eyliil 1925 tarihinde kapsamli
bir rapor hazirlanmistir. Bu rapor, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin dogu illerine ve denizcilik

islerine verdigi 6nemi gostermesi bakimindan 6nemlidir.

Alt1 bolim olarak hazirlanan raporda o6zetle:**” Van’da teknik uzman
bulunmamasi ve daha Onceki raporlarin yetersiz olusu nedeniyle 1 Nisan 1924
tarihinde bolgeye uzman personel gonderilerek isletme ve tersanede tetkiklere
baslandig1 belirtilmistir. Tersane ve Isletmeye aittekne aksami sa¢ olan ve 25 metre
boyundaki buharli vapurun makinelerinin dondugu, kazanin ¢alismadigi, teknenin
paslt ve boyasiz, oldugu, 18.5 metreliksac tekneli Hiidaverdi Motorunun makinesinin
de kismen arizali oldugu, 17 metrelik sa¢ tekneli Sthhiye Motorunun da pasli, boyasiz
ve makinesinin arizali oldugu, diger ahsap motorunda gayri-faal halde oldugu, ayrica

bes ahsap kayigin ve bir dubanin da kismen ciirtidiigii ifade edilmistir.

Tersane kisminda ise beton fabrikanin motorunun dondugu, camlarinin eksik
oldugu, catisinin kismen agik, duvarlarinin gatlak oldugu, igerdeki {i¢ torna tezgédhinin
hepsininpasli ve dagmik birakildigi, delik delme tezgédhinin da temizlige ihtiyaci
oldugu,agag planya tezgahinin donmus halde oldugu ayrica muhtelif alet, edavat ve el
aletlerinin paslandigi, dinamo ve tevzi tablasi haricinde elektrikle ¢alisan cihaz

bulunmadigi, ahsap demirhane atdlyesinin ambar binasmnimn kotii durumda oldugu

446 BCA. 230.0.000.000.146.37.1.
447 Aym yer.
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kaydedilmistir. Bununla birlikte, ise basladiklari tarihten itibaren yapilan isler
belirtilmistir. Thtiya¢ duyulan iscive alet/edavati getirtebilmek i¢in Defterdarlik ve
Ercis Mal Midiirliigii’'nden avans istenildigine ancak yeterli 6denek ayrilmadigi igin
teslim alinamadigina deginilmistir. Biiylik Vapura ait kazaninin kapatildigi,
makinesinin kismen tamir edildigi ve tecriibelerinin yapildigi, teknenin ¢irik olan
kisimlarinin onarildigi ve giiverte kismina kalafat ¢ekildigi ve U¢ defa tecriibe seyri
yaptigi kaydedilmistir. Yine rapora gore:Hudaverdi Vapuru’nunmotorunun
sOkilemedigi, Sthhiye Motorunun kaportalarinin kesildigi ve i¢ aksami sokiildiigii,
ambarda atil duran bir motora yeni bir saft imal edilerek tekneye monte edildigi ve
tecriibe seyri yapildigi,isletmenin ve tersanenin mevcut halinin yine yetersiz oldugu,
kismen tamir edilen sa¢ teknelerin motorlarinin verimsiz calistig1 ve arizaya meyilli
olduklar1, ahsaplarin ise kiiciik ve yetersiz olduklar ifade edilmistir.**® Ote yandan 20
Kasim 1924 tarih ve 44/13 numarali Vekalet-i Celile’ye ve 27 Aralik 1924 tarih ve
56/4 numara ile Demiryollart ve Limanlar Genel Midiirligi’ne gonderilen
telgraflarda;

“Kaptan, makinist, motorcu, marangoz, ince marangoz muhasebeci, tesviyeci,
dokiimcii, modelci, demirci, kazanci, borucu, kalafat¢i, katip ve ambar memuru,
mutemed, serdiimen, gemici, makine lostromosu,**® makine yagcisi, bekci, ¢irak ve
hamala” ihtiya¢ duyuldugu belirtilmistir. Bir dokiim ocagi yapilmasi, Hiidaverdi
Motorunun, Gambotun ve Satin kizakta tamir edilmesi ve Sihhiye Motoru 'nun kizakta
muayene edilmesi planlanmaktadir. Tamirat ve bakimlar: tamamlanan vapur ve
motorlarin tecriibe seyirleri de yapildiktan sonra Hiidaverdi ve Sihhiye Motoru ile
seferler diizenlenecek, Gambot (Vapur) ise ihtiyat olarak hazir bir sekilde muhafaza
edilecektir. Diizgiin ve saglam bir mekan ambara c¢evrilecektir. Iskeleler tamir

edilecek ve yeni iskeleler yapilacaktir. Tezgah ve aletlere ilaveten yenileri tedarik
edilerek atOlye takviye edilecektir.” seklinde notlarda yer almaktadir.

Raporun devaminda miiteakip yil i¢in yapilan degerlendirmede: istenen kereste
ve marangoz bulunursagemi insa kizagi yapilarak moda sandali tarzinda bir tekne
yapilmaya calisilacagi, sthhiye motorunun ahsap aksaminin yapilabilecegi ve iskelenin
tamamlanacagi,Sthhiye motoru i¢in ihtiya¢ duyulan manyeto ve bujiler monte
edilebilirse motorun galistirilabilecegi, bir piring dokiim ocagi yapilmasmin uygun

olacag, tersanede ve sefain isletmesi i¢in muhasebeci, mutemed, marangoz, demirci,

448 Ayn yer.

49 Vapur ya da gemide bulunan dizel makinesi, motor, fan, tulumba vb. cihazlarn ¢ahistiran ve
bakimlarini yapan makine yagcilig1 personeli 1-2 yi1l goérev yaptiktan sonra basar1 gosterirse terfi ederek
makine lostromosu olarak gorev yapmaktadir. Ayn1 yer.
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tesviyeci, gemici ve ¢irak arayislarina devam edilecegi hususlari ifade edilmis, raporun
son kisminda biylk vapurunyedek olarak hazirdamuhafaza edilmesi, iskelelerin tamir
edilmesi, tezgdh ve aletlere ilaveten yenilerinin  tedarik  edilerek
tersane/atdlyeningelistirilmesinin  uygun olacagi belirtilmistir. Diger taraftan
Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa’nin Van’da yaptigi inceleme sonrasinda Mubeyyin
Subesince kaleme alinan Hususi/3155 numarali tezkerede:Van Goli’niin dogudan
batiya uzunlugunun 90 km oldugu, saatte 15-20 km stirat yapabilen bir buharli vapurla
bu mesafenin bes-alt1 saatte kat edilebilecegi ancak buharli bir geminin olmamasi
nedeniyle Van-Bitlis arasindaki 200 km.lik karayolunun yaklasik yedi ginde kat
edildigi, Van Goli’nde bir vapur isletmesinin olmasi durumunda hem asayigin
saglanmasi bakimindan askeriyeye hem de iktisadi olarak bolge halkina katki

saglayacagi belirtilmistir.

Fevzi Pasa’nin tespitlerine gore demiryolu hattinin Mardin’e kadar gitmesi
nedeniyle Dicle iizerine bir koprii yapilarak Bitlis’e kadar sose yol yapilmasi
durumunda iran’dan getirilecek iiriinlerin Diyarbakir ve Elazig’a kadar rahatlikla
ulastirilabilecegi,Van Goli sahilinde Tatvan, Ernis, Kar¢ikan, Edremit gibi yerlere
gemilerin yanasabilecegi iskeleler yapilmasi halinde bunlar arasinda nakliye hatt1 tesis
edilebilecegi, daha Odnce belirtilen faydalardan istifade edilebilmesi igin atil olan Ernis
Tersanesi’nin faaliyete gecirilmesi ve 500 tonluk yiik tasiyabilen bir buharli geminin
isletilmesi, ayrica Ernis’in Muradiye’den ¢ok uzak olmasi ve tenhada kalmasi
nedeniyle Ernis’in idari olarak Ercis nahiye merkezine baglandiktan sonra bolgeye
[ran ve Igdir civarindan Azeri vatandaslarin iskan ettirilerek tersanede ¢alistirilmasinin

uygun olacag1 degerlendirilmistir.**

Hiikiimet tarafindan Van Golii Isletmesinin gemi ve tersane ihtiyacim
belirlemek amaciyla birden fazla inceleme yaptirilmis hazirlanan raporlar dikkatle
incelenmistir. Hazirlanan raporlar dogrultusunda ilk etapta tersanede yapilacak insaat
ve tamirat i¢in gerekli olan malzeme satin alinmis ve is yapabilecek nitelikte personel

temin edilmeye ¢aligilmistir. >

450 BCA. 230.0.000.000.146.37.2.
4! Kardas, a.g.e.,s.63-65.
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Bayindirlik Vekaleti tarafindan Van Golii Isletmesi’nin tersane ve gemilerinde
calistirilmak tizere kadro tahsis edilmesi ve genel biitceden maas verilmesi i¢in 23
Agustos 1926 tarihinde hazirlanan kadro teklifi, Maliye Vekéleti’ne gonderilmis ve
s6z konusu teklif Icrd Vekilleri Heyeti tarafindan 29 Agustos 1926 tarihinde uygun
bulunmustur.*? Bunun iizerine Bayindirlik Vekaleti’ninhazirladig1 “Van Gélii Sefain
ve Tersane Memur ve Murettebatina Ait Kadro Teklifi” 21 Eyliil 1926 tarihinde
Bagvekalete sunulmustur. S6z konusu teklif hiukumetin 26 Eylil 1926 tarihli
toplantisinda giindeme alinmis ve talep edilen kadro ve teskilat yapisi ¢ikarilan
kararname ile kabul edilmistir. Cikarilan kararnameye istinaden 1926 biitgesinde Van
Golii Isletmesi’nin gider cetveli belirlenmistir.*®®> Bu cetvele gore tesisin
kadrosunda:bir Sefain Mudurd, bir tersane memuru, bir idare memuru, bir makine
muhendisi, bir tesviyeci, bir motorcu ve bir katip/mutemet bulundugu goriilmektedir.
Cumhuriyetin ilk yillarinda NafidVekaleti’ne bagli olarak ¢alisan Van Goli Seyri
Sefain Idaresi’nin Dahiliye Vekaleti'ne baglanmasi icinicrd Vekilleri Heyeti
tarafindan 18 Nisan 1928 tarihinde TBMMye kanun teklifinde bulunulmustur.**

Sonug olarak: 30 Mayis 1928 tarihinde ¢ikarilan 1347 numarali kanun ile Van
Golu Seyri Sefain Idaresi, Van 11 Ozel Idaresi (zerinden Dahiliye Vekaleti'ne
baglanmistir. Cikarilan kanunun ikinci maddesinde:

“NafiaVekaleti tarafindan Van Golii Seyri Sefdin Iddresi igin ayrilan 1928,

1929 ve 1930 yillarina ait 58.120 liralik biitcenin, Van Vilayetill Ozel Iddresi ne
aktarilmas:” hususu belirtilmistir.**°

Yapilan bu degisikliklebolge halkinin ihtiyaglart dogrultusunda isletmenin,
Van Vilayeti tarafindan daha iyi yonetilecegi degerlendirilmistir.Arsiv belgelerinde
hikumetin 1930 yilinda icra edilen bir toplantida: Cumhuriyet Vapuru’nun onarimi
icin ihtiya¢ duyulan yedek parcalarin ve Van Go6li icin yeni satin alinan Bayezit
istasyonundaki dubanin, Van’a gétiiriilmesi hususunda Istanbul Deniz Satin Alma
Komisyonu’na alt1 bin lira karsiliginda doviz satin almasi yoniinde karar verdigi

gorulmektedir. Daha sonra Cumhuriyet vapurunun onariminda kullanilacak yedek

452 BCA, 030.18.01.01.020.55.2.

43 BCA, 030.18.01.01.21.61.11.,Kardas,a.g.e., s.66.
454 BCA, 030.018.001.001.28.23.12.

45 TBMM, Z.C. l11.D6nem, No 1347.
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parcalar ve diger malzemeler ile yeni satin aliman dubanin Van’a nakledildigi ve

bakimlarmintamamlanarak faaliyete gegirildigi goriilmektedir.**®

Milli Mudafaa Vekaleti’nin 27 Haziran 1931 tarihli ve 1504 sayili yazisinda
belirtildigi tizere Nafia Vekaleti biitgesinden Van Gélii Isletme Idaresi i¢in yapilmakta
olan yardim 1931 yilinda kaldirilmistir. Van Vilayeti Ozel idaresi’nin bitcesinin de
yetersiz olmasi nedeniyle Van Golii isletme Idaresi’nin Iktisat Vekaleti’ne baglanmasi
teklif edilmistir. Konu hakkinda hazirlanan Maliye Vekaleti’nin 2 Agustos 1931 tarihli
yazisinda 1931 mali y1li biitge griismelerinde Van Golii Isletme Idaresine yapilan 50
bin liralik yardimm Van Vilayeti Ozel Idaresi biitcesine ilave edildigi ve isletmenin
faaliyetlerine eskisi gibi devam etmesinde bir sakinca bulunmadigi ifade edilmistir.
Ayrica, Hiklimetin 2 Agustos 1931 tarihli toplantisinda, Van Go6li icin Maliye
Vekaleti biitgesine konulan 50 bin liranin Van Vilayeti Ozel Idaresi’ne aktarilarak,

vapur isletmesinin faaliyetlerine ayn1 sekilde devam etmesi gerektigi belirtilmigtir.*>’

Dahiliye Vekaleti tarafindan Van Gélii Isletme Idaresi’nin 1932 yil1 biitgesine
yonelik bir calisma yapilmis ve isletmenin mali durumu ortaya ¢ikarilmistir. Inceleme
neticesinde idarenin masraflar1 73.6 bin Turk lirasi, gelirleri ise 75.5 bin lira olarak
hesaplanmistir. Tiim gelirin 65 bin lirasinin genel biitceden geldigi, 10 bin lirasinin
yolcu ve nakliye islerinden, 500 lirasinin ise tamirat ve satiglardan elde edildigi tespit
edilmistir. Van Golii Isletme Idaresi’nin 1932 yili biitgesi, 17 Mayis 1932 tarihinde
TBMM'de goriisiilerek kabul edilmistir. Ancak yil sonunda biit¢cenin yetersiz olmasi
nedeniyle personel maaslar1 6denememis ve bu sorunun ¢oziilmesi maksadiyla 18
Aralik 1932 tarihinde Maliye Vekaleti biitcesinden Van Golii Isletme Idaresine 10 bin

liralik ek 6denek aktarilmigtir.%8

Van Golii ¢evresinde halkin ihtiyaci olan kiremitleri tiretebilmek maksadiyla
bir adet pres makinesi ve yolcu tasima motoru tedarik edilerek, Van Golii Isletme
Idaresinin gelir kaleminin arttirilmas1 amaglanmustir. Van 11 Ozel idaresi’nin 1933 y1li

bitcesine tersane ihtiyaci olarak bir motor ve pres makinesi alinabilmesi i¢in 6.1 bin

456 BCA, 30 18 01 02 13 59 19.Bkz. Ek-7
47 Kardas, a.g.e.,s.38.
458 TBMM, ZC. IV.Dénem, Cilt 12, 5.21-22.
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lira ilave ddenek konulmus ve ayrica bu malzemelerin Ruslardan tedarik edilmesi

Hiikiimet tarafindan uygun bulunmustur.*>®

Van Gélii Isletme Idaresi’nin yiiriitmekte oldugu faaliyetlerinin daha diizenli
ve siiratli bir sekilde yapilmasi i¢in 19 Mart 1934 tarihinde ¢ikarilan 2665 sayili
nizamname ile isletmenin kontrolii ve yapilan iglerin denetimi Birinci Genel
Miifettislige verilmistir.*®® Birinci Genel Miifettisligin denetimine verilen idarenin
kurulus maksadi; iskeleler arasi nakliye islerinin yiiriitilmesi, 6nemli goriinen

mevkilere iskele yapilmasi, insaat ustas1 yetistirilmesi vb. faaliyetleri igermektedir.*6*

Van Golii Vapur Isletmesi’nin ihtiyaci olan bir motor ve pres makinesi tedarik
edildikten sonra bu cihazlarin Macar Danyal Gambos tarafindan ¢aligtirilmasi igin 19
Subat 1934 tarihli ve 1099/1673 sayili DahiliyeVekaleti tezkeresi, hiikiimet tarafindan

uygun bulunmus ve 21 Subat 1932 tarihinde yapilan toplantida onaylanmugtir.462

Dahiliye Vekili Siikrii Kaya,Van Goli Seyri Sefain idaresi hakkinda 6 Nisan
1935 tarihinde yaptig1 meclis konusmasinda, Van Golii'nde yapilan ulagim faaliyetinin
sadece bir ihtiya¢ degil ayn1 zamanda bir inzibat ve reféh isi oldugunu, devletin
elindeki nakliye vasitalar1 olmasa Agri tizerindeki eskiyalik faaliyetinin devam
edebilecegini, biliyiik komutanlarin degerli ¢alismalari, ordunun ve halkin biiyiik
fedakarliklar1 ile Van Goli isletmesinin imkan ve kabiliyeti sayesinde isyanin
bastirildigimi belirtmistir.*®Ayrica Kaya, Van sahilindeki arazinin ¢ok biiyiik kiymete
sahip oldugunu, bindenaleyh Van-Tatvan, Van- Ercig, Van-Ahlat arasinda yiizlerce
kilometre oldugu i¢in belki her biri arasina yol yapmanin 100 bin liraya mal olacagini
ancak Van Goli Seyri Sefain Idaresi sayesinde ayn1 mesafede yiik tasimanin ¢ok daha
ucuza mal oldugunu, devletin o tarihte Van Golu Seyri Sefain Idaresi’ne yaptifi
masrafin fazla olmasina ragmen bdlgenin gergek ihtiyacinin ¢ok daha altinda
tutuldugunu neredeyse ihmal edilebilecek kadar az oldugunu, yapilan masraflarin da
biitge ¢aligmalarinda gorisiiliip tartisildigi ve asgari seviyeye indirildigini, gecen
seneye nazaran bitcesinin 10 bin lira kadar da azaltildigini, mevcut isletmenin hangi

kuruma veya vekalete baglanacaginin uygulamada ve teoride farklilik gdsterdigini,

459 BCA.030.18.01.02.35.30.7.

460 BCA.030.18.01.02.43.15.10.

41 TBMM, ZC, II1.D6énem, C.VII, 5.218, Ayrica bkz.Kardas, a.g.e.,s.172.
462 BCA.030.018.01.02.42.9.005.

463 TBMM, ZC., V.Donem, 06 Nisan 1935.5.85
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nazari olarak diisiinmek gerekirse devletin su yollarini idare eden kisminda bulunmast
itibariyle iktisdt Vekaleti’ne bagl olmasi1 gerektigi halde Iktisdt Vekéleti'nin Van
vilayetinde isleri ylriitebilecek bir tasra teskilati bulunmadigindan bu sekilde

uygulandigimi agiklamistir.*64

Daha 0Onceden Nafia Vekéleti’'ne bagli olan idarenin uzunca bir siire
diisiiniildiikten sonra 1928 yilinda Van Vilayeti 11 Ozel Idaresi’ne baglandigim
sOyleyen Kaya, aslinda mahalli idarenin az olan biit¢esine birde Van G6lii Seyri Sefain
Idaresi’nin isletme ihtiyaglar1 eklenince is yiikiiniin arttigini, mahalli idarenin kendi
kanuni vazifesini yapmakta zorlanirken birde vapur isletmek gibi zor bir gOrevi
tizerine aldigini belirtimistir. Ayrica 1934 senesinde TBMM ’nin miisaadesi ile devlet
tarafindan yardim edilen bir kurum haline geldigini ve bu nedenle idarenin bdlgede en
cok wvasitast olan Dahiliye Vekaleti'ne baglanmasina yonelik bir c¢alisma

yiiriitiildiigiinii de soylemistir.*®°

Dahiliye Vekili Stkrii Kaya’nin agiklamalar1 ve devletin bolgeye yonelik
politikalar1 birlikte incelendiginde, hiikiimet tarafindan Van’da yiiriitiilen Seyri Sefain
Idaresi caligmalarinin yakindan takip edilmesine ve konuya biiyiik 6nem verilmesine
ragmen isletmeye bicilen roliin daha ¢ok acil bir isyan durumunda orduya ait
birliklerin, ara¢ ve gereglerin siiratle isyan bolgesine sevk edilmesine yardimci olmasi
ve ayni zamanda bolgeye yol yapiminin ¢ok masrafli olmasi nedeniyle halkin
ithtiyacini belirli dlclide karsilayacak sekilde nakliye ve ulasim hizmetini yiiriitmesi,

oldugu anlasilmaktadir.

Idarenin ilk yillarinda ¢alismalar istenilen diizeyde olamamis ve 1930 yilina
kadar Van 11 Ozel Idaresi isletmenin ihtiya¢ duydugu malzemeleri disardan
alamamustir. Van 11 Ozel Idaresi tarafindan 1930 yilinda vapur ve motorlarin

onariminda kullanilmak istenen bazi parga ve motor aksam icin Bayimndirlik

464 K onusmasinin devaminda Dahiliye Vekili Siikrii Kaya:Van Golii’nde isletilen vapurlari ii¢ motor
ve iki yelkenli ile bunlara takilan dubalardan olustugunu, bunlarin I.Diinya Harbi’nin {ilkemizi isgal
eden Rus kuvvetlerinin biraktigi gemi ve malzemelerden inga edildigini, Van Ernis’te bulunan tersanede
kendi motorlarimizin tamir ve bakimlarinin yam sira mahalde ihtiya¢ duyulan dubalarin yapildigini,
yerli halkin yelkenli kayiklariin tamir edildigini, bazen de yenilerinin burada insa edildigini, Van
Goli'niin bugiinkii masraflarinin ihmal edilecek kadar az oldugunu, nitekim 50 bin Tiirk lirasiyla bes
km.lik sose yol yapilabildigini, ifade etmistir. Aym yer

465 TBMM, ZC., V.D6nem, 06 Nisan 1935.
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Vekaleti’ne bagvurulmus ve satin alma iginin vekalet nezdinde yirattlmesi talebinde

bulunulmustur.*6®

Van Gélii Gemi Isletme Idaresi’nin yillik biitgesinin yetersiz kalmasi sonucu
her yil ilave 6denek talep edilmesi ve gelirlerinin istedigi seviyeye ulagmamasi
nedeniyle DahiliyeVekaleti tarafindan yerinde denetim yapmak tlizere Van’a Miilkiye
Miifettisi gonderilmistir. Miilkiye miifettisleri 11 Temmuz 1935 tarihinde yapilan
teftisin neticesini yazili olarak Dahiliye Vekaleti’ne ve bdlgede incelemelerde bulunan
Basvekil’e gondermistir.Miilkiye Miifettislerince hazirlanan mali teftis raporunda

dzetle:*67

-Van Gélii Isletme Idaresi’neyedi y1l boyunca toplam 625 bin lira édenek tahsis
edildigi ve bunun 529 bin lirasinin harcandigi, buna karsin idarenin 102 bin lira gelir

elde ettigi tespit edilmistir.

-Idarenin gelirlerinden bir kismmin asker tasimaktan elde edildigi, Ozel

idareye bagli oldugu yillardaki gelir kayitlarinin bulunmadigi anlasilmigtir.

-Devletin yaptig1 masraflara karsin elde edilen gelirin ¢cok az oldugu, tasima
kapasitesi az olan ve dzellikle yilin alt1 ayinda yollarin kar ve yagis gibi nedenlerle
kapali oldugu bolgede gelirlerin az olma nedenin etraflica aragtirilmasi gerektigi, bolge
halkinin gemi {izerinde yolculuga aliskin olmadig1 ve daha onceden belirtilmesine

ragmen seferlerin diizenli olarak yapilmadigi kaydedilmistir.

- Posta iglerinin karayolu ile yapildigi, en azindan Tatvan-Van-Ernis
postalarinin gdlden tasinmasi sayesinde gelirlerin arttig1, gemi ve duba ingasi, tamiri
ve bunlarin bakiminin yapilmasi i¢in tersanenin faal hale getirilmesinin gerekli oldugu
ve bu maksatla yeterince 6denek gonderildigi halde bu 6deneklerle bitirilememis gemi
ve motorlar insa edilmeye ¢alisildig1, alinan 6deneklerin fabrika binasi yapimi yerine

idari bina ve lojman isleri i¢in harcandig tespit edilmistir.

Raporun sonug ve teklifler kismimda: Van Golii Gemi Isletme Idaresi’nin siki

disiplineve kontrole tabi olmamasi neticesinde islerin ¢igrindan ¢iktigi tespit edilmis

466 Kardas, a.g.e., 5.63-67.
467 BCA.030.01.10.215.457.01.
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ve ¢Ozum olarak otorite sahibi, bilgili ve diizgiin bir idareci atanmasi ve diizenli

denetim sayesinde faydali isler gorebilecegi vurgulanmustir.

Iktisat Vekaleti tarafindan 1935 yilinda Van Golii’nde tersane ve gemi isletme
faaliyetlerine iliskin teknik ve iktisadi bir bakis agisiyla hazirlanan “Van Goli’nde
Miunakalat Islerine Dair Tetkik Raporu” énemli sorunlara deginmistir. Hazirlanan
teknik ve iktisadi raporda ise Gzetle: Rasyonel bir devlet isletmesi kurularak iktisat
Vekéleti’ne baglanmasi, Van Goli’nde yolcu/yiik nakliyati yapmak icin iskele,
mendirek ve rthtim gibi tesisat viicuda getirerek golden soda ¢ikarma hakkinin
vel.Dunya Harbi’nde Ruslar tarafindan isgal edilerek kullanilan Kiirzot K&yii’ndeki
mazot kuyularinin isletme hakkiin kurulacak olan devlet isletmesine inhisar olarak
verilmesi onerilmistir.Raporda: ulasimin diizenli seferlerle istenen sayida yapilmasi
icin mevcut gemilerin yenilenmesi ve mesafe avantaji nedeniyle Sovyet Rusya’dan
demonte halde 100 gros tonilatoluk 1ii¢ adet geminin satin alinarak,
isletmenintersanesinde monte edilmesi teklif edilmistir. Ayrica tersanenin
gerektiginde kiiciik tekne insa etmesi, bakim/onarimlar1 eksiksiz yapabilmesi igin
modern tezgahlarve gemi insa kizaklari ile donatilmasininiktisadi agidan onemli
oldugu belirtilmistir.*%® Ote yandan raporda tersane ve idare merkezinin daha az riizgar
alan Ahlat’a bagli Tug’a tasinmasi, Harita Miidiirliigii tarafindan Van G6li’niin genel
bir deniz haritasinin yapilmasi, denizcilikten anlayan eratin askerlik hizmetini Van
Golii Isletme Idaresi’nde yapmasi igin diizenleme yapilmasi, Bitlis-Tatvan Yolunun
giizergah1 degisene kadar ki mevsiminde posta nakliyatinin gol vasitalaria

yaptirilmasi hususlar1 da ifade edilmistir.*®°

Dogu vilayetlerinde yaptig1 incelemeler esnasinda Basvekil Ismet Inénii, 8-10
Temmuz 1935 tarihleri arasinda Van’1 ziyaret etmistir. Van Goliiidaresi ile ilgili
kendisine sunulan raporlar ve bizzat kendi tetkiklerini Mustafa Kemal Atatiirk’e
aktarmistir.*’® Daha sonra TBMM’de siiren 1936 yil1 biitce goriismelerinde s6z alan

Iktisat VVekili Celal Bayar, Basvekil Ismet Inonii’niin Van Golii Isletme idaresi’ne iki

468 BCA.030.01.10.170.179.2. Ek-8
469 BCA.030.01.10.170.179.2.
470 Kardas, a.g.e., 5.63-174.
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yeni gemi alinmasi konusunda bizzat talimat verdigini, ayrica yakin zamanda idarenin

yapisinda kapsamli bir degisiklik yapilacagini agiklamistir.4’:

Basvekil Ismet Inonii'niin dogu vilayetlerinde yaptig1 incelemeler ve Miilkiye
Miifettislerinin hazirladig1 raporlar cercevesinde Van Golii Isletmesi Kanunu 10
Haziran 1936 tarihinde TBMM’dekabul edilmistir.*’? Cikarilan kanunun gerekgeleri
incelendiginde: Marmara Denizi kadar kiymetli ve genis olan Van Golii’'nde, deniz
ulagtirmasinin ¢ok zayif oldugu, tiim biitgesi hazinedenkarsilanmasina ragmen Van
Golii Isletmesinin verimsiz kaldig1 bu nedenle Van Gélii cevresindeki nakliyatin
saglam vasitalarla ve ucuza temin edecek yeni ve rasyonel bir idare kurmak i¢in Van
Golii Isletmesi kanunu adini tasiyan projenin hazirlandigi belirtilmektedir.*”® Van
Golii Isletmesi’nin kurulmasiyla birlikte tesiste yapilmasi planlanan isler ve kurumun
merkezinin Ernis’in ulasim imkanlar1 bakimindan eski ve yetersiz olmasi nedeniyle

eni idare merkezinin Tatvan’a tasinmasi karari alinmistir,*’#
y

Van Golii Isletme Idaresi merkezinin Tatvan’a tasinmasinin yani sirayeni
tersane, iskeleler, binalar ve antrepolarin insasi i¢in bakanlik tarafindan 350.000 lira
O0denek ayrilmasina ragmen Biitce Enclimeni tarafindan bu rakam 200.000 liraya
indirilmesi*™ ilerleyen yillarda Tatvan projesinin yavas ilerlemesine neden oldugu

kanatini olusturmustur.

41 TBMM, ZC. V.Dénem, Cilt X, s.270.

472 Resmi Gazete,17.06.1936 tarih Say1: 3332, 6669-6670.

47 Van Golii Isletme Kanunu Iktisat ve Biitce Enciimenleri Mazbatalar1, Hiikiimetin (Van Golii
Isletmesi Kanunu) Mucip Sebepler Layihas1 (1/533) 30.06.1936, 1.

474K anun Lahiyas1: “Goliin ehemmiyetli firtinalara mukavemet edebilecek hal ve evsafta ve her tiirlii
nakliyata uygun yeni ve masrafsiz nakil vasitalarina mutlak bir ihtiya¢ vardir. Bundan bagka mevcut ve
fakat ihtiyaci kargilamaktan ¢ok uzak bulunan ufak bir tamirhaneyi tersane haline getirmek sureti ile
1slah ve tevsi ederek gol vasitalarinin ufak ve biiyiik bilimum tamirlerini yapabilecek ve yeni alinacak
gemileri monte edebilecek ve hatta ileride yeni gemi insasina kabiliyetli olacak bir kizak ve tersane
kurulmas1 da bir emr-ii zaruriyedir. Gerek bu tadat edilen hususatin temini ve gerekse de hukuku
sahsiyeyi ve milli sermayeyi korumaga matuf bir hareket olmak iizere inhisarmn teessiisii yiiziinden
caligmayacak olan hususi vesaitin mubayaasi ve bunlardan maada da Ruslarin g6l kenarini iggali
zamaninda isletme merkezi olarak intihap ettikleri (Ernis)’in goliin en sapa bi yerinde olmasi ve bilhassa
demiryolu, gble en cabuk olarak cenubi garbinden gelecegine gore bu mevkiinin birakilarak, heniiz pek
iptidai bir vaziyette olan tersanenin ve ayni zamanda bunun yaninda bulunmasi zaruri olan isletme
merkezinin (Tatvan)’a nakil ve mevcud iskelelerin tamir ve 1slah1 ve mihim bir iki mevkide antrepo
tesis masraflari karsilig1 olmak iizere iktisat vekaleti 1936 senesi biitgesine (350.000) liralik bir tahsisat
vazi esas1 kabul edilmistir” seklinde belirtilmistir. Van Golii Isletme Kanunu Layihas1 ve iktisat ve
Bitge Enctimenleri Mazbatalari, Hiikiimetin (Van Gélii Isletmesi Kanunu) Mucip Sebepler Layihasi
(1/533) 30.06.1936, 2-7.

475 Emre Tekin, Cumhuriyet Dénemi’nde Tatvan (1950-1970), Yuksek Lisans Tezi, Van Yiiziinci
Y1l Universitesi, Van, 2019, s.59,60.
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Iktisat Vekaleti, Van Golii’nde gemilerle ulasimi cazip kilmak ve bolgeyi
hareketlendirmek i¢in dncelikle bolgeye modern gemilerin gonderilmesi ¢aligmalarina
hiz vermistir. Bu baglamda Iktisat Vekaleti tarafindan Basvekalete yazilan 28 Kasim
1936 tarihli tezkerede Van Golii Isletme Idaresi’ne iki yeni gemi alindig1 ve otel
ingaatina baslandig1 belirtilerek 1937 yili biitgesine ilave olarak 150 bin lira ilave

ddenek talep edilmistir.*’®

Celal Bayar’m 1936 yilinda dogu vilayetlerinde yaptifi incelemeler
neticesinde Basvekalete sundugu 10 Aralik 1936 tarihli “Sark Raporu”nda, Van Goli

isletmesine iligkin onemli tespit ve Onerilere yer verilmistir. Bu raporda:

“...Bundan baska yiiksek direktifler uyarinca Ernis’teki tamirat fabrikasinin
Tatvan civarinda segilen mahale nakline tesebbiis etmis ve burast igin tertip edilen
genel bir plan dahilinde insaata baslamig bulunuyoruz. Tamirat atélye binasi kargir
kismi tamamlanmus Istanbul dan getirilen demir ¢ati kismimin da yerine konusmasi
bitirilmek iizere bulunmustur. Bundan baska halen is¢ci ve memurlarin oturmasi i¢in
ve ileride otel gibi kullanilacak bir binanin da insaati yarianmistir. Ayrica bu sahada
baslanan tas iskele insaati da oldukca ilerlemistir. Fabrikanin muhtag oldugu yeni
makinelerin de miihim bir kismi mahaline gonderilmis bulunmaktadir. Ilkbahar
bunlarin monte edilmesi ile fabrika faaliyete gececek ve Ernis’teki atolye buraya
tamamen nakledilmis bulunacaktir. BU fabrika Van Isletmesi vapurlarimn biitiin
tamirlerini yapabilcegi gibi bu havali igin de iyi bir tamirat yeri olacaktir. Siparis
olunan yeni vapurlarin montajlart bu fabrika tarafindan yapilacaktir. ’ifadeleri yer
almistr. 477

Van GolU idaresi’ne ilave olarak 150 bin Tirklirasiodenek tahsis edilmesi
durumunda yeni depo, iskele ile hizmet binasi yapilabilecegi ve yeni bir vapur satin

aliarak hizmete sokulabilecegi devurgulanmistir.

Tiirk isgiler tarafindan Hali¢ Tersanesi’nde insaedilen iki gemi demonte halde
Iskenderun’a nakledilmis ve buradan demiryolu ile Diyarbakir’a getirildikten sonra
kamyonlar ile Van’a tasmmistir. Van Golu Idaresinde gorevli mithendis ve isciler
hummali bir ¢alisma vyiiriiterek gemi bloklarini birlestirmeyi basarmistir.*”® Van
gemisi 5 Ekim 1937°de ve Bitlis gemisi ise 19 Ekim 1937°de Van Golii’nde suya

indirilmistir.*”® Son olarak gemilerin,24 koltuklu birinci mevkii, 18 yatakli ve 50

476 BCA. 030.10156.96.11

477 Celal Bayar, Sark Raporu (Nejat Bayramoglu), Kaynak Yayinlari, istanbul, 2006, s.117.

478 Ulus Gazetesi, 5 Ekim 1937.

479 Efdal As, Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalar1, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara,
2013, s. 179.Van ve Bitlis gemileri: 72 ton deplasmana sahip, 31 metre uzunlugunda, 6 metre
genigliginde ve 2,3 metre drafta sahip olacak sekilde dizayn edilmistir. Ayrica her iki gemiye 10 knot
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koltuklu ikinci mevki olmak tizere toplamda 82 kisi tasima kapasitesine sahip olmasi

saglanmigtir,*8

Iktisat VekiliCelal Bayar’in 26 Mayis 1937 tarihinde yaptig1 konusmada:

“Bir tecriibe mahiyetinde olmak iizere havuzlarimizda iki gemi yaptirdik. Bunlar Van
Golii i¢indir. Bir tanesini Van’a naklettik, Van’da yeni yaptigimiz tersanede monte
edilmektedir. Bu suretle Istanbul’daki havuzlarimizda yeni gemi yapmak imkanin: da
tecriibe etmis olduk. Bu istikamette bize en ziyade cesaret veren elemanlardan birisi
de Karabiik’te kurulmakta olan demir sanayimizdir. Ciinkii ana maddeyi oradan
tedarik etmis bulunacagiz. *®seklindeifadeler kullanmasi, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
sanayilesme konusundaki azim ve kararliligini ortaya koymaktadir.

1937 yilinin son giinlerinde TBMM’de yapilan gériismeler neticesinde Van
Golii Isletme Idaresi de diger denizcilik isletmeleri ile birlikte 27 Aralik 1937 tarihinde

cikarilan 3295 sayili kanunla kurulan Denizbank’a devredilmistir.*?

Van Golii Isletme Idaresi’ne ait tekne, vapur ve gemilerin rutin bakimlarinm
yapildigi ve ariza onarimlarinin giderildigi Tatvan Tersanesi’'nde mevcut;
marangozhane, motor, elektrik ve demirci atdlyelerinde belirli bir Gcretkarsiliginda,
bolge halkinin ihtiyaclari kapsaminda motor, araba, metal isleri ve traktor onarimlari

da yapilmustr. 483

Sonug olarak Van Goélii Isletme Idaresi’nin; g6l cevresinde baslayan sosyo-
ekonomik gelismelere katki sagladigi dolayisi ile kurulus amacina uygun olarak

hizmet ettigi s6ylenebilir.
2.4.3. Izmir Kérfez Vapurlari isletmesi ve Alaybey Tersanesi

[zmir Korfezi’nde diizenli (tarifeli) vapur seferleri yapan Izmir Hamidiye
Vapur Sirketi ve faaliyetleri hakkinda calismanin ilk béliimiinde bilgi verilmistir.
Birinci Diinya Harbi sonrasinda isgal edilen Izmir’de olusan 6zel kosullar
cercevesinde Rees, Patterson, Guiffray, Forbes ve Whittall ailelerinin ortakliginda

“Gifre” adryla bilinen bir vapur sirketi Izmir’de faaliyetlerine devam etmistir.*8*

slirat yapabilmesi i¢in135 beygir giiciinde ¢ift uskurlu dizel makine monte edilmistir. Murat Koraltirk,
“Van Golii’nde Gemiler”, Denizcilik Dergisi, 26.Say1, 2006, s.78-79.

480 Kardas, a.g.e., s.180.

4“1 TBMM, ZC. V.Dénem, Cilt 18, 5.283.

42 TBMM, ZC. V.Dénem, Cilt 21, 5.108,1009.

483 Tekin, a.g.e, s.61.

484 Sadik Kurt, Izmir’de Kamusal Hizmetler 1850-1950, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Yaynlari,
Izmir, 2012, s.201.
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1923 yilinda baz1 girisimciler izmir’de vapur isletme imtiyaz1 elde etmek igin
hiikiimete talepte bulunmustur. Bunun tizerine Iktisat Vekaleti de tiim isteklilerin 15
Mayi1s 1923 tarihine kadar basvuruda bulunabilecegini bildirmistir. Iktisat Vekaletince
yapilan acgiklamada; gelen tiim basvurularmn incelendigi ve Icra Vekilleri Heyeti’nin
11 Temmuz 1923 tarih ve 2597 sayil karart ile ihalenin izmirli Usakizade Muammer
Bey’e verildigi belirtilmistir. Izmir Korfezi’nde vapur isletme imtiyazina yonelik
hazirlanan “Ana So6zlesme” devleti temsilen Mahmut Esat Bozkurt ile Usakizade
Muammer Bey arasinda imzalanmistir. Ana sézlesmenin sadece gemi insa ve onarim

islerini ilgilendiren kisimlari ele alindiginda:

- X’uncu maddedesirkete ait tersane hakkinda “Tesvik-i Sanayi Kanunu”
hikiumlerinin uygulanacag, sirket vapurlarinda ve tersanesinde Tiirkiye
komiir ocaklarinda iiretilen maden kémiiriiniin kullanilacag,

- XIPinci maddede sirkete verilen imtiyaz kapsaminda iskelelerin, dubalarin,
tersanenin ve binalarinotuz yil suresince iyi bir sekilde muhafaza
edilmesinin gerektigi,

- XV’inci maddede devletin sirket vapurlarini, iskelelerini, tersanesini ve
binalarin1 bilirkisi heyeti tarafindan belirlenecek degerle bedelini pesin
Odemek suretiyle satin alma hakkina sahip oldugu,

- XVII’'nci maddede sirkete ait tersanede yeni vapurlarin insasi igin en fazla
U¢ yabanci uzman calistirilabilecegi, seklinde hiikiimlere yer verildigi

gorilmiistiir. 4

Verilen imtiyaza iliskin detaylar1 iceren 15 Temmuz 1923 tarihli teknik

sartnamenin:

-I’inci maddesinde sirket yolcu ve esya tasimak maksadiyla yaptirilacak ya da
satin alinacak vapurlarin plan resim ve kesifnameleri tiger niisha olarak, alt1 ay i¢inde
iskele, bina ve tersanenin resim, plan ve kesifnamelerininise U¢ ay icinde Iktisat

Vekaleti’nin onayma sunulduktan sonra Vekaletin dosyayi bir ay i¢inde inceleyecegi,

485 Kurt, a.g.e., 5.202.
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-III’lincti maddesinde sirketin iki yil icinde vapurlarin tamamini yenileyecegi,
Ote yandan bu siire iginde iskeleler arasinda yolculari giivenli bir sekilde tasiyabilecek

eski vapurlarin ¢alistirilmasina miisaade edilecegi,

-IV’iinciimaddesinde sirkete ait, gemilerin kazan, tekne ve diger pargalarinin
alt1 ayda bir kez bakim ve onarimdan gegirecegi, gemilerin yilda en az bir kez kizaga

cekilerekboyanacag:, salon ve kamaralardaki eksiklerin giderilecegi belirtilmistir.*%

-XVIII’inci maddesinde sirkete ait vapurlarin onarim, bakim ve boyanmasi i¢in

bir tersaneye sahip olacagi,

-X1X’uncu maddesinde tersanede yabanci iilke gemilerine is yapma imkanina

sahip olacag1 ancak hukimete ait islere oncelik verilecegi,

-XX’nci maddede tersanenin bir sanayi kurulusu olmasi nedeniyle bu tiir

sanayi kuruluglari hakkindaki yasalara ve tiiziiklere bagli olarak faaliyet yiiriitecegi,

-XXI’inci maddesinde sanayi kuruluslarinda galisan isgiler ile mithendis ve
sanayi mektebi Ogrencilerinin tersanede staj yapabilecegi, fakat stajyer sayisinin
tersanede ¢alisan iscilerin toplam sayisinin %10’u gegmeyecek sekilde planlanacags,
XXI1I’nci maddede tersanede yapilacak 6zel bir igin iki yabanci uzman tarafindan

denetlenmesine izin verilecegi hususlar1 yer almaktadir.*®’

Eski sirketten devlete kalan iskeleler, yine imtiyaz soézlesmesi geregince
ticretini veren Muammer Bey’in yonetimine devretmistir. Baris doneminde Osmanli
Devleti’nin Giffre Sirketi hakkinda haciz karar1 olmasina karsin Guiffray’e satilan
“Karstyaka Duba Iskelesi’nin Muammer Bey’e devri zorlu olmustur. Guiffray’in
tersanenin bulundugu iskeleyi vermek istememis ve bunun {izerine dava acilmistir. Bu
davayr Tiirkiye Cumhuriyeti kazanmis ancak Guiffray’e de iskele onarimlari igin
1500lira 6denmesi karar1 ¢ikmustir.1923 yilinda imzalanan Izmir Koérfezi Vapur
Isletme Sirketi imtiyaz1 sézlesmesinin birini maddesinde yer alan “Sirket, sermayesi
Turk olan bir idareyeimtiyazini ve sermayesini devretme hakkina sahiptir.” hikm
geregince, Izmir Korfezi Vapur Isletme Sirketi tiim haklarmi, Izmir Liman Isleri

Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi’ne devretmistir. Izmir Liman Isleri Inhisar1 Tiirk

486 Kurt, a.g.e., 5.203,204.
47 Kurt, a.g.e., s.206-207.
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Anonim Sirketi 1 Mayis 1925 tarihinde kurulmus ve 19 Agustos 1925 tarihinde
faaliyetlerine baglamistir. Diger sirketin kurulus sermayesi 1milyon iken gegen donem
icinde elde edilen gelirlerde sermayeye eklenince toplam sermaye,1.5 milyon liraya
yiikselmistir. Sirket, ayrica sermayesinin karsiliginda hisse senedi ¢ikarmis ve ¢ok az

bir miktarini da halka arz etmistir.*%®

Sirketin ismi 8 Agustos 1934 tarihinde Izmir Liman Isletmeleri Umum
Miidiirliigii'ne ¢evrilmistir. 1936 yilinda ise lktisat Vekaleti’ne baglanarak Izmir
Liman Isletmeleri Miidiirliigii halini almis ve faaliyetlerine devam etmistir. 1938
senesinde kurulan Denizbank Genel Miidiirliigii’niin bir subesi olarak hizmet vermis
1944 senesinde Devlet Deniz Yollar1 ve Limanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii’ne

devrolmustur.*®®

2.5. Tiirkiye Cumhuriyeti’nde insa Edilen ilk Gemiler
2.5.1. Gumrik Peremesi*® (1933-1934)

Milli Miidafaa Vekaleti,Gemi Insa Miihendisi Ata Nutku’ya kagakciligin
engellenebilmesi icin dis goruntist yelkenliye benzeyen ancak ayni zamanda motor
gict ileseyredebilen, denize dayanikli bir giimrik muhafaza teknesi insa etmesi
hususunda emir vermistir. Gimruk Muhafaza Genel Miidiirliigii tarafindan alinmasi
planlanan gumrik muhafaza gemilerininhalkin en ¢ok kullandig: tipte, kagakgilik
yapanlarin yelkenlilerine benzeyen, denize dayanikli, en az 12 knot siirat yapacak bir
motora sahip ve motorun yaratacagi sarsintiya dayanacak malzemeden yapilmast,
tekneninsurat yaptiginda ki¢ tarafinin suya fazla batmamasi, ayricaloga, irgat ve
babalarin dayanikliligi tecriibe edilmis malzemeden donatilmasi ve yelkenin iyi
malzemeden teknik resme uygun 6l¢lide, yapilmasi istenmistir. Bunun Gzerine teknik
isteklere uygun bir gemiinga etmek icin Akdeniz ve Ege sahillerinde incelemelerde
bulunulmus, 6zellikle kacakgilarin kullandigi teknelerin imkéan ve kabiliyetleri ile dis

gorintimleri hakkinda bilgi toplanmigtir.*%*

488 Kurt, a.g.e., s.210

489 Camci- Zafer, a.g.e., 5.210.

490 Pereme: Kiyiya yakin sularda kiirek, yelken veya motor giicii ile insan ve yiik tasimacigi igin
kullanilan kii¢iik teknelerdir. Bkz. http: //www.tdk.gov.tr/index.php, Erisim tarihi 12.10.2019.

491 Eken,a.g.e., 5.96,97.
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Daha sonra kagakgilarin kullandigi teknelerin dig goriintiisiinde olacak sekilde
12 mil siirat yapabilen yeni tip bir yelkenli motor dizayn edilmistir. Peremeler Halig
Tersanesi’nin bulundugu alanda Giimriik Muhafaza Deniz Komutanlig1 At6lyesi’nde
inga edilmistir. Gumrik peremeleri,kacak¢igin 6nlenmesinde biiyiik fayda saglamis ve
bunun (izerine Giimriik ve Inhisar Vekili ileMilli Miidafa Vekili tarafindan Ata

Nutku’ya takdirndme verilmistir.*%2

2.5.2. Golciik Yag Gemisi (1934-1935)

Yurt disindan alinan mubhripler, denizaltilar ve onarimi tamamlanan Yavuz
gemisi ile birlikte Donanma’nin yakit ihtiyacinin karsilanmasi i¢in bir yag (akaryakit)
gemisine sahip olmak dnem kazanmustir. Istanbul ve Golciik Limanlar1 disinda yakat

transferi yapilamadigi i¢in bir seferinde dort Muhrip yakitlar1 bitmek tizereyken
Romanya’dan yakit almak durumunda kalmugtir.4%3

Bunun iizerine bir yakit gemisi satin almak veya Golciik Tersanesi’nde yeni bir
gemi inga etmek diisiincesi hasil olmustur. Ancak Golciik Tersanesi’nin altyapisinin
yetersizligi, gemi insa tecriibesi olan teknik personel ve is¢i bulunmadig gerekgesiyle
1930’1u y1llarda Tiirkiye’de sa¢ gemi yapilamayacagi kanaati hakim olmasina ragmen

Milli Midafa Vekaleti Golciik Tersanesi’nde bu geminin insa edilebilecegi yoninde

goriis beyan etmistir.*%*

Arsiv belgeleri incelendiginde Golciik Yag Gemisi’nin inga siirecinin bizzat

Atatiirk tarafindan da takip edildigi anlagilmaktadir. Atatiirk’iin  imzaladigi

kararndmede soyle yazmakatadir:*%®

“Gélciik’te insasina baslananyag gemisi i¢in lizumu olup bedeli tayyare
cemiyeti tarafindan verilen 65 bin liradan tesviye edilmek Uizere harice siparis edilmis
olan takriben 15 bin lira kiymetinde 150 ton sag¢ levhamn 933 yuli i¢inde teselliim
edilemeyecegi anlasildigindan bunun i¢in muhasebeyi umumiye kanunun ellinci
maddesine gore gelecek yila gegici mukavele yapilmasina izin verilmesi, Milli
Mudafaa Vekilligi 'nin 21/3/934 tarih ve 40663 sayili tezkeresi ve Maliye Vekaleti 'nin
8/4/934 tarih ve 213/7161 sayili miitadlanamesi ile Icra Vekilleri Heyeti 'nin 9/4/934
tarihli toplamisinda kabul olunmugtur.”

492 Eken, a.g.e., s.86.

493 Dz K.K.hig1 Tarihge Kitabi Cilt-11 (1935-1950), Deniz Basimevi, Istanbul, 5.20,21.

49 Insaiye miihendisi yiizbas1 Ata Nutku bu gériise kars1 ¢ikmis ve 1srarci tutumu ile ihtiyag duyulan
yag gemisinin Golciik Tersanesi’nde insa edilebilmesi i¢in Milli MiidafaaVekili'ne bir mektup
yazmustir. Eken, a.g.e., s.103-105.

4% BCA, 030.018.01.02.43.20.004. Ek-9
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Bunun Gzerine Milli MidafaaVekaleti tarafindan Golciik Tersanesi’nde yag

gemisi insa edilmesi i¢in emir verilmis ve 26 Mayis 1934 tarihinde geminin inga
siirecine baslanmistir.*%

Golclk Yag gemisinin tekne insas1 31 Ekim 1935 tarihinde tamamlanmus,
makinelerin gelmesi ve diger eksikliklerin giderilmesiyle 17 Eylul 1937 tarihinde
Donanma’daki vazifesine baslamustir.*®” Gemi yaklasik olarak 56.3 m. boyunda, 9.5

m. eninde, 750 ton mazot sarniglarina sahip, 900 beygir giiciinde ana makine ile asgari

10 mil siirat yapabilecek ve 29 personel ile isletilebileceksekilde insa edilmistir.*%®

Emekli Amiral Afif Biiyliktugrul anilarinda Goélcik Yag gemisinin hikayesini
su sekilde aktarmaktadir:

“Golciik erkant ya da miidiirleri bu geminin yapilmasini istememislerdir.Bu
nedenle Ata Nutku bu geminin Golciik'te insa edilmesi icin ¢ok ugrasmistir. Clinkii
onlarda bu ingaatin sorumlulugunu alacak cesaret yoktu... Ata Nutku, Avrupai bir
calisma sistemi kurmus, is¢ilerden ige her basvurant almis ancak bilimsel ¢alismaya
yatkin olmayanlari isten ¢ikarmistir. Géolciik Fabrika Miidiirleri ise GOlCUK yag gemisi
icin gonderilen paradan baska isler yapmak istemisler ancak Ata Nutku izin
vermeyince “Bu gemi yapilmayacak” ve “Gemiyi hurdacilara satacagiz” seklinde
konusarak onu tehdit etmislerdir. Golciik Tersanesi’ndeki karst tavir ¢ok siddetli
oldugundan geminin denize indiriligsinde hi¢bir askeri téren dahi yapiimamistir. Gemi,
bizler ve Ata’min arkadaslari huzurunda sessiz sadasiz bir sekilde denize
indirilmistir 4%

Yaklasik bes yiizyillik gegmise sahip eski Tersane-i Amire’de, XIX.yiizyilin
son c¢eyregindeyabanci miihendis ve is¢ilerin destegi ile ancak avcibot insa
edilebilirken, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ¢igegi burnunda Goélciik Tersanesi’nde Tiirk
is¢i, teknisyen ve mihendislerinin ¢abasi ve alinteriyle “Goélciik Yag Gemisi”insa

edilmis ve Tiirk Gemi Inga Sanayisi icin biiyiik bir gurur kaynagi olmustur.

4% BCA, 030.10.00.00.63.422.13. Ek-10

497 Ata Nutku gemi insas1 isinde kullanilacak iscileri Avrupai usullerle segme yoluna gitmistir. s
yontemi olarak gemi etrafinda farkli yerlerde bulunan plakalarin iizerine kaynakgilar giinde ..... Metre
kaynak yapacak, montaj is¢ileri giinde 100 perg¢in kullanacak vb. kriterler kullanmis ve insa siirecini
hizlandirmay1 basarmistir. Golciik Yag gemisi 45 y1l aradan sonra insa edilen ilk Tiirk gemisi olmus ve
geminin tekne ingaati 17 ay icerisinde tamamlanmistir. Genelkurmay Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak
tarafindan 2 Kasim 1935 tarihinde Ata Nutku’ya takdirname verilmistir. Eken,a.g.e., s.116.

498 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmas1 1923-1960, s.70.

499 Afif Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasimin Kurulusu Sirasinda 60 Y1l Hizmet (1918-1977)
Cilt-1, Deniz Basimevi, Istanbul, 2005, s.357.

134



2.5.3. Atak Mayin Gemisi (1936-1938)

Golciik Tersanesi’nin  kisith  imkanlar1  cgergevesindeTurkmihendis ve
is¢ilerininmaharetiyle insa edilen Golciik Yag Gemisi,tim tersane personeline ve
Deniz Kuvvetlerine buyuk bir moral saglamis ve “Tirkiye’de gemi yapilamaz”

tabusunu yikarak Tiirk miithendisleri i¢in yeni ufuklar agmistir.

Daha 6nce Yavuz Zirhlis1 gibi biiyiik tonajli gemilerin havuzlanabilmesi i¢in
yabanci tilkelerden yiiksek ticretler 6denerek, romorkor hizmeti alindigindan donanma

emrinde kullanmak (izere romorkore®

satin alinmas1 hususu glindeme
gelmistir.Kendisine verilen tiim gorevleri basar1 ile yerine getiren Golcik Yag
Gemisi’nin kullanimidan duyulan memnuniyet ve Golciik Tersanesi’nin edindigi
tecriibe, burada kiiguk tonajli gemiler insa edilebilecegi goriisiinii desteklemistir.
Bunun UzerineMilli Miidafaa Vekaleti, Donanma’nin kullanimina sunulmak {izere
Golciik Tersanesi tarafindan bir romdrkor insa edilebilecegini degerlendirmistir. Bu
kapsamda; ¢ift makineli ve pervaneli mayin dokme kabiliyeti olan ve ayni zamanda
acik deniz romdrkorii olarak da kullanilabilecek bir geminin Golciik Tersanesi’nde
insa edilmesi i¢in gerekli biit¢e tahsisatinin yapildigi belirtilerek bir an once insa

ameliyesine baslanmas1 yoniinde talimat verilmistir.>%!

At1l durumda kaderine terk edilmis Preveze Ganbotunun kazanlar1 sokiilmiis
ve dokme kismi Kirikkale Celik Fabrikasi’nda, kalan kisimlari ise Golciik’te bakima
alinmugtir. Insa edilecek gemi romorkor olarak diger gemileri cekebilecek ve ayni

zamanda 40 mayi dokme kabiliyetine sahip olacak sekilde dizayn edilmistir.>%?

Basinin mansetten verdigi Atak Mayin Gemisi’nin denize indirilme toreninde,
geminin insaatina 1936 yili sonunda baglandigi ve 27 Mart 1938 tarihinde
tamamlandig1 belirtilmistir. Ayrica haberlerde; Atak maym gemisinin Avrupa’daki
emsallerine ¢ok yakin bir kalitede son teknoloji kullanilarak insa edildigini, 44 metre

boy- 8 metre eninde oldugunu, geminin bin beygir kuvvetinde iki ana makineye sahip

500 Romorkor: Ozellikle liman hizmetlerinde, yedekleme, kurtarma, yardim ve biiyiik gemilerin limana
avara ve aborda manevralarinda gemileri itip ¢ekme isini yapan manevra kabiliyeti yiksek olan deniz
aracidir. Tirk Dil Kurumu Resmi internet sitesi, Bkz. http: //www.tdk.gov.tr/index.php, Erisim tarihi
12.10.2019.

501 Eken, a.g.e., 5.123.

502 Yavuz Zirhlisi’'mi tek bagina 5-6 Kts. ile gekebilecek makine giiciinde (1000 beygir giiciinde) insa
edilmistir ve tamami 60.000 TL’ye mal olmustur. Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak ve
Milli Miidafaa Vekili Kazim Ozalp tarafindan Ata Nutku’ya takdirname verilmistir.Eken, a.g.e., 5.134.
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oldugu ve 13 mil siirat yapabildigi belirtilmistir. *°>Donemin birgok gazetesinin
mangetten verdigi Atak Mayin Gemisi’nin denize indirilme tdreni haberinde;
toreningok heyecanli bir sekilde gergeklestigini bu geminin insasi ile birlikte Turk
mihendisve isgisine olan glivenin pekistigini ve Tiirk gemi insa sanayisi agisindan bir

kirilma an1 yasandigini, belirtilmistir.>%

Milli Miidafaa Vekili Kazim Ozalp’in Deniz Fabrikalar1 Umum Miidiirliigii ne
gonderdigi 1 Nisan 1938 tarihli ve 40794 ayili yazida: “Noksan ve eksik vesaitle ve
sirf kendi milli azim ve irademizle viicut bulan dérdiinci teknenin de muvaffakiyetle
denize indirildigini memnuniyetle gordiim...” seklindeki ifadesi®® Tiirk gemi insa
sanayisinin baglangicindan 1938 yilina kadar gelinen noktay: ve kaydedilen basariyi

ortaya ¢ikarmuistir.

2.5.4. Torpido Salopalar1®®

Zaman igerisinde donanmaya katilan yeni denizalti gemilerinin sayisinin
artmasi1 ile birlikte tatbikatlarda kullanilan egitim torpidolari ile harp baglikli
torpidolarin izmit/Basiskele’deki atdlyeden Golciik’e tasinmasi maksadiyla kiigiik

tonajl1 salopaya®”’

ihtiyag duyulmustur. Ingiliz Ulusal arsivinde yer alan raporda:
Golciik Tersanesi’nde Golciik Yag gemisinden sonra ‘Dalgig’ isimli Torpido

Tenderi/Salopasi’in insa edildigibelirtilmektedir.°®®Ata Nutku’nun hatiralarinda

503 Ulus Gazetesi, 27 Mart 1938, s.8.

504 Torende gorevli yiizbasi Ethem:“... Atak mayin gemisi burada yaptiginiz gemilerin ddrdiinciisiidiir.
Hacim itibariyle ufaktir. Fakat bizim i¢in en biiyiik kiymeti ¢ok biiyiik bir emegin mahsulii olmasidir.
Bu geminin vazifesi blyuktir. Geminin tiirk kavga kuvvetleri iginde aldigi vazife gene bu geminin
hacmiyle nisbet edilmiyecek derecede sereflidir. Bu gemiyi gozlerimizde ¢ok kiymetli bir eser halinde
yiikselten seylerden biri de hi¢ bir kdsesinin hi¢ bir ecnebinin alnindan ter dokiilerek yapilmamig
olmasidir. “Her seyi kendimiz yapacagiz” diyen Ulu Onderin direktifine yiirekten itaatimizin kiiciik bir
semboliinii yaratmis olmakla bahtiyariz. Bu itaat bize bundan daha biiyiik eserler yaratmak kuvvetini
de verecektir. Yasasin Ulu Onder”. Kurun Gazetesi, 27 Mart 1938, s.2.

505 Eken, a.g.e., 5.134,135.

506Salopa/Tender:Motor ile seyredebilen boyu 10-20 metre araliginda ve kiiciik deplasmana sahip,
korfez ve gol gibi i¢ sularda kisa mesafeli olarak cephane, su, yakit gibi askeri malzemelerin
nakliyatinda kullanilan kiigiik askeri gemilerdir. Biiyiik Tiirk¢e Sozliik-http://www.tdk.gov.tr/.Erigim
tarihi, 08.10.2017

507 Ing. Shalop, Tiirk Dil Kurumu sozliigiinde “eskiden kullanilan iki direkli hafif bir harp gemisi” olarak
ifade edilmistir. Bilyiik Tirkge Sozlik-http://www.tdk.gov.tr/. Erigim tarihi, 08.10.2017Ancak
denizcilik terimleri sozliigiinde ise “Filikadan biiyiik kiirek ve yelkenle hareket eden tekne” olarak
kullanilmaktadir.

508 JUA.FO.424539.15687. Annual Report 1938, 5.37.
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belirttigi Uzere 1936-1938 yillar1 arasinda milli imkanlarla 35 ton deplasmana sahipalti
adettorpido silebi insa edilmistir.>%°

2.5.5. Denizaltilarimizin insa Siireci

Atllay ve Yildiray Denizaltilarmim Insa Siireci: Donanmanm iilke
miidafaasinda stratejik bir silah olarak ihtiyag duydugu ve isimleri bizzat Atatlrk
tarafindan belirlenen Atilay, Saldiray, Yildiray ve Batiray denizalt1 gemileri Alman
“Fried Krupp Germania Sirketi”ne siparis edilmis, bunlardan Saldiray ve Batiray’in
Kiel/Almanya’da yapilmasi, Atilay ve Yildiray’in ise Alman miihendisler ile Tirk
mithendis ve is¢ilerinin ortakliginda Tagkizak Tersanesi’nde insa olunmasi

kararlastiriimagtir.>*°

Alman firma ile yapilan sozlesme geregince Taskizak’ta insasina baglanan
Atilay ve Yildiray denizaltilarinin gemi insa planina gore yiiriitiillmesi igin Yarbay
Sabri Olger baskanliginda makine 6n yiizbagis1 Fehmi Nakoma iiyeliginde bir proje
ekibi olusturulmus ve bu ekibin zaman igerisinde genisletilmesi kararlastirilmistir.
Insa siirecine baslanan denizaltilardan Atilay’mn, 1938 yili Kasim ayi itibari ile alt
giiverteden kuleye kadar olan teknenin percin ve kaynak isciliginin tamamlandig,
kulenin i¢ boyasinin bitiridigi, bas kismindan kuleye kadar olan alt giiverte montajina
devam edildigi ve torpido kizaklarinin montajina baslandigi, kule, mukavim tekne ve
list giiverte boyasinin bitirildigi aktirilmaktadir. Ote yandan Yildiray denizaltisinin ise

balast sarniclarini tutan ana omurganin tamamlandigi, denizaltinin dis sa¢ levhalarini

hazirlandig1 ve mukavim tekeneye montaj icin hazir oldugu rapor edilmistir.>

Almanya’daki tersanede insasina baglanacak Saldiray ve Batiray’in gemi insa
stireclerinin koordinasyonundan sorumlu heyetin basinda Almanya’daki deniz atesesi
binbast Fahri Korutiirk ile birlikte toplam 13 kisilik uzman heyet
gorevlendirilmistir.5*3 Heyet icerisinde Denizalt1 Filosu’nda gérev yapmakta olan ve

tecrubeli subaylardan binbasi Liitfi Kerman, Batiray Komutani olarak atanmustir.

509 Eken, a.g.e., 5.169-174.

510 BCA.030.10.62.418.5 Ayrica Bkz.Ay smifi olarak adlandirilan denizalti gemilerinin 930 ton
deplasmana ve 22 mil siirate sahip olacag: belirtilmistir. Ingiliz basininda yer alan haberlere gére
Tiirkiye ayrica Ingiltere’ye 6 milyon sterlin kredi karsihiginda 4 muhrip ve 4 denizalti gemisi siparis
vermistir. Cumhuriyet Gazetesi, 15 Agustos 1937, s.7 ve 25 Nisan 1939, s.8.

SILLDGAM, Ktn: 1937-14,Gmn:117,Bn.:1, Tarih: 4 Mayis 1937.

%2] DGAM, Ktn: 1938-3, Gmn 157,Bn: 5 ve 6 Tarih :12 Kanunievvel 1938.

513 Ragit Metel, Atatiirk ve Donanma, Deniz Basimevi, Istanbul, 1966, 5.60,61.
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Ayrica; ingaat, makine, elektrik, torpido, barut ve mayin islerinde uzman olan: yiksek
miithendis yiizbas1 Sevket Demir, gemi inga miihendisleri: ylizbasi Mubhittin Etingii,
yiizbag1 Saim Erkson, Makine yiizbasilar: Nihat Ersin, Cevad Cekli, Necati Gokgen,
Irfan Ozar, giiverte yiizbasilar: Muhtar Bindal, Edip Sahsuvaroglu, Muhlis Giiremen

ve Ziihtii Poyraz gérevlendirilmigtir.>*

Almanya’daki deniz ateseligince gonderilen ilerleme raporunda Saldiray ve
Batiray denizaltilarinin hizla insasi siirerken 1938 yili Agustos aymna gelindiginde
Saldiray’in bas torpido, santral, dizel ve ki¢ torpido dairelerinin dis saglarinin monte
edildigi biiyiik oranda agag islerinin tamamlandig1 ve torpido transfer donaniminin
montajinda sona yaklasildigi ve yakin zamanda geminin seyir tecriibelerine
baslanabilecegi, 6te yandan Batiray’in ise dis tekne kaynaginin tamamlandig, torpido
kovanlarinin imaline baslandigi, ufki dimenlerinin ve bazi elektrik motorlarinin
yerlerine monte edildigi belirtilmistir.>’®> 1938 yili Ekim ay1 sonunda Saldiray
denizaltisinin liman ve seyir tecriibelerinin tamamlandigi sadece yelken kisminda imla
kapag girisinden su kagag tespit edildigi ve bu arizanin onarimina devam edildigi
siirecin istenen sekilde ilerledigi rapor edilmis ancak Batiray denizaltisinin insa
stirecinin ¢esitli gerekcelerle yavas ilerledigi ve Alman Harp Dairesi’nin bu konuda

ikaz edildigi goriilmiistiir.>®
2.5.6. Yolcu Vapurlan

Golcik Tersanesi’nde hayat bulan ve gelisen gemi insa sanayi, Fabrika ve
Havuzlar Mudurligi'ne bagli Halic Tersanesi’ne de oOrnek olmustur. Hali¢
Tersanesi’nde 1933-1936 yillar1 arasinda 150 yolcu tagima kapasiteli Van ve Bitlis
Vapurlar1 inga edilmistir. Insa edilen gemiler parcalar halinde demiryolu ve kismen
hayvan tagimaciligl ile Van Golii’'ne ulastirilarak burada tekrar birlestirilmis ve

kullanima sunulmustur.>!’

Sirketi Hayriye tarafindan, Bogaz’da yolcu tagimaciliginda kullanilmak iizere,
Haskdy Tersanesi’nde yolcu vapuru insa edilmesine karar verilmistir. Haskdy

Tersanesi’nin idarecisi Alman H.Dilg ve yardimcisi Tiirk miihendis Riza Bey’in

514 Tirk Deniz Kuvvetleri Tarihgesi, 1935-1950, C I, Dosya I, 5.11,114.
5151 DGAM, Ktn:1938-2, Gmn.: 73, Bn.: 7,12,14, Tarih: Agustos 1938.
516 LDGAM, Ktn: 1938-1,Gmn: 8, Bn:3,4 T.:Tesrinisani 1938.

517 Arikan-Sancar, a.g.e, s.253.
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cabalari ile 1937 yilinda Kocatas Vapuru, 1938 yilinda Sariyer ile Kabatas Vapurlar®®
Turkiye Cumhuriyeti ddnemindeHaskdy Tersanesi’nde,milli imkanlarla insa edilen ilk

yolcu gemileri omustur.°°

Tark mihendis ve iscilerinin marifeti ile insa edilen ve 75 ile 76 borda
numarast verilen yolcu vapurlarinin ana makineleri, buhar kazan1i ve uskurusu
Avrupa’dan temin edilmis, ancak diger tiim pargalarbizzat Haskdy Fabrikasi’nda imal

ve insa edilmistir.>?°

2.6.Gemi Insa Sanayisinin Gelismesi i¢cin Alman Tedbirler:

Sanayilesmede artik devlet asil aktor olmaya karar vermis ve stiratli bir sekilde
gereken tedbirleri uygulamaya gecirmistir. Bu maksatla hiikiimet tesviki ile faaliyet
yiiriiten Milli Iktist ve Tasarruf Cemiyeti tarafindan 1930 yilinda Sanayi Kongresi
yapilmus ve acilisin1 bizzat Iktisat Vekili Sakir Kesebir yapmustir. Acilis konusmasinda
Tiirk milli sanayisinin olugsmasi ve ilerlemesi i¢in lazim olan careleri aramak ve
gostermek i¢in bu kongrenin diizenlendigini ifade etmistir. Sanayi Kongresi’nde
Tiirkiye’de iiretimi yapilan tiim mamullerin iiretici temsilcileri, diinyadaki bilinen
ornek uygulamalarla Tirkiye’dekiler kiyaslanmis, neticesinde iiretimi artirmak igin
bazi konularda ¢6ziim onerileri sunulmaya c¢aligilmis ve kongre bitiminde kapsamli bir

rapor hazirlanmistir.>?

S6z konusu sanayi raporunun, muhtelif raporlar kisminda yer alan “Vapur
Tamirhaneleri” kismi incelendiginde: Istanbul’'un, deniz giizergahlarminen
onemlilerinden birinin {izerinde oldugu, havuzlanma ve tamirat ihtiyaci olan
gemi/vapurlar i¢in yegane firsat teskil ettigi, Istanbul’da bulunan deniz tezgahlarindan

yeterince istifade edilemedigi, yerli ve yabanci gemilerin bakim ve onarim

518 Eski Hali¢ Idaresi’nden kalan borg nedeniyle satiliga ¢ikarilmis olan 13 numarali vapurun teknesi
ve tiim techizati Haskdy Tersanesi’nde bastan sona elden gegirilmis ve iizerindeki buhar kazani
sokiilerek yerine 120 beygir glclinde bir dizel motor monte edilmistir. Ancak bu vapurdan istenilen
verim elde edilmemis ve bu nedenle 1938 yilinda hizmete giren Kabatag Vapuru 1939 yilinda
envanterden ¢ikarilmistir. Camci- Zafer, a.g.e., $.193-200.

519 Haskoy Tersanesi’nde 1937 yilinda 157 ton deplasmana sahip, 330 beygir giictinde, 33 m. boyunda
ve 6,6 m eninde olmak tizere Kocatas ve 1938 yilinda 157 ton deplasmanda, 330 beygir giiciinde, 33 m.
boyunda ve 6,6 m eninde olmak iizere Sartyer Vapuru ile yine 1938 yilinda 61 ton deplasmana sahip
Kabatag Vapurunun ingasi tamamlanmistir. Arikan- Sancar, a.g.e, s.253.

520 Cumhuriyet Gazetesi, 17 Agustos 1937, sf 2.

5211930 Sanayi Kongresi Raporlar, Kararlar, Zabitlar, Milli Iktisat ve Tasarruf Cemiyeti, Ankara, 1930,
S.716.
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ihtiyaglarin1 Yunanistan’a ait Pire limaninda karsiladigi, Tiirkiye’deki maliyetinin
yiiksek olmasinin esas sebebinin glimriik resmi ile imalat vergisi lizerinden alinan
yuzde altilik pay oldugu, 6rnegin Pire’de kullanilan gemi boyasinin fiyatinin Fransa
ile Ingiltere’de ayn1 ancak Tiirkiye’de iki misli oldugu, istanbul’da baz1 tamirhanelerin
bir gesit serbest bolgeye sahip olarak yurtdisindan gelen gemi insaatinda kullanilan
mallarin vergi idaresi nezaretinde depolanmasi sayesinde bu mallara sadece gimrik
vergisi ya da diger verginin uygulanabilecegi hususlarinda degerlendirmeler yapildigi
goriilmiistiir. Ayrica sanayi raporuna gore vapur/gemi onarim isi miktarinin sabit
olmadig1 zaman zaman islerin arttigi/azaldig1 dikkate alindiginda; bu talebin sureklilik
arz etmemesi nedeniyle is¢i ihtiyacinin da degistigi belirtilmistir. Piyasada bazi is
kollarinda ihtisas elde edememis tecriibesiz iscilerin de varligt goz Oniinde
bulunduruldugunda, belirli bir donem igin %15 oraninda ihtisasli yabanci isgi
calistirmaya izin verilmesinin gemi insa ve onarim faaliyetlerinin gelismesine fayda

saglayacagi da ifade edilmistir.>??

Bu baglamda, gemi insa ve onarim sektoriiniin canlanmasi i¢in bazi konularda
onemli tekliflerde bulunuldugu sdylenebilir.1937 yilina gelindiginde Afyon

milletvekili Berg Turker mecliste yaptigi konumada sunlari dile getirmistir:

“Sevingle isittim ki pek yakin bir zamanda ve muhterem Iktisat Vekili nin
gayreti ile, gemilerimizi biz insa edecegiz ve tersanelerimizi modern esaslar tizerine
islettirecegiz. Eger simdi Tiirk miitehassislar mevcut ise ecnebilere verdigimiz maasi
Turklere de verelim... %

Devam eden siirecte Basvekil Celal Bayar, 08 Kasim 1937 tarihli mecliste
s0z alan konusmasinda denizcilik alaninda gelecek planlarina iliskin su sekilde

konusmustur:

“... Bu itibarla milli silep¢iligimizi yiiksek teknikle teskilatlandirmaya
calisacagiz, fakat bir inhisar tesisi diistinmedigimizi derhal ildve edebilirim. Alman
tersanelerine siparis ettigimiz on dort yeni yolcu vapuru kabotaj ihtiyacimizi tatmine
kafi gelmeyecektir. Bu noktadan da mevcut tonajimizi yeniden arttirmak liizumunu bir
zaruret halinde duyuyoruz. Ihtiyacimiz olan gemileri dahilde yapmak prensibine ¢ok
kiymet veriyoruz. Memleketimizde bir an evvel bir demir sanayii tesis etmek i¢in sarf
edilmis gayretin miihim hedeflerinden birisi de zaten bu idi. Isi iki etapta planlastirmak
kararindayiz: Ug senelik birinci plan devresinde Istanbul’da eski tersane mevkiinde
veni bir tersane kuracagiz. Bu tersane bidayette ikisi bes bin tonildtoya kadar, diger

522 1930 Sanayi Kongresi Raporlar, Kararlar, Zabatlar, Milli Iktisat ve tasarruf Cemiyeti, Ankara, 1930,
5.682, 683.
52 TBMM, ZC, V.Doénem, Cilt 65, 5.275.
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ikisi bin ftonildtoya kadar olmak iizere dort gemiyi ayni zamanda insa edebilecek
kudrette olacak ve yiik gemisi yapildigi takdirde istihsal edilecek netice tonaj
bakimindan daha iistiin olacaktir. Diger taraftan mevcut tdmirat fabrikamizia
havuzlarimizi tevsi icin Istinye Dok Sirketini satin alarak bu fabrikaya ilaveye karar
vermis ve pazarligint bitirmis bulunuyoruz. Halen kendi tezgdhlarimizda insa
edilmekte bulunan denizalti gemilerimiz bittikten sonra, yenilerini insaya fasilasiz
devam edecegiz.”>%*

Nitekim ilk defa Basvekil seviyesinde gemi insa sanayisine verilen 6nem
ayrintilar1 ile paylasilmistir. Bagvekil Celal Bayar, mevcut tersanelerin gelistirilerek
imkanlarinin arttirilmasi ve milli gemiler insa edilmesi yonlinde gayret sarf edilmesini

6nemli bir hedef olarak belirtmesi 6nemli bir gelisme olarak not edilmistir.

Hikilmet, denizcilik sektoriiniin gelismesini saglamak amaciyla aldigi kararlar
II. Sanayi Plani’na dahil etmistir. istanbul Bogazi’ndan gegen sivil gemilerde meydana
gelen arizalarin onarilarak ilave doviz geliri elde etmek icin Hali¢’te bulunan
tersanenin yenilenmesi kararlagtirilmistir. Hali¢ Tersanesi’nde yapilan kesif ve planlar
neticesinde havuzlarin bakimi i¢in 580 bin Tirk lirasina ihtiyag duyuldugu ortaya
cikmistir. Tamirat Fabrikasinin 1slahi i¢in hazirlanan projelerde sadece ving ve makine
tedariki igin 1.2 milyon lira ve tiim malzemenin montaji ve bunlarin bulunacagi
binalarin insasi i¢in ise 490 bin liraya ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmistir. Bu maksatla
I1.Sanayi Plani’na gore fabrikalarda yapilmasi 6ngoriilen modernizasyon faaliyetleri

kapsaminda: 52°

- Fabrikanin tiim vingleri igin 509.000 lira
- Tekne Tamir Dairesi Tezgahlari igin 262.000 lira
- Kazan Dairesi Tezgahlart  igin 131.000 lira
- Egri Biikme Dairesi Tezgahi igin 63.500 lira
- DemirhaneTezgahi icin 36.500 lira
- Boru Dairesi Tezgahi igin 12.000 lira
- Makine Tamirat Dairesi Tezgahiicin 198.000 lira

- Dokimhane Dairesi Tesisat1 i¢in 25.000 lira

- Izabe Dairesi Tesisat1 ve Marangozhane Makinesi icin 13.000 lira

finansmana ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmistir.

54 TBMM, ZC, V.Donem, Cilt 20, 5.19-42
55 Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Tiirk Tarih Kurumu Yayinlar, Turkiye
Cumuhuriyeti’nin ikinci Sanayi Plami, TTK Basimevi, 1989, Ankara, s.324.
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II.Sanayi Plani kapsaminda insaa kizaklarinin fabrikanin Azapkapisi ile
havuzlar arasindaki bos arsaya yapilmasi 6ngoriilmiistiir. Boylece 1000 tona kadar iki
geminin kizaklanmasina miisait olan bu sahaya yapilacak iki kizagin masrafi 200 bin
lira ve kizagin elektrik motoru, kompresor ve celik halat vb. ile donatilmasi i¢in ise
100 bin lira yatirnm gerektigi kaydedilmistir.>?®® Ayrica Hali¢ disinda Istanbul’da bir
tersane kurulmasi ve burada gemi insast ve onarimin yapilabilmesi i¢in yillik 1 milyon
200 bin lira 6denegin ayrilmasi ongorilmiistiir. Tiirkiye Cumhuriyeti, Atatiirk’iin
onciiliigiinde 1930°lu yillardan itibaren ekonomik alanda uygulamaya koydugu
devletci politikalar sayesinde hizla fabrika ve sinai tesisleri kurmaya baslamis bunun
neticesinde ¢esitli is kollarinda egitimli ve tecriibeli teknik personel ihtiyacinda artig
meydana gelmistir. Ozellikle Milli MiidafaaVekaleti tarafindan idare edilen askeri
fabrikalarda miihendis a¢1g1 olmustur. Bu kapsamda, Milli Mudafaa Vekaleti askeri
miithendislerin daha iyi egitim gormeleri i¢in yurtdisina gonderilebilmeleri i¢in 3052
sayil1 kanunun ti¢lincii maddesine iligkin:

“-Askeri lise mezunlarindan yabanci memleketlerde askeri yiiksek miihendis
ve miihendis yetistirilmek iizere secilenler iki ay miiddetle hazirlik kitasinda hizmet
ettikten ve siniflari ile alakadar askeri fabrikalar veya sair miiesseselerde alti ay

calistiktan sonra liyakat ve kifayeti tasdik edilenler tahsil gorecekleri yabanci
memleketlere askeri talebe sifati ile gonderilirler.

-Yabanct memleketlerin yiiksek miihendis mekteplerinde en az iki senelik
tahsilden sonra yapilacak on imtihanlarda ve miihendis mekteplerinde buna tekabiil
eden devre imtihanlarinda muvaffak olarak iki sene tahsil senesini ikmal edenler yedek
yarsubay nasbolunuriar. Talebe sifati ile yabanci memleketlerde tahsilde iken
muvaffak olamayanlar, memlekete getirilerek askeri memur nasbedilmek tizere meslek
tahsiline veya yedek subay mektebi tahsiline tabi tutulurlar. Bunlardan meslek veya
yedek subay mekteplerinde de muvaffak olamayarak sthhi hallerden gayri sebeplerle
ctkarilanlar kitalara verilirler ve muvazzaflik hizmetlerinden baska askeri
mekteplerde meccanen okuduklar: miiddetin yarisi kadar fazla hizmet ederler.

-Askerf liseleri muvaffakiyetle bitirdikten sonra memleketimizdeki fabrika veya
miiessese stajlarinda askeri yiiksek miihendis ve miihendislik tahsilini takibe kifayeti
goriilmeyenler talebe sifat ile Harbiye mektebine sevkedilirler.” seklindeki degisiklik
teklifinde bulunulmus ve miiteakiben TBMM’de yapilan oylama ile bu teklif kabul
edilmistir.5?’

Milli Midafa Vekaleti tarafindan vatani vazifesini askeri fabrikalarda ve

tersanelerde yiiriiten erlerin motivasyonunu saglamak ve meslege alistirmak amaciyla

5% A g.e,5.325
521 TBMM, ZC. V.Dénem, Cilt XVI1II. s.85.
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hazirlanan “Askeri Fabrikalar Harp Sanayii Kitalar1 Erlerine Verilecek Yevmiye
Hakkinda Kanun” tasaris1 24/12/1937 tarihinde TBMM’de yapilan oylama ile kabul

edilmistir.5%®

1930’1u yillardan itibaren,basta ¢ikarilan kanunlar olmak tizere Mustafa Kemal
Atatiirk, Ismet Inonii, Celal Bayar ve bazi vekillerinin meclis konusmalari
incelendiginde: Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ekonomi alaninda tam bagimsizliga ulasmak
igin teknik kadrolar yetistirerek milli gemilerini kendi miihendis ve is¢i kadrolari ile

inga etmeyi planladiklar1 gorilmektedir.
2.7. Tersanelerin Gelisimini Destekleyen Alt Sanayi Kollarinin Durumu

Bu kisimda, tersanelerinimalat ve onarim kapasitesine dogrudan etki eden
demir-gelik sanayisiincelenmis ve 6nemli goriilen hususlar kisa bir sekilde ifade
edilmistir. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurulmasi sonrasinda Istanbul Ticaret Odast
tarafindan hazirlanan raporda, Tiirkiye’nin demircilik sektoriiniin ~ ¢oktiigii
belirtilmistir. Sanayinin durumuna iliskin benzer agiklamalar 1923 yilinda Izmir’de
toplanan Tirkiye iktisat Kongresi’nde ifade edilmis ve fabrika ile makine istihsaline

ve biiyiik isletmeler devresine siiratle gegilmesinin gerekliligi vurgulanmustir.?

Tiirkiye’de demir-gelik endiistrisini kurma caligmalarina ilk olarak 1925
yilinda Tktisat Vekéleti’nin onciiliigiinde Avusturya’dan getirilen Prof.Granning’in
tetkikleri ile baglanmistir. Granning, iilkede demir endiistrisi kurmaya elverisli yerlerin

belirlenmesi, mevcut demir cevheri kapasitesinin belirlenmesi ve kurulacak tesislerin

528 Anilan kanunda:“Madde I - Askeri fabrikalar (kara, deniz, hava) kadrolarina dahil harp sanayi kitalari
erlerinden ehliyet gosteren ve mesailerile milesseseye menfaat temin edenlere yalniz ¢alistiklar: giinlere
miinhasir olmak iizere kanuni istihkaklarindan bagka ayrica yevmiye verilebilir. Yevmiyeler erlerin
kitalara iltihaklarindan {i¢ ay sonra baglamak {izere birinci sene en ¢ok elli ve ikinci sene yiiz kurusu
gecemez.

Madde Il - Birinci maddede yazili yevmiyeler fabrikalarin bagli olduklari miidiir ve umum
miidiirluklerce takdir ve tesbit olunarak Milli Miidafaa Vekaleti Hava ve Deniz kisimlar1 biitgelerile
Askeri Fabrikalar Umum Miidiirligii biit¢esinin amele ticretleri tertibinden verilir.

Madde I11- Bu kanun nesri tarihinden muteberdir.

Madde IV - Bu kanunun hiikiimlerini icraya Milli Miidafaa ve Maliye Vekilleri memurdur.”ifadeleri
yer almaktadir. Resmi Gazete, 30 Aralik 1937 tarihli, 3289 sayili ve “Askeri Fabrikalar Harp Sanayii
Kitalar1 Erlerine Verilecek Yevmiye Hakkinda Kanun”

529 Ulusal Kurtulus Savasi yillarinda TBMM’de iktisat Vekaleti tarafindan yiiriitiilen bir aligmaya gére
1922 yilinda metalurji endiistrisinde 3272 igyerinin bulundugu ve bu isyerinde ¢alisan is¢i sayisinin
yaklasik 8021 oldugu tespit edilmistir. Dogan Avcioglu, Tiirkiye’nin Diizeni Diin, Bugiin, Yarin,
Bilgi Yayinevi, Ankara, 1971, s.135,136.
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oleegi ve iiretim kapasitesinin belirlenmesi konularinda c¢alisma yiiriitmiistiir.>3

Granning, raporunda ham demir ve kok komiiriinii ithal edilmesinde beis olmadigini,
ancak sanayi atilimini saglamak i¢in 6zellikle demir-celik tesislerinin kurulmasina

oncelik verilmesi gerektigini vurgulamigtir.%3!

Bunun tizerine demir tiretimine yonelik tesis kurulmasiyla ilgili olarak ikinci
adim atilmig ve bu maksatla “Demir Sanayisi Hakkinda Kanun” 17 Mart 1926
tarihinde TBMM tarafindan kabul edilmistir. Bu kanunda Ozetle: Karadeniz
bolgesinde demir sanayi ile buna bagl olarak komiir madenlerinin tespit ve teshis
edilmesi, ayrica tesis insasi ve isletilmesine yonelik olarak dort sene zarfinda
kullanilmak iizere 18 milyon lira tahsis edildigi belirtilmistir.>*?ilerleyen siirecte
ABD’den getirilen uzmanlarda iilke iginde demir-celik endistrisinin mamullerini
kullanarak insa edilecek 6lcekte demiryolu, liman ve fabrika gibi tesislerin ve yeterli
sermayenin bulunmamasi nedeniyle {iretilen demir ve c¢elik mamullerinin talep
gormeyecegi ve bu endiistrinin talep yetersizligi ile kars1 karsiya kalacagi yoniinde
kanaat bildirmislerdir.>®®> Buna ragmen 1931 yilinda olusan ihtiyac iizerine
Kirikkale’deki askeri fabrikalara ¢elik dokiim ve haddehane kurulmasi kapsaminda bir
sozlesme imzalanmistir.>3* Daha sonra atdlyenin faaliyete gecis asamasinda gelik
dokiim isinde uzman personele ithtiyag duyulmasi iizerine 1933 yilinda Almanya’dan
Henrich Zahn isimli teknisyen getirilerek kadrolu olarak g¢alismasi saglanmustir.
Miiteakip donemde isinde basar1 sergilemesi sonucunda goriilen liizum iizerine Alman

uzmanin maasina zam yapilarak motivasyonun artmasi amaglanmigtir.>3®

Turkiye’nin fabrika kuran fabrikalar1 insa edebilmesi i¢in yabanci uzmanlarin
olumsuz degerlendirme ve raporlarina ragmen 1934 yilinda yiiriirliige konulan Birinci
Bes Yillik Sanayi Plani’nda devlet eli ile demir-gelik endiistrisinin kurulmasi

kararlastirilmistir.5% 1935 yilinda H. A. Brassert'in demir ve gelik ile benzin endistrisi

5% [smet Sabit Barutgugil, Tiirkiye’de Demir Celik Endiistrisi, Bursa Universitesi Yaynlari, Istanbul,
1978s. 21, 22.

581 Cumhuriyet Gazetesi, 1 Ocak 1934, s.6.

532 Resmi Gazete, 29/03/1926 tarihli ve 334 sayili, Demir Sanayiinin Tesisine Dair Kanunu.

533 Barutcugil, a.g.e., s.21, 22.

534 BCA 030.18.01.02.19.23.12

535 BCA 030.018.01.02.41.88.5 ve BCA 030.018.01.02.51.3.3

5% Barutcugil, a.g.e., s. 23,24.
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tesisleri kurma gayesi ile Siimerbank'a bir teklif sundugu ve yatirnm i¢in gerekli

calismalar1 tamamladig kaydedilmistir.>3’

1936 yilina gelindiginde, Sovyet Rusya’dan ¢agrilan bir heyetin demir ve ¢elik
endiistrisi hakkinda yaptigi inceleme sonrasi hazirladigi raporda 6zetle: Tiirkiye ic
pazarinin yilda yaklasik 150 bin ton demir talep edecegi, bu miktarda demiri
isleyebilmek icin glinde 300 ton kapasiteli bir yiiksek firina ihtiya¢ duyulacagi, gerekli
hammaddenin Ugcte ikisinin demir cevherinden Ucte birinin ise hurda demirden
saglanabilecegi belirtilmistir.Bunun iizerine Karablik Demir-Celik Fabrikasi’nin
kurulusu i¢in anlagsma yapmak tizere Londra'ya Faik Kurtoglu ve Nurullah Esat’tan
olusan heyetin gonderilmesi 1936 senesi Temmuz ayinda kararlastirilmis bunun igin
gerekli 6denek dahi tahsis edilmistir.>® Bizzat Atatiirk tarafindan imzalanan
kararnamede su ifadeler yer almaktadir:

“Siimerbank  tarafindan  Karabiik'de  kurulacak — olan  Demir-Celik
Fabrikalarina ait H.A.Brassert and Ltd London ile teati edilip Iktisat Vekillliginin 1
Aralik 1936 tarihli ve 51553/13085 sayili tezkeresi ile gonderilen ilisik 1 Aralik 1936
tarihli mukavele ile ayn sirketle Londra’da imzalanmis olan 29 Eylil 1936 tarihli
anlasma ve merbutu mektuplar Icrd Vekileri Heyeti’'nin 30 Aralik 1936 tarihli

toplantisinda tetkik edilerek bahsi gecen mukavele ve anlagsma ile merbutu
mektuplarin tasdiki onanmigtir.”>°

Devam eden surecte 8 Nisan 1937 tarihinde yapilan temel atma torenine bizzat
Bagvekil Ismet Inonii’niin katilmas: devletin demir-gelik endiistrisine verdigi Gnemi
ortaya koymaktadir.>*® Karabik Demir-Celik Fabrikasi’min insasinda kullanilmak
lizereihtiya¢ duyulan ¢elik levhalar 2/7005 sayilh Genel Ithalat Rejimi
Kararnamesi'nden muaf tutularak Aralik 1937’deHindistan’dan temin edilmistir.>*!
H.A.Brassert Sirketi tarafindan ingasina baslandiktan yaklasik ti¢ y1l sonra 1939 senesi
Haziran aymdan itibaren de demir-celik endistrisinde yavas yavas {iretim

baslamigtir.>*?

537 BCA 030.010.00.207.413.20

538 BCA 030.018.01.02.66.59.19

539 BCA 030.018.01.02.70.98.17

540 BCA 490.01.149.591.2

541 BCA 030.018.01.02.70.98.17 ve Bkz. BCA 030.018.01.02.81.102.3
542 Barutcugil, a.g.e., s.24,25.

145



Nihayet Tiirkiye’de de ingiltere, Belgika ve Almanya gibi batil1 iilkelerden
yaklagik yuz yil sonra demir ve gelik {iretimine baglanmis ve sanayilesme yolunda en

bliyiik asama kaydedilmistir.
2.8. Denizbank’in Kurulusu ve Faaliyetleri

Her tlrlG denizcilik faaliyetlerinin hantal bir yapidan siyrilarak, kamusal
ihtiyaglar karsilayan iktisadi bir isletmeye doniistiiriilmesine yonelik ¢alismalar 1937
yil1 baslarindan itibaren Iktisat Vekili Celal Bayar’in nciiliigiinde hiz kazanmustir.
Devlet tekelinde bulunan deniz nakliyesi, liman isletmesi, ulagim isleri ile gemi insa
ve onarim faaliyetlerinin tek bir ¢at1 altinda toplanarak daha planli ve programli olarak

yapilmasi amaglanmaistir.

Deniz ticaret filosu, tamir atblyeleri ile tersaneler konusunda istenen
gelismenin saglanamadigini goren Mustafa Kemal Atatirk, 1937 yilindaki meclis agilis
konusmasinda denizcilik sektorinde tedbirler alinacagimi ve yeni gelismelerin

yasanacagini haber vermistir. Meclisin agilis konusmasinda su hususlari ifade etmistir:

“Ekonomik biinyemizdeki inkisaf, deniz nakliye vasitalari ihtiyaglarint her giin
artirmaktadir. Yeni siparig edilen gemilerden bir kismi oniimiizdeki ilkbaharda gelmig
bulunacaktir. Fakat bunlar bu giinden goriilmekte olan ihtiyag hacmine cevap verecek
adet ve nispette degildir. Yeni gemiler inga ettirmek ve bilhassa eski tersaneyi, ticaret
filomuz i¢in hem tamir, hem yeni insaat merkezi olarak faaliyete getirmek esbabini
temin etmek lazimdir. Su giinlerde yiiksek meclise, Su Mahsulleri ve Denizbank
hakkinda bir layiha gelecektir. Konunun yiiksek ilginizi ¢ekeceginden siiphe
etmiyorum. Arkadaslar, En giizel cografi konumda ve ii¢ tarafi denizle ¢evrili olan
Tarkiye, endustrisi, ticareti ve sporu ile en ileri denizci ulus yetistirmek
vetenegindedir. Bu yetenekten yararlanmalyyiz. Denizciligi Tiirk'iin biiyiik milli tilkUsu
olarak diigiinmeli ve bunu en kisa zamanda basarmaliyiz. Ekonomik kalkinma,
Tiirkiye'nin, hiir, bagimsiz, her zaman daha giiclii ve her zaman daha miireffeh bir
Tiirkiye idealinin bel kemigidir. %3

Hiikiimete ve TBMM’ye tersanelerin gelistirilerek mevcut gemilerin
onarilmasi ve hatta yenilerinin insa edilmesi hususunda agik¢a gorev vermistir.
Mustafa Kemal Atatiirk’iin ¢izdigi vizyon ¢ergevesinde hazirlanan 1937 yili Hiikiimet
Programi Bagvekil Celal Bayar tarafindan mecliste yapilan konusma ile agiklanmistir:

“Tiirk milleti, Atatiirk’iin denizcilikle ilgili isaretini, onun her isareti gibi,
kendi arzusu ve ruhunu da kavuran bir oz dilek gibi sevingle karsilamistir... Hiikiimetin

bu islerde takip edecegi hareket, idare edilen mevcut deniz kuruluslarini belirli plan
kapsaminda bir araya getirerek ¢alismaya sevk etmek suretiyle baslayacaktir. Yiiksek

%3 TBMM, ZC. V.Donem, Cilt XX, s. 3-5.
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Meclise sunulan Denizbank Kanun Tasarist bu sonucu elde etmek amaciyla
hazirlanmgstir.” >4

Bu maksatla, Denizbank adinda bir sirket kurulmasi ve tiim denizcilik islerinin
bu sirket tarafindan idare olunmasina karar verilmistir. Bu isletmenin merkezi, teskilati
ve kadrosu ile biit¢esi hakkinda milletvekillerinin elestirileri ve olumlu goriisleri
dikkate alinarak meclis igerisinde yogun calismalar ylriitiilmiis ve onaylanma

asamasinda cesitli goriisler paylagilmistir.

Devletgilik ilkesinin semsiyesinde bazi haklar taninan Denizbank’in yetkileri
hakkinda, Iktisat enciimeni iiyesi olan milletvekili Ber¢ Tiirkermuhalefet etmistir.
Tirker’in  Ozetle, bankanindeniz ticareti ile de mesgul olacagi goz Oniinde
bulunduruldugunda, bugin deniz ticareti yapan vatandaslarin aleyhinde gelisecek bir
rekabet ortamina neden olunabilecegi diisiincesiyle muhalefet serhi diistlgii

bilinmektedir.>*

Bunun iizerine Kkiirsilye cikan yeni Iktisdt Vekili Sakir Kesebir ozetle:
Denizbank’a 50 milyon lira sermdye tahsis edildigini, bu sermayenin 27 milyon
lirasinin bankanin biinyesinde toplanacak olan mubhtelif deniz miiesseselerden
gelecegi, kalan 23 milyon liralik sermdyenin ise miiessesenin elde edecegi kérlarin
sermayeye eklenmesi suretiyle ve biitgeye yapilacak yardimlar sayesinde elde
edilecegini ve bu konudaki elestirilerin yersiz oldugunu belirtmistir.>*® Ote yandan s6z
alarak Meclis kiirsiisiine ¢ikan Ordu Milletvekili Ahmet fhsan Tokgoz de, deniz
kiyilar1 ¢ok olan bu memleketin en miithim ihtiyacinin denizcilik oldugunu,
cocuklugundan itibaren hi¢ uzak yol yapan yeni bir gemiye binmedigini,
Karadeniz’den Izmir’e isleyen 30-40 yillik eski Sirket-i Hayriye veya Seyri Seféin
Idaresi’nin gemilerinden baska gemi gdrmedigini, bu sirketin memleket igin
cokonemli olacagimmi bu nedenle kendi kérlari ile sermaye edinmesinin yetersiz
kalacagir 50 milyon degil belki de 100 milyon sermayeye ihtiya¢ duyulacagini bu

nedenle sermayenin olusturma seklinin ve miktarinin yanls oldugunu sdylemistir.>*

Konu hakkinda s6z alan Canakkale Milletvekili Yusuf Ziya Etili ise denizcilik

islerinin uzun senelerin ihmali ve tembelliginden dolay1 ¢ok kétii duruma diistiiglinii,

54 TBMM, ZC, V.Donem, Cilt XX., s.28.

%45 Korkut Boratav, Tiirkiye’de Devletgilik, Savas Yayinlari, Ankara, 1982, 5.207,208.
546 TBMM ZC. V.Donem, Cilt XXI, 5.95

57 TBMM ZC. V.Doénem, Cilt XXI, 5.95,96.
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yalniz eldeki malzemenin eski olmasi degil ayn1 zamanda malzemeyi idare edecek
uzmanlarin, miihendislerin ve teknik personelin sayica yetersiz oldugunu, bir

kamarotun bile denizcilikte mithim bir isi oldugunu belirtmistir.>*®

Tartismaya katilan Iktisat Vekili Sakir Kesebir ise konusmasinda 6zetle: deniz
ticaret mekteplerine ve yurtdigina gonderilen uzmanlara muhta¢ olundugunu, yeni
elemanlar1 da bir taraftan hazirlamay1 ihmal etmediklerini, hizmette bulunan personele
giivendiklerini, seviyelerinin yeterli oldugunu, kendi vazifelerini takdire layik bir
sekilde yiiriittiiklerini, islerin biiyiimesi ile birlikte yeni ihtiyaglar1 da diistinerek daima
elemanlar1 kuvvetlendirmek ve miktarlarimi arttirmak i¢in tedbir aldiklarii ifade

etmistir.>*°

Denizbank’in kurulmasina iliskin basinda yer alan haberlerde: iktisat
Vekaleti’nin mevcut kadrosu ile yeteri derecede kontrol edilmesine imkan olmayan
deniz tesekkiillerinin, Denizbank vasitasiyla modern bir isletme olarak iktisadi ve
teknik ihtiyaclar cercevesinde tek elden kontrol edilebilecegi, tiizel kisilige sahip
olmasi sayesinde Etibank ve Stimerbank 6rneklerinden elde edilen tecriibelerde oldugu
gibi, faaliyetleri i¢in yurticinden ve yurtdisindan daha kolay finansman destegi
saglayabilecegi, devlet bilirokrasisinden kaynakli formalitelere takilmadan islerini ve
stiregleri daha basit ve hizli bir sekilde yliriitebilecegi, deniz tagimacilig: isini tek
eldeyiiriitecegi i¢in halkin sikayetlerini dile getirebilecegi merkezi bir iletisim kanali
olacag1 ayrica hizmetlerin belirli bir standart dahilinde yiiriitiilmesinin saglanacag:

seklinde olumlu kanaatler paylasimistir.>°

TBMM’ye sunulan Denizbank Kanunu’nda, tlke i¢inde en hayati menfaatleri
olan bu subenin ancak devlet sermaye ve otoritesi ile kurulabilecegi, deniz islerinde
mevcut filonun yenilestirilmesi i¢in 6denek ayrildigi, bir kisim deniz tesekkiilleri
olusturmak i¢in 6nemli adimlar atildigi belirtilmistir. Ayrica, memleket sanayisinin
gelismesi tretilen mallarin yurtdisina tasinmasi ve yurtdisindan i¢ piyasaya lriin
getirilmesi i¢in sadece deniz tasimaciligmin yeterli olmayacagi, tiim denizcilik
islerinin tek elden yiiriitiilmesi i¢in gereken her tiirlu fabrika, tersane, gemiler, depolar,

rthtimlar ve limanlara agilan karayollarinin kamuya ait bir ticari sirket tarafindan

548 TBMM ZC. V.Donem, Cilt XXI., s.97.
549 TBMM ZC. V.Donem, Cilt XXI., 5.97.
550 Ulus Gazetesi, 4 Kasim 1937.
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isletilmesinin gerekli oldugu vurgulanmustir.>® Yine Hikimet tarafindan deniz
islerinin bir kisminin devletlestirilmis bulunmasina ragmen bunlarin: devlet idaresi,
devlete ait ticarl miiessese, hususi sermayeli ve imtiyazli miiessese gibi ¢esitli ve
nitelik olarak ayr1 sekillerle idare edildikleri, bunlarin tamaminin birlestirilmesi
sayesinde ¢ok biiylik fayda elde edilecegi, kurum, idare ve isletmeler mevcut haliyle
karmakarigik bir sekilde oldugundan deniz teskildtimizin planli ve programl
calisabilmesi i¢in biitiin bu islerin tek elde toplanmasina ihtiya¢ oldugu kanadtine
varildigindan istedigi zamanda finansman ve kredi islerini tanzim ve idare edebilecek
kabiliyette olmasi diisiiniilerek kendisine hakiki bir banka niteligi verilmesinin zaruri

goriildiigii ve bu maksatla da Denizbank projesinin hazirlandig, ifade edilmistir.>>2

3292 sayil1 Denizbank Kanunu nihai hale getirildikten sonra iktisat Vekaleti’ne
bagli ve merkezi Ankara’da olmak tizere TBMM tarafindan 27 Aralik 1937 tarihinde
yapilan oylama ile kabul edilmistir.>>® Bankanin yillik net karmnm %10’ luk kismi
ihtiyat akgesi olarak ayrilacak ve bu isleme, ayrilan butge 5 milyon liray1 bulana kadar
devam edilecek sekilde bir diizenleme getirilmistir. Bankaya genel merkez binasi
olarak kullanilmak iizere Cankaya Caddesi’nde bir bina tahsis edilmistir. Bankanin ilk
subesi Izmir’de faaliyete gecirilmistir. Banka ayn1 zamanda halkin denize olan ilgi ve
alakasini artirmayir da amaglamis ve bunun i¢in deniz sporlarinin tanmitimini da
yapmistir.>® Denizbank’in diger bankalar gibi faaliyet gostermesi igin teminat
mektubu verebilmesi ihtiyaci ortaya konmustur. Bunun Uzerine Maliye Vekaleti,
Denizbank’in 2490 sayili kanunun XVII’'nci maddesine gore teminat mektubu
verebilecek bankalar listesine dahil edilmesini teklif etmistir. Bahse konu teklifin icra
Vekilleri Heyeti tarafindan 23 Agustos 1938 tarihinde kabul edilmesi Uzerine bu

uygulama faaliyete gegirilmistir.>>®

%51 Korkut Boratav, Tiirkiye’de Devletgilik, Savas Yayinlari, Ankara, 1982, 5.207
552 TBMM, ZC, V. Donem, Cilt XXI, s.38.

53 Resmi Gazete, 30 Aralik 1937 tarihli ve 3292 sayili Denizbank Kanunu.

%4 As, a.g.e. s.417.

5% BCA, 030.18.01.02.84.76.17.
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111.BOLUM- INONU DONEMINDE TERSANELERIN GELISIiMI

Turkiye Cumhuriyeti’nin kurucusu Mustafa Kemal Atatiirk’{in 10 Kasim 1938
tarininde vefat etmesinin ardindan TBMM’de yapilan secimde Ismet Inonii, 348
milletvekilinin tamammin oyunualarakCumhurbaskani segilmistir.>*® Basvekil Celal
Bayar’in kurdugu ilk hiilkiimette Dahiliye Vekili Siikrii Kaya’nin yerine Refik Saydam,
Hariciye Vekili Tevfik Riistii Aras’in yerine Siikrii Saragoglu gérev almistir. Daha
sonra 26 Ocak 1939 tarihinde Celal Bayar gorevinden istifa etmis ve yerine Refik

Saydam Basvekil segilmistir.>’

Hiikiimette yapilan degisiklikler Cumhurbaskan1 Ismet Inonii’niin hem i¢
politikada hem de dis politikada 6nceki donemden farkli bir siyaset izleyecegini
gbstermistir. Ispanya I¢ Savasi’na taraf olan Avrupa Devletleri’nin dis politika
hamleleri ve buna paralel olarak silahlanmaya daha fazla biit¢e ayirmalar1 nedeniyle
Avrupa’da siyasi iklim belirsizlige dogru evrilmeye baslamistir. Tlrk Hikimetide,
dogrudan  kendisini  etkileyebilecek sicak  bir catigma  yasanabilecegi
degerlendirmesinde bulunarak Avrupa’da artmakta olan gerilimi yakindan takip
etmeye baslamistir. Bu kapsamda giivenlik kaynakli endiseleri gidermek ve gerekli
askeri tedbirleri saglamak adina iktisadi tesekkiillere kaynak ayirmayi Ongoren

Il. Bes Yillik Sanayi Plan1 askiya alinarak askeri harcamalar artirnlmistir.>®

I1.Dlnya Harbi boyunca takip edilen silahli tarafsizlik siyaseti, Tiirkiye’yi
II.Diinya Harbi’nin yikimindan uzak tutmus olsa bile harp ekonomisinin yarattig
tahribatin etkisinden kurtaramamistir. Hem ordunun her an harbe girecekmis gibi hazir
bulundurulmasi1 hem de ithalatin kontrol altinda tutulmasi gibi bazi etkenler Tiirkiye
ekonomisini olumsuz yonde etkilemistir. Diger taraftan askerlik yasindaki erkeklerin

biytik boliimiiniin iiretimden ¢ikarilarak silah altina alinmasi iiretimindiismesine

556 TBMM ZC. V.Dénem, Cilt 27, 11 Kasim 1938,

57 TBMM ZC. V.Dénem, Cilt 29, 26 ve 27 Ocak 1939.

58 Birinci Bes Yillik Sanayi Plani’nda temel hammaddeleri yurt iginde iiretilen veya iiretilebilecek olan
siai tesislerin kurulmasi, biiylik sermaye ve ileri teknoloji gerektiren projelerin yapilmasi ve kurulan
tesislerin i¢ tiiketimi karsilayacak diizeyde tutulmasi, ana hedef olarak belirlenmistir. Tkinci Bes Yillik
Sanayi Plani ise konut, madencilik, yakit toprak, kimya, gida, gemi yapimi ve elektrik santrallerinin
kurulmasi dngoriilmiistiir. Bu plan daha sonra Iktisadi Savunma Plani olarak 5 Nisan 1939°da yiiriirliige
konmustur. Erding Tokgdz, Tiirkiye’nin Iktisadi Gelisme Tarihi, imaj Yaynlar1, Ankara, 2009, s.79-
82, Yasa, a.g.e., 5.184.
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neden olmustur. Ornegin tarim sektdriiniin ana unsurunu teskil eden bugday

istihsalinin %50 oraninda diistiigii bilinmektedir.>>®
3.1. Askeri Tersanelerde Yurutulen Faaliyetler

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusu ile yeniden hayat bulan ve toparlanma
evresine giren Tiirk Donanmas1 zaman igerisinde hem nitelik hem de nicelik olarak
kendisini gelistirmeye devam etmistir. Bu maksatla 6 milyon sterlin kredi anlagmasi
ile Ingiltere’ye dort muhrip, dort denizalti, iki mayimn dokme gemisi ile oniki adet araba
nakliye gemisi siparis edilmistir.>®® Ancak Ingiltere, I.Diinya Harbi’nde oldugu gibi
kendisine siparis edilen gemilerin teslimini Il.Diinya Harbi’ni bahane ederek
geciktirmistir. Diger taraftan I1.Diinya Harbi déncesinde Almanya ile varilan anlagsmaya
gore satin alman denizaltilar ile Taskizak Tersanesi igin ihtiya¢ duyulan tezgah ve
makinelerin Tiirkiye’ye sevk edilmesi geciktirilmistir. Tiirkiye’nin Ingiltere ve Fransa
ile siirdiirdtigii iyi iliskileri kendisi i¢in birtehdit olarak algilayan Almanya, Tiirkiye’ye
devam eden silah ve teghizat sevkiyatin1 kisitlama karari almigtir. Nitekim,Cemil
Kocgak’in,Alman arsivlerinden aktardigina gore: Tiirkiye’de bulunan Almanya
Biiyiikelgisi Von Papen dogrudan askeri malzeme niteliginde olmayan ancak Golciik
Askeri limani, top fabrikasi, tank tesisleri, kimya triinleri fabrikasi gibi askeri
kurumlarmm altyapt ve makine/techizatlarinin modernizasyonu kapsaminda
kullanilacak olan malzemelerin Almanya’dan Tiirkiye’ye sevk edilip edilmeyecegini
sormustur. Bunun tizerine Almanya Disisleri Bakani Joachim von Ribbentrop, 7 Mayis
1939 tarihinde Alman dis politikasi geregince, 30 milyon Alman Marki degerindeki
Golciik Askeri Limani Projesi de dahil olmak {izere tiim harp malzemesi siparislerinin
durduruldugunu bildirmistir.Alman Devlet Bagkan1 Adolf Hitler, 14 Mayis 1939
tarihinde Tiirkiye’ye yapilan 6nemli askeri malzemelerin satisini yasaklamistir. Bunun

Uzerine Tagkizak Tersanesi’nde insasi devam eden Atilay ve Yildiray’a monte edilecek

559 Zafer Toprak, Tiirkiye’nin 200 yilhik iktisadi Tarihi, is Bankas1 Yaynlari, istanbul, 2014, s.199-
201.

50 [ngiltere’den silah ve miihimmat alimi igin 6 milyon sterlin ve ticari alaninda kullanmak iizere 10
milyon sterlin kredi alinmistir. Bkz.BCA.030.1.2.84.88.8 Ayrica 1934 yilinda ise sanayi tesislerinde
kullanmak t{izere makine ve techizat alimlarin1 finanse etmek i¢in Sovyet Rusya’dan 8 milyon altin kredi
cekilmistir.
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ana motorlar, Almanya’dan yola ¢ikmasina ragmen 9 Agustos 1939 tarihinde Italya’da

birakilmustir.>®!
3.1.1.Golciik Tersanesi’nin Gelisimi

Hiikiimet tarafindan Yavuz Zirhlis1’nin onarimui i¢in Golcuk’te kurulan fabrika
ve at6lyelerin donanimli bir tersaneye doniistiiriilmesi maksadiyla 1934 senesinde bir
calisma baslatilmistir. Oncelikli olarak modern bir tersanenin nasil olmasi gerektigine
iliskin bir proje ihalesi yapilmistir. Golciik Tersanesi ihalesini kazanan Netherlands
Harbow Works isimli Hollandali sirket mali kaynak yetersizligi nedeniyle 1938
yilinda projenin sadece birinci safhasim1 tamamlayarak yapim isinden ¢ekilmistir.5%2
Tiim zorluklara ragmen 1938 yili sonlarinda Algitepe ve Yildiz isimlerinde 2 adet
hiicumbotun  insas1  Golciik  Tersanesi’nin  mevcut imkanlar1  dahilinde

tamamlanabilmistir.>

Yarim kalan tersane projesi hakkinda Ingiliz arsivinde yer alan raporda:
Golciik Tersanesi ve Golciik Ana Ussii’niin moderizasyon planini hazirlayan Ingiliz
Sir Alexander Gibb and Co. Sirketi’nin Golciik Tersanesi Insa projesini bes sathaya
ayirdigi, ihale icin Alman, Hollanda ve ingiliz Sirketlerinin davet edildigi ve
Atatiirk’iin meclis agilis konusmasindaki hedef dogrultusunda Tiirk devleti tarafindan
modernizasyon caligmalarina 1939 yilinda derhal baglanacagi yoniindeki Onemli
bilgileri Ingiliz Hiikiimetine rapor ettigi goriilmiistiir. Zira Ingiltere, bircok konuda
oldugu gibi Tirk Donanmasi’na iliskin gelismeleri de yakindan takip etmeye devam
etmistir.’®* Devam eden siirecte yarim kalan projenin “Yeni bir dok ve motor fabrikasi
kurulmas1” islerini i¢eren kismininyeniden ihalesi yapilmistir. Anilan ihaleyi, Philips
Holman nezaretinde Giite Hoffnungs, Jilios Berger ve Siemens Bad Union’dan olusan

Alman konsorsiyumu kazanmistir. Bunun {izerine Hiikiimet ile Alman Konsorsiyumu

%1 Golciik Askeri Limam — Golciik Tersanesinin Yapimi’na iliskin yapilan ihale 21 Nisan 1939

tarihinde Alman Krupp onciiliigiindeki (Gutehoffnungshiitte, Philipp Holzman AG, Siemens-Bau —
Union ve Julius Berger Tiefbau AG) konsorsiyuma verilmis ve 12 Mayis 1939 tariinde sdzlesmesi
imzalanmistir. 16 Nisan 1939 tarihinde Almanya/Kiel’den avdet ederek intikal seyrine baglayan
Saldiray denizaltist Istanbul’a ulagmustir. Cemil Kogak, Tiirk-Alman iliskileri (1923-1939), Turk
Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 2013,s.190-192

562 Hergiiner, ikinci Diinya Savagi’nda Tiirk Denizciligi, 5.192.

%3 Bu gemilerin boylar1 14,50 metre, agirliklar1 8.8 ton ve hizlar ise saatte 22 deniz miline
ulagabilmekteydi. Ferdi Uyaniker, II.Diinya Savasi Siirecinde Tiirk Donanmasindaki Gelismeler,
Doktora Tezi, Marmara Universitesi, Istanbul, 2019, 5.497.

564 JUA.FO.424.539.15687. Annual Report 1938, 5.37.
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arasinda Haziran 1939 ayinda s6zlesme imzalanmig ve bu isler i¢in yaklasik olarak 17
milyon 700 lira tahsis edilmistir. Ancak, I1.Dinya Harbi’nin patlak vermesi zerine
kredi anlasmasinin ger¢eklesmeyecegini degerlendiren Alman sirket,gelisen siyasi
durum nedeniyle sézlesmede yer alan hususlar1 yerine getiremeyecegini belirterek,
sozlesmenin feshedilmesini ve ihale i¢in yatirilan teminat ile birlikte tiim masraflarin

geri 6denmesini talep etmistir.%%

Milli MudafaaVekaleti tarafindan soz konusu sozlesme feshine iliskin
hazirlanan tezkere Devlet Surasi’nda goriisiilmek iizere Basvekalete gonderilmistir.
Konunun hukuki boyutu her yonii ile ele alindiktan sonra Devlet Surdsi tarafindan su

kararlar alinmistir:

“Mukavelenin X uncu Mmaddesinde bu insaat parasinin kismi azamimin Funk
Kredi anlasmasinmin tahakkuna istinédd ettirilmis olmasindan da anlasilacagi devlete
nakdi menfaat teminine matuf olan Funk anlasmasi1 miizakeratinin icinde bu insaat
taahhldundn her iki tarafca mutekabil anlasma neticesinde derpis ve tespit edildigi ve
bindenaleyh bu anlagmanin bir kiliring anlasmasi mahiyetinde ve mukavelede insaat
paraswmnin zikredilmis olmasi da bir kur tespitinden ibaret sayimayacagi bir hakikat
olmasina ve su hale gore miiteahhit grubun istegiyle yapilmis oldugunu kabul zaruri
oldugu gibi bu grubun mensup oldugu hiikiimet tarafindan anlagsmanin kabul ve imza
edilmemis olmasindan dolayr ona bu suretle bu mukavelenin feshedilmis olmasindan
dogacak zararlarin husuliinde hiikiimetin taksir ve tesiri olamiyacagi cihetle hukuken
bir giina tazminat verilmesine de mahal olmadigi 25/12/1941 tarihinde ekseriyetle
kararlastiriimistir. UgUincl Daire Reisi Asim Yegin ve Azadan Kemal Arar tazminat
verilmesi lazim gelmedigi yolundaki ekseriyet kararina istirak etmekle beraber Fonk
Anlasmast Alman Hiikiimetince tasdik edilmemis olmak itibar: ile sart tahakkuk
etmediginden mukavelenin esasen viicut bulmadigi miitalaasi ile kararin esbabi
mucibesinde muhalif kalmislardir. %

Mdteakiben Genelkurmay Bagskanligi’nin 3 Ekim 1939 tarihli ve 24652 sayili
yazisinda, harp nedeniyle Alman grubun tersane isini yapamayacaklari anlasildigindan
bu isin Ingilizlere devredilmesininve masraflarin Ingilizlerden alinacak kredi ile
O6denmesinindaha dogru olacagi yoniinde Milli Mudafa Vekaleti'ne bir teklif
sunulmustur. Anilan teklife, Milli Mldafaa Vekaleti tarafindan 8 Aralik 1939 tarihli
yazida: harp levazimati igin ayrilan Ingiliz kredisinden tersane igin para
ayrilamayacagl, tersane kurulmast isinin Ingilizlere verilmesi durumunda da bes ya da

alt1 yildan kisa siirede tamamlanamayacagi ve miimkiin olmasi durumunda bu projenin

%5 S6z konusu isin tamamlanmasi igin tam olarak 17.782.788 lira biitge ayrilmistir. Golciik
Tersanesi, Tarihce Defteri, s.7.
56 BCA.030.10.63.423.9
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miisait olan bir zamana ertelenmesi yoniinde aksi goriis bildirilmistir.>®” Buna karsihik
Genelkurmay Bagkanligi 9 Subat 1940 tarihli ve 23185 sayili yazi ile bir kez daha
Milli Mldéafaa Vekaleti ile ayn fikirde olmadiklarini belirtmistir. Bahse konu yazida
kisaca: Golclk Tersanesi isinin ehemmiyetinin asikar oldugu ve projenin mutlaka
devam ettirilerek insaat islerine hemen baslanmasi gerektigi, bu meyanda insaatin
bagka bir girkete devredilerek yapilmasi gereken islerin siirdiiriilebilecegi, hatta
siirecin hizlandirilmasi i¢in Istinye Tersanesi’nin bile Milli Miidafaa Vekaleti emrine

verilebilecegi ifade edilmistir.>®®

Konu hakkinda ingiliz arsivinde yer alan bir raporda ozetle: Milli Mudéfaa
Vekaleti tarafindan 1940 yilinin Subat ayinda Alman Sirket ile yapilan s6zlesmenin
fesh edilerek, Mart ayinda Ingiltere’”den uzman heyet génderilmesi icin talepte
bulunuldugu belirtilmistir. Ayni1 raporun devaminda; Ingiliz Ateseligi tarafindan
Ingiliz Brassert Sirketi’ne 6 milyon Tiirk liras1 degerindeki projenin Ingiliz Ticaret
Bakanlig1 iizerinden yiiriitiilmesinin gerekli oldugu uyarisinda bulunulmustur.
Genelkurmay Baskanligi’nin Ingiltere’den kirkbes uzman personel génderilmesini
talep etmesi Uizerine, Ingiliz Savunma Bakanlhig: tarafindan 1941 yili Agustos ayinda
makine Amiral Morgan ve insaiye Amirali Davies bu goreve atanmig ve 1941 senesi
Eylill ayinda da isbas yapmislardir.®®® Anilan heyetin incelemeleri esnasinda Milli
Savunma Bakanliginca Tiirk tarafini temsilen miihendis albay Hilmi Uler, gemi inga
binbagis1 Ata Nuktu, elektrik uzmani yiizbasi Nejat Atsan ve miithendis binbasi Cemil

Omas gorevlendirilmistir.>’

Donemin Deniz Miistesari Tiimamiral Mehmet Ali Ulgen’in, Hava Kuvvetleri
envanterinden c¢ikan ugak motorlarinin, hiicumbot ana makinesi olarak kullanilip
kullanilamayacaginin arastirilmasini istemesi tizerine Eskisehir Tayyare Fabrikasi’nda
incelemeler yapilmasina karar verilmistir. Donanma personelinden teskil edilen teknik
heyet tarafindan fabrikada atil durumdaki Italyan menseili Lorraine motorlarmin %90
oraninda gili¢ iiretebildigi ve motor iizerinde yapilacak tadilat ile hiicumbotlarda

kullanilmasimin miimkiin oldugu degerlendirilmis ve bu kapsamda bir ugak motoru

%7 BCA.030.10.63.423.3

%8 BEyiceoglu, a.g.e., S.8.

59 S5z konusu sézlesmenin 1.900.000 ingiliz sterling (6.000.000 Tiirk lirasi)olarak imzalanmasinin
planlandig belirtilmektedir. IlUA.FO.195.2487.263/8/45.

570 Uyaniker, a.g.e., 5.430.
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Golciik Tersanesi’ne getirilmistir. Fabrikada yapilan tecriibede motorun kifayetli
calistiginin goriilmesi tizerine 1940 yili Ekim ayina kadar 8 adet Lorraine marka motor
onarilmistir. Modernizasyon projesinde prototip olarak Mart1 hiicumbotu belirlenmis
ve gemiye {i¢ adet Lorraine marka motor monte edilmistir. Tecriibe seyrinde 25 deniz
mili silirate ulasilabildigi goriiliince Denizkusu hiicumbotu da Lorraine marka
motorlarla modernize edilmistir.>’? 1941 yilinin Haziran ayinda hizmete girecek
seviyeye gelen Yildirnm ve Simsek hiicumbotlarinin da Lorraine motorlar1 tadilati
sonrasinda 35 deniz mili siirate ulasabildigi goriilmistiir. Nitekim Yildirim
hiicumbotu, 13 Haziran 1941 tarihinde fiilen Donanmaya katilmistir. Ote yandan
Yildirrm hiicumbotunun torpido atis tecriibeleri de 16 Kasim 1943 tarihinde

tamamlanmugtir.>’2

1941 yili Ekim ay1 icerisinde Tiirkiye’ye gelerek Golciik’teki tesislerde
incelemede bulunan makine Amirali Morgan ve insaiye Amirali Davies, Hiikiimete bir
rapor sunmuslardir.’”® Hazirlanan raporda kisaca: Torpido, maym Fabrikalar1 ve
denizalt1 akiimalator fabrikasi binalarinin iyi durumda oldugu, Gélciik’te bulunan
diger fabrikalar demode tezgahlarla donatilmis karanlik harpler iginde bulunan ve Tiirk
Donanmasinin baris durumunda dahi onarim islerini yiirtitemeyecek kadar yiprandigi
belirtilmistir. Bununla birlikte Deniz yollar1 fabrikalar1 her ne kadar modern tesisatla
techiz edilmisse de bu tesislerin bir harp gemisinin makine ve diger teghizatini
onarmasinin zor oldugu, modern gemilerin tamirleri i¢in fabrikalarin modern
cthazlarla ve yeterli vinglerle donatilmasi, nakil vasitalarina sahip olmasi gerektigi
belirtilmis, ayrica 1937 yilinda Hollandali Sirketin hazirladigi projenin kii¢iik bir
diizenleme ile uygulanabilir oldugu da vurgulanmistir.°”* Ayni raporda teknik oneri
baglaminda: batakligin kurutularak yollarin diizeltilmesi, subay ve is¢iler i¢in lojman
yapilmasi,tam tesekkiillii bir hastane insasi, makine hari¢ tekne fabrikalar1 ile
dokiimhanenin insa edilmesi, alternatif akimli dizel elektrik santralinin techiz
edilmesive kuvvet santralinin genisletilmesi, makine fabrikasinin bazi kisimlarindan
vazgegcilerek hiicumbot tamir ve tecriibe kismi ilave edilmesi, ikinci senenin sonunda

tekne fabrikasi, marangozhane, kazanhane, demirhane ve elektrik fabrikasi kurulmasi,

571 Uyaniker, a.g.e., 485.
572 Uyaniker, a.g.e., 486.
573 Hergtiner, a.g.e.,s.193
574 Eyiceoglu, a.g9.6,s.9.
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rthtim, iskele ve havuz ingaatlarinin ise savas sonrasina birakilmasi, tiim bu isler i¢in
gerekli olan techizatin ABD ve Ingiltere’den getirilebilecegi, ayrica ingiliz uzman
destegi verilebilecegi ifade edilmistir.>’°Anilan heyetin 6zellikle iiretime ve imalata

yonelik yatirimlara 6ncelik verilmesini tavsiye ettigi goriilmektedir.

Ingiliz heyete refakat eden Tiirk miihendislerin kendi aralarinda gecen
konusmalarda: Golciik’i iyl durumda bulmadiklarini, tersanede baris zamaninda dahi
is gormenin zor oldugu nitekim iskan/eglence ve spor gibi sosyal alanlarda da
durumuniyi olmadigi belirtilmistir. Ayrica ¢irak ve deniz talebelerinin egitim
durumlarinin iyi seviyede olmadig1 ve Golciik’e ikinci kuvvet santralinin yapilmasinin
gerekliligihususunda ifadeler kullandiklari da o6grenilmistir.°’® Ingiliz heyetinin
hazirladigi rapor dogrultusunda yeni makine, tezgah ve takim avadanlik alinmasi i¢in

Milli Miidafaa Vekaletince ¢alisma baslatilmistir.

1941 yilinin Aralik ayinda Ankara’dan aldig talimata istinaden Tiirkiye’ nin
Londra Atesesi, Ingiltere ile Tiirkiye arasindaki silah kredisi anlasmasidan toplamda

650 bin Ingiliz sterlini degerinde tezgah ve makine siparisi vermistir.>’’

Golciik Ussii’nde artan gemi sayist nedeniyle gemilerin limana avara ve aborda
faaliyetlerindeki artis1 karsilamak, ayrica personel ve malzeme tagima 6zelliklerine de
sahip bir gemiye sahip olmak amaciyla Tasit romorkori 1941 yilinda Golcik

Tersanesi’nde insa edilmistir. >’

Ingiltere ile temasa gegilerekalim islerini yiiriitmesi maksadiyla 20 Agustos
1942 tarihinde bir komisyon kurulmustur. Ayrica Karabilk-Demir Celik Fabrikasi’na
celik siparisleri verilmis ve Ekim 1942 ayinda makine, dokiim ve tekne fabrikasinin
temel insaatinin iki sene icinde tamamlanmas1 amaciyla ihaleye cikilmustir. °’° Ancak
Ingiltere Deniz Kuvvetleri Komutanligiaradan on ay gectikten sonra 1942 yili Kasim
ayinda Tiirkiye’ye davette bulunmus ve ihtiya¢ duyulan makine ve tezgahlarin alimi

igin bir girket ile goriismesini istemistir. “Brasserts Co” Sirketi’nin Karabiik-Demir

55 Byiceoglu,a.g.e., s.10.

576 Eken,a.g.e. s.145-148.

77 JUA.FO.195.2487.263/7/45, 5.2

578 Geminin boyu 16 metre, eni 3.50 metre, agirligi 26 ton ve siirati 9 deniz miliydi. Uyamiker, a.g.e.,
S. 445,

579 Hergiiner, Tkinci Diinya Savasi’nda Tiirk Denizciligi, s.193.
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Celik Fabrikasi’ndaki zorluklar nedeniyle s6zlesme imzalamaya yanagsmamast {izerine

Ingiliz tarafi “Alexander Gibb Ltd” sirketini nermistir.>%

Tersane insaatin1 incelemek tizere 1943 yil1 Mart ayinda Ingiliz Deniz Atesesi
ve beraberindeki heyet, Golciik’te incelemelerde bulunmus ve Milli Midafaa

Vekaleti’ne bir rapor hazirlamistir. Bu raporda kisaca:

-Celik islerinin Donanma i¢in 6nemli oldugu ve bu nedenle ¢elik dagitim

islerinde mutlaka bir kisi gorevlendirilmesini,

-Hindistan’dan bu tasarinin tahakkuku i¢in getirilen 900 ton ¢eligin Bahriye’ye
verilemedigi, islerin gecikmemesi i¢in tiim bu islerin sorumlulugunu alacak bir

subayin gorevlendirilmesini,

- Dizel elektrik santraline gelecek malzemenin derhal monte edilerek faaliyete
gecgebilmesi i¢in binasmin derhal insa edilmesi ve buraya {i¢ adet dizel alternattr
konulmasi hususlarina deginilmistir. Ayrica, Kurulacak tersanede c¢alistirilacak
is¢ilerin elde tutulmasinin en 6nemli husus oldugu bu baglamda; gundeliklerin hayat
sartlarina uygun olmasi ve gerektigi zaman liizumlu artirimin yapilmasi, is¢i evlerinin
yapilmasi, sitmanin izalesi, personele eglence i¢in gerekli tedbir alinmasi, yapilan ise
gore para verilmesi vurgulanmistir. Bu nedenle Ingiltere’deki gibi prim usuliine
gecilmesi, zaman kaybetmeden ¢irak okulunun kurulmasi, subay ve is¢iler i¢in ev ve
kantin yapilmasi, bircok malzemenin iyi kosullarda muhafaza edilmemesi nedeniyle
planda yer alan ambarlarin bir kisminin Oncelikli olarak yapilmasi, gemilerin
havuzlama ihtiyaclarini kargilamak ve yilizer havuzun yogunlugunun azaltilmasi i¢in
Taskizak Tersanesi’nde bulunan sabit havuzun bir an once bitirilmesi uyarilarinda

bulunulmustur.%8!

Ingiltere’nin, 6demesi yapilan makine ve tezglhlarin akibeti hakkinda
Tiirkiye’yi bilgilendirmemesi, siirekli olarak oyalama taktigi izlemesi ve daha sonra
da savas nedeniyle kendi ihtiyaglar1 dogrultusunda Malta’ya gonderdiklerini
belirtmesi lzerine Milli Midafa Vekaleti baska firma arayisa girmistir.°®? Bu
kapsamda, Milli Midafaa Vekaleti tarafindan yarim kalan GoOlcik Tersanesi

580 JUA.FO.195.2487.263/7/45.5.2
%81 Byiceoglu,a.g.e., s.10-11.
582 JUA.FO.195.2487.263/6/45. s.1.
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Projesi’nin ingaat isleri i¢in Hollandal1 bir firmadan teknik yardim istenmesinin uygun
olacag1 degerlendirilmistir. fcrd Vekilleri Heyeti’nin 4 Kasim 1943 tarihli toplantis
neticesinde “The Netherlands Harbour Works” Iskenderiye Direktorii yiiksek
mihendis M.Blohm’un, Tiirkiye’ye gelerek tersanelerde ve Bahriye Ussii’'nde
incelemelerde bulunmasin1 kabul etmistir.>8

M.Blohm, yaptigi incelemede bir tersanenin harp zamaninda bile tam
randimanli olarak ¢alisabilmesi ve verilecek tiim vazifeleri yerine getirebilmesi igin
miimkiin mertebe hava taarruzlaria karsi iyi derecede korunmasinin ve kara ordusu
ile Donanma’nin giin gectikge birlikte hareket edebilecek sekilde idare
edilmesiningereklioldugunu belirtmistir. Ayrica, ¢ikacak bir harpte ticaret filolarinin
da ¢ok biiylik Olglide zarar goreceginden tersanelerin yUkinin artacagina ve
hazirlanacak projede bu konuya dikkat edilmesinin 6nemli olduguna deginerek, harp
zamaninda el konulacak ticaret gemilerinin bakim ve onarimlarinin da donanma
tarafindan yapilmasina ihtiya¢ duyulacagina dikkat edilmesini hatirlatmistir. Bununla
birlikte M.Blohm, tiim gemilerin manyetik alan 6l¢iimlerinin yapilabilecegi tesislerin
kurulmasimin zorunlu oldugunu da ifade etmistir.%

Harp durumunda olasi bir hava taarruzunda Istinye Tersanesi’nin elden
¢ikacagi senaryosundan hareketle Halig’te bulunan tersanenin kii¢iik motor islerinde
kabiliyetli oldugu dikkate alinarak malzeme, tesisat ve personel planlamasinin
yapilmasini tavsiye etmistir. Ticaret gemilerinin miirettebatina mayn, torpido ve diger
silahlarla hava savunma konularinda egitim vermek lizere miifredat ve planlama
yapilmasina dikkat ¢eken M.Blohm, bir harp tersanesinin iizerine diisen vazifelerin
giinden giine artigim ve bu nedenle malzeme/silah/kitalarin nakli icin Izmit ve
Derince Limanlari’nin kusursuzbir karayolu ile Golciik Tersanesi’ne baglanmasinin

onemli oldugunu ifade etmistir.%%

583 BCA.030.0.18.01.02.104.1.6. EK-11

%4 BEyiceoglu,a.g.e.,s.11.

585 Blohm raporunda ayrica, olasi ugak taaruzuna karsi binalar arasindaki mesafeyi 50 m. olacak sekilde
ayarlayarak, birgok fabrika ve atélyenin izmit, Kavakli ve Derince gibi yerlere dagitilmasimi, sifre
memurlar1 ile telsiz personelinin Golciik Tersanesi proje miidiirliigii binasinin yaninda bulunan
santralde vazife gormesinin hava taarruzunda tehlike olusturmasi nedeniyle, bir tepe igerisinde tersane
komutaninin alarm durumunda bulunacagi mevkinin yanina gdmiilmesini belirtmistir. Yine M. Blohm,
hava taaruzuna karsi binalar arasinda kum yiginaklarindan set yapilmasini, fabrika iglerinde degerli olan
tezgahlarin etrafina kum yiginaklanmasini, elli kisilik is¢i siginaklar1 yapilmasini ve son olarak ikibuguk
metreden daha yiiksek fabrika binalarinin oluklu sa¢ ile kaplanmasini tavsiye etmistir.
Eyiceoglu,a.g.e.,s.12
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Raporun devaminda M.Blohm, Gélciik ve Istanbul bolgesinde bulunan
tersaneler ve tslere iligkin verdigi konferansta yapim projesi devam eden Golcuk
Tersanesi’ne 0zel olarak: genel ambarlarin yerinin degistirilmesi, denizalti kizagi,
gemi insa kizag1 ve havuz mahalinin biraz doguya kaydirilmasi, genel ambarin giiney
rihtiminda bulunmasi, eger bu mesafe uzak olacak ise her fabrikanin uzakta bir ambari
sahip olmasi, dokiimhénenin uzun bir zaman i¢in gerekli oldugu ve dizel motor
fabrikasi yapilirsa dokiimhanenin yikinin azaltilmasi, midiirliik binalar1 arasinda 50
metre mesafe bulunmasi i¢in miidiirliikk binasinin giineye kaydirilmasi ve gig¢ Uretim
santralindeki tiirbin ve kazanlarin tamirinin imkansizligi nedeniyle 700kw glictinde
dizel jenerator alim siirecinin hizlandirilarak, montaj yerlerinin hazirlanmasi,
mudiiriyet binasi ile evler ve bazi binalarin ¢atilarinda kirmizi kiremit kullanilmasinin
havadan kesif yapilmasimi kolaylastirdigi igin bunun yerine alternatif malzeme
kullanilmasi, konularinda uyarida bulunmustur.®® Bu konferansta yapilan ikazlar
lizerine Ingiltere ile devam eden projede binalarin hava taarruzundan etkilenmemesi
i¢in binalar arasinda mesafeler agilarak projede tadilat yapilmistir.>®’

1943 yilinda Ingiltere’den gelen heyetin hazirladig1 rapordaki tavsiyeler goz
onunde bulundurularak fabrikalar icin gerekli olan dizel santral binasmnin teknik
sartndmesi hazirlanmis ve ihalesi yapilmistir. Dizel alternator grubu ile transformatér
ihalesini Danimarkali bir firma almistir.D6viz agig1 vermemek i¢in dizel santral ihalesi
kapsaminda Danimarka’ya 3600 ton ham bakir génderilerek 6deme yapilmustir.588

Golcuk Tersanesi projesinde Motor, Tekne ve Elektrik Fabrikalarinin bir an
once faaliyete gecirilmesi icin icra Vekillleri Heyeti tarafindan yaklasik 110 bin liralik
ddenek tahsis edilmis ve tersane projesi yakindan takip edilmistir. °8°

1944 Nisan ayinda Ingiliz Denizcilik Dairesi, askeri tedbirler kapsaminda
Golciik Tersanesi’ne gonderilecek olan tiim makine ve teghizatin sevkiyatini
yasaklamus, ayrica “Brassert Sirketi”ile imzalanan sozlesmeyi de askiya almistir.>®
Ingiliz tarafi Golciik Tersanesi i¢in imal edilen sdz konusu makine ve techizata kendi

ihtiyaclart dogrultusunda el koydugunu resmi olarak Haziran 1944’de bildirmistir.

586 BCA.030.0.18.01.02.104.18.19.

%7 Byiceoglu,a.g.e.,s.14,15.

588 BCA.030.18.1.2.101.23.10

589 Mustafa, Hergiiner, ikinci Diinya Harbi’nde Tiirk Denizciligi, Kastas Yaynevi, Istanbul, 2011,
s.192,193.

50 JUA.FO.195.2487.263/7/45. 5.2
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Buna cevaben Milli Mudafaa Vekaleti, Temmuz 1944’de yazdigi yazi ile anilan
malzemenin &demesinin  yapildigi1  ve bu nedenle acilen gonderilmesi
gerektiginibelirtmistir. Ancak Ingiliz Denizcilik Dairesi harp sartlarinda bunun
mimkun olamayacagini ifade etmis ve devam eden yazismalardan anlasildigi kadari
ile 1945 yili sonuna kadar anilan makine ve techizat teslim edilmemistir.>*

II.Dlinya Harbi’nin sona ermesi ile birlikte devletin bir¢cok kurumunda oldugu
gibi savas Oncesinde baslanan ve yarim kalan projeleri tamamlama yoénunde
calismalara agirlik verilmistir. Bu dogrultuda 1946 yilina gelindiginde GoOlciuk
Tersanesi’'nde de yeni gemi insa projelerine devam edilmistir. Gemi insa ve onarim
faaliyetlerindeki artis nedeniyle dogan is gUclniikarsilamak i¢in ig¢i alimina

baslanmustir.>%?

S.Nu | Is Kolu Almnacak Kisi Sayisi
1 Yelkenci 2
2 Filikac1 2
3 Ince Marangoz 2
4 Kaba Marangoz 2
5 Sarnige1 2
6 Tekne Tesviyecisi 4
7 Markaci ve Endazeci 1
8 Demir Kalafatg1 2
9 Percinci 2
10 | Montaj Is¢isi 2
11 Betoncu Cimentocu 1
12 Nakkas 2
13 Makine Tesviyecisi 6
14 Motorcu 12
15 Dokimct 6
16 Akimdlatorcu 10
17 Elektrikci 10
18 Telsizci 5
19 Kazan Duvarcisi 4
20 Bakir Borucu 6
21 Demir Borucu 6

Tablo I. Gélciik Tersanesi’ne Alinacak Is¢i Miktar1 ve Branslar

591 JUA.FO.195.2487.263/7/45. s.3.
592 Cumhuriyet Gazetesi, 12 Nisan 1946 s.4.
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Isci basvurulariin bizzat Golciik Askeri Deniz Fabrikalar1 Genel
Midiirliigii’ne yapilmasi istenmistir. Daha 6nce is tecribesi olanlar ve Sanat Okulu ile
Askeri Fabrikalar1 Cirak Kursu’nda mezun olanlarin arasindan se¢im yapilacagi ve son
olarak da iscilere saat iicreti olarak da 110 kurus 6deme yapilacagi agiklanmigtir.>%

3.1.2. Taskizak Tersanesi’ndeki Faaliyetler

Taskizak ve Hali¢ Tersanelerinde devam eden faaliyetlere iliskin Ingiliz
arsivinde yer alan bir raporda: 1938 yili itibari ile Hali¢ Tersanesi’nde 6nemli dlgiide
gelisme kaydedildigi, Alman Krupps firmasinin yardimi ile insasina baslanan iki
denizaltinin tamamlanmasinin ardindan tersanenin 5 bin deplasman tonajlik sivil

ticaret gemisi dahi insa edebilecek kapasiteye ulasacagi yoniinde degerlendirmeler yer

almaktadir.>®*

I1.Dlnya Harbi’nin baglamasi sonrasinda Alman Sirket denizalti insa siirecini
tamamlayarak Tirkiye’den ayrilmis ancak Yildiray denizaltisinin bazi eksik
aksaminin monte edilmesi i¢in bu gemi Golciik Tersanesi’ne baglanmigtir. Harp
ortaminda Bogazlarda gérevlendirilen gesitli tipteki gemilerin ve kara tesekkiillerinin
araglarinin onarim islerinin yapilmasi i¢in Taskizak bolgesi Millt Miidafaa Vekéleti’ne
bagl olarak “Taskizak Havuz ve Fabrikalar1” adiyla 14 isci kapasitesiyle ¢alismaya
devam etmigstir. Boylelikle Osmanli Devleti’nden Tiirkiye Cumhuriyeti’ne intikal eden
ve zaman igerisinde ii¢ parcaya béliinen atil durumdaki Tersane-i Amire’nin Taskizak
kismi tekrar Donanma gemileri i¢in ¢alismaya baslamistir. Anilan tesise ait fabrika ve
havuz Milli Miidafaa Vekaleti Denizcilik Miistesarlig1 onciiliigiinde yillara sari olarak

modernize edilmistir.5%

1939 yili Nisan aymna gelindiginde bliylik bir azimle yliriitilen Atilay ve
Yildiray insas1 onemli 6l¢lide tamamlanmistir. Nitekim Atilay’in tekne kisminin tam
tekmil olarak ylizmeye hazir hale getirildigi, ancak silah, makine ve elektrik islerinin
devam ettigi denize inis téreni i¢in kaydirma kizaklarinin hazirlandigi ifade edilmistir.

Yildiray’in ise tekne islerinin tamamlandig1 sadece pervane ve saftinin monte edildigi

593 Cumhuriyet Gazetesi, 12 Nisan 1946 s.4.
%9 [UA.FO.424539.15687. Annual Report 1938, 5.37
5% Once,a.g.e., s.52.
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ancak ki¢ ufki diimen ile amudi diimen donaniminin montajmna devam edildigi

belirtilmistir. >%

Cumhurbagskan1 Ismet Inénii, 7 Mart 1939 tarihinde Istanbul’da Suivari ve
Binicilik Okulu’ndaki incelemesinin ardindan Taskizak Tersanesi’ne ziyarette
bulunmustur. Ismet Inénii, insasi devam eden denizaltilarla ilgilibilgi almak
maksadiyla Alman firmasinin sorumlu temsilcileri ile bir gérliisme yapmistir. Atilay’in
insasinda calisan iscilerle de konusan Inénii, yaptiklari isin ¢ok miihim oldugunu ve
Mayis 1939 ay1 sonuna kadar denizaltinin suya indirilmesi i¢in ¢ok c¢aligmalarini

istemistir.’

Taskizak’ta devam eden insa silirecinde Atilay denizaltis1 19 Mayis 1939
tarihinde>*® ve 9 Eylul 1937 tarihinde omurgaya konulan ikinci denizalt: Yildiray ise
28 Agustos 1939°da denize indirilmistir. Yildiray denizaltisinin téreninde Krupp
Fabrikas1 yoneticileri insafaaliyetine 1937 yilinin Nisan ve Mayis aylarinda
basladiklarini ve bundan ii¢ ay sonra 14 Agustos 1937 tarihinde Basvekil Ismet Inonii
ile Milli Miidafa Vekili Kazim Ozalp’in katildigi torende®*°Atilay’ninsasina
basladiklarim hatirlatmistir. Ayrica Ozalp, yapilan sdzlesmeye istinaden alt kriter
olarak;tekne iscilerinin %75’inin ve makine islerinde calisacak amelenin ise
%30’unun Tiirk personelden olugmasinin istendigini ve gergekten de insa siirecinde
Tiirk iscilerin toplam 1 milyon 85 binsaatlik ¢alisma yaptigina, buna mukabil Alman

iscilerin ise 140 bin saat ¢alistiginadikkat ¢ekmistir.5%°

5% L DGAM, Kutu Nu: 1939-3, Gomlek Numarasi: 212, Belge Numarasi:1,2, Tarih 17 Nisan 1939.

97 Ulus Gazetesi, 8 Mart 1939, s.7.

5% Aksam Gazetesi, 20 Mayis 1939, s.1 ve Ulus Gazetesi, 20 Mayis 1939, s.1.

59Ac1lis toreni miinasebeti ile Basvekil Inonii’niin, Istanbul Kumandan Vekili General Cemil Cahid’e
“Sag olursam her sene burada yeni gemiler yaptiracagim ve buralar1 gemi ile dolduracagim” dedigi
General Cavid’in ise “Bunda muvaffak olacaginiza siiphe edilmez. Basbakan ortada demiryollarindaki
muvaffakiyetiniz gibi canli bir misal var” seklinde cevap verdigi aktarilmaktadir.Yine ayni torende
Krupp Fabrikalarinin temsilcisi: “Krupp tersanesi namina basta tdrene katilan devlet ricali olmak iizere
herkese cok tesekkiir ettiklerini, Tiirk Bahriyesi’nin 70 yildan beri mevcud olan bu tersanenin tekrar
hayat buldugunu, insa siirecinde gorev alacak Tiirk is¢ilerin yeterli kapasiteye sahip oldugunu ve bu
surette mukemmel bir seviyeye getireceklerini hali hazirda ¢alisan duvarci, diilger, marangoz, ¢ilingir,
demircinin haricinde, perg¢in ustasi ve tersane iscisi de bulabileceklerini timit ettiklerini” sdylemistir.
Bagvekil Indnii Krupp temsilcisine, denizalti gemilerinin ne kadar siirede tamamlanacagi, kizaktaki
denizaltilarin isi bittikten sonra hemen gemi insa edilip edilemeyecegi, kizaklarin durumunun iyi olup
olmadigi, Taskizak Tersanesi’nin mevcut hali yeni gemiler insa edebilme imkan ve kabiliyetine sahip
olup olmadigy, her yil bu tesiste dort-bes denizalt1 yapilip yapilamayacagini sormus ve konu ile yakindan
ilgilendigini belirtmistir. Cumhuriyet Gazetesi, 15 Agustos 1937, s.1,7 ve 29 Agustos 1939, 5.6

600 Aksam Gazetesi, 6 Haziran 1939, s.11.
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Hiiciimbotlarin Insa Siireci: Tiirkiye’nin IL.Diinya Harbi’ne dahil olma
ihtimalinekars1 hazirlanan planlar kapsaminda Milli Miidafaa Vekaleti tarafindan
hiicumbot, mayin gemisi, avcibot benzeri kiiclik tonajli ve az maliyetli gemilerin
yurti¢inde yapilabilirligi arastirilmistir. Bunun iizerine Milli Miidafaa Vekili Miistesar1
Tiimamiral Mehmet Ali Ulgen hiicumbotlarin milli tersanelerde insa edilebilecegini
degerlendirerek insa siirecine iliskin direktifi vermistir.®%* Bu kapsamda Milli Muidafaa
Vekaleti Deniz imalat Subesince kaleme alinan 10 Eyliil 1940 tarihli ve 41937 sayili
tezkerede Ozetle: Deniz Kuvvetleri tarafindan ihtiya¢ duyulan hiicumbotlarin dis
piyasadan alinamayacagi vurgulanarak gemilerin milli imkanlarla ingasina baglanacagi
belirtilmistir. Ayrica gemilerin ana makine ihtiyaclarnin Hava Kuvvetlerinin
kullanimindan ¢ikan ucaklarin motorlarimi kullanarak gidermesi, birinci geminin
Mehmet Asaf firmasina yaptirilmasi, digerinin ise askeri tersanede insa edilmesi ve
bunlar igin alinacak malzemeler kapsaminda Icrd Vekilleri Heyeti’nden miisaade
istenmistir.®%> Buna cevaben Maliye Vekaleti tarafindan: idarenin insa etmek istedigi
hiicumbotlar igin Icrd Vekillleri’nin kararina gerek olmadigi ancak gemide
kullanilacak sistem ve cihazlarin 10 bin liray1 agsmast durumunda izin gerekecegi ifade
edilmistir.®®® Bunun iizerine bes hiicumbotun insa ve donatim siirecine iliskin planlar
hazirlanmis ve peyder pey insa siirecleri tamamlanarak Donanama’nin hizmetine
girmiglerdir. Bunlardan 1941 yilinda insasina baslanan Yildirnm ve Simsek
hiicumbotlarinin 1942 yilinda®* deniz tecriibeleri yapilmistir.®® Nitekim Bora
hiicumbotunun ingas1 17 Kasim 1942 tarihinde tamamlananarak seyir tecriibelerine
baslanmis ve basarili 4 torpido atis1 yapilmistir. Taskizak Tersanesi’nde 19 Mayis
1944 tarihinde kizaktan indirilen Kasirga hiicumbotu ile 17 Temmuz 1944 tarihinde
denize indirilen Tayfun hiicumbotu insa edilmistir. Golciik ve Taskizak Tersanelerinde
inga edilen hiicumbotlara agir silah olarak iki torpido kovani ve bir makineli tiifekle
donatilmistir. Insas1 basari ile tamamlanan hiicumbotlarin ana makinesi olarak

modernize edilen Lorraine marka ugak motorlar1 zaman igerisinde kronik arizalar

801 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi 1923-1960, s.89.

602 Bahse konu kanunun 50. Maddesinin (¢) fikrasinda eksiltme veya pazarlik sureti ile ihalesi miimkiin
olmayan diger tamir, insa ve imalat islerinden tahmin veya kesif bedelleri 10.000 liray1 gegenlerin icra
Vekilleri Heyeti’nin karar almasi suretiyle emaneten icrasina izin verildigi yazmaktadir. BCA.
030.10.00.62.415.17.1

803 BCA. 030.10.00.62.415.17.4

604 Biiyiiktugrul, a.g.e., .89

605 Aksam Gazetesi, 19 Kasim 1945, s.2
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vermis ve gemileri harekattan sakit birakmistir. Arizanin asil nedeninin tespitine
ilisikin 6nce yakit cinsinden siiphelenilmis daha sonra da personel hatalarindan
kaynakladigina deginilmistir. Bunun {izerine Denizalt1 Filosu Komutan1 Kurmay
Tugbay Sadik Altincan Lorraine marka motorlarin yerine Hispano marka motorlarin
kullanilmasimi teklif etmistir. Taskizak Tersanesi’nde Hava Kuvvetleri icin deniz
tizerindeki faaliyetlerde kullanilmak iizere yiiksek siiratli hava takip motoru
yapilmistir. Motorun liman tecriibeleri Aralik 1942 tarihinde tamamlanmis ve 1943

yili basinda Hava Kuvvetlerine teslim edilmistir.5%®

Yiizer Havuz Insa Siireci: Golciik Tersanesi tarafindan Donanma’ya ait
gemilerin havuz bakimlariin yapilmasi asamasinda yasanan sorunlar1 ortaya koyan
bir inceleme yazisi hazirlanmistir. Anilan yazida donanmaya ait gemilerin isletme
bakim ve idamelerinin glinden giline zorlastig1, envanterdeki vasita ve havuz ile tim
gemilerin zamaninda havuzlamanin miimkiin olmamasi1 nedeniyle geciken ve
ertelenen bakimlar nedeniyle tamir masraflarinin arttig1 belirtilmistir. Ayrica yedi faal
ve bir adet bakimda olan denizaltiya ilaveten Ingiltere’ye siparis edilen dort denizalt:
gemisinin donanmaya katilmasiyla birlikte toplam 12 denizaltinin her birinin yilda bir
buguk ay havuzlanmasina ihtiyag duyulacagi, zaten havuz yetersizligi nedeniyle
gemilerin dokuz ayda birkez havuzlandiklarina deginilmistir. Su Ustt gemileri ile
birlikte yirmiye yakin geminin Yavuz Zirhlisi’nin acil bir havuzlanma ihtiyaci hasil
oldugunda planli havuzlamalarin zora girecegi ve bagka bir faaliyetin yapilmasinin

imkansiz hale gelecegi de ifade edilmistir.%%’

Inceleme yazisinda Minakalat Vekaletine bagli memleket dahilindeki Ug tas
havuzdan birisinin Donanma emrine verilmesi durumunda bile mevcut denizalt1 ve su
iistli gemilerinin sayisi ve boyutlariin biiyiikliigii nedeniyle havuzlamanin imkénsiz
olduguna deginilmistir. Ayrica, Deniz imdlat Subesi tarafindan yapilan hesaplamaya
gore 2500 tonluk bir havuza ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmistir. Son olarak 2500
tonluk havuzun Karablk Demir-Celik Fabrikasi’nda imal edilen yerli saclar
kullanilarak Tirk Mihendis ve iscilerin calismasi ile yapilmasi durumunda

yabancilara verilecek paradan daha ucuza imal edilebilecegi belirtilmistir. Boylece s6z

6% Tayfun hiicumbotunun siirat tecriibeleri 17 Kasim 1945 tarihinde icra edilmistir.Uyaniker, a.g.e.,
487.
607 Eken, a.g.e., 5.141,142.
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konusu yiizer havuzun milli imkanlar ile Taskizak Tersanesi’nde insa edilmesi i¢in

MillT Miidafaa Vekaletinden tensip istenmistir. 5%

Milli Mudafaa Vekaleti Deniz Miistesarligi’nin yiizer havuzda kullanilacak
saclarla alakali olarak 12 Aralik 1941 tarihinde Genelkurmay Bagkanligi’na yazdig:
yazida Milli Mudafaa Vekaleti Deniz Mistesarligi’'nin Karabik Demir-Celik
Fabrikasi’nin iiretecegi 300 ton sa¢ levhaya ihtiya¢c duydugunu belirtmistir. Karabiik
Demir-Celik Fabrikasi ise 11 Kasim 1941 tarihli yazisinda stoklarinda yeterince sa¢
levha oldugunu sadece ihtiya¢ duyulan saglarin kalinliginin bildirilmesini istemistir.
Ancak bu yazidan yaklasik yirmi gun sonra Karabiik Demir-Celik Fabrikasi baska bir
yazi ile tarafindan istenen saglarin teslim edilemeyecegini, kosebent saglarin ise ancak
1942 yilinda imal edilerek verilebilecegini bildirmesi tizerine Milli Miidafaa Vekaleti
ile Karablk Demir-Celik Fabrikas1 arasindaki anlagsmazlik Genelkurmay
Bagkanligi’na rapor edilmistir. Boylece raporda teslim alinamayan saglar nedeniyle
etlidleri, resimleri ve insa programi hazirlanan iki adet yakit gemisinin de insa
edilemedigi aktarilmistir. Ayrica ¢éziim olarak Kara, Deniz, Hava Kuvvetleri ile
Iktisat ve Ulastirma Vekaletlerinin personelinden miitesekkil bir heyet tarafindan
Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nda tiretilen saglarin belirlenen 6nem sirasina gore
ilgili islere tahsis edilmesi teklif edilmistir.Sa¢ levha sorunun ¢ozilmesi ile birlikte
2500 ton kapasiteli havuz 14 Temmuz 1942 tarihinde kizaga konularak ingasina

baslanmistir.%%°

I1.DUnya Harbi nedeniyle cesitli tipte takim, avadanlik malzemeleri ile kaynak
makinelerinin  tedarik  siireclerinde  yasanan  gecikmeleryasanmistir.  TUm
olumsuzluklara ragmen havuz insaatina devam edilerek I1.Dunya Harbi’nden kisa bir

siire sonra 17 Kasim 1945 tarihinde denize indirilmistir.®°

608 Mevcut durumda donanmaya ait gemilerin havuzlanmas: i¢in her yil en az 180.000 lira 6denek
kullanildigr 2500 ton kapasiteli ylizer havuzun insast i¢in ise yaklasik 180.000 liraya ihtiyag
duyulacagina vurgu yapilmis dolayisi ile memleket dahilinde insa olunacak havuzun hem yurtdisindan
daha ucuza mal olacagi hem de yillik havuz gider masrafin1 asagiya ¢ekecegi vurgulanmistir. Bunun
iizerine Genelkurmay Bagkanliginca 2500 ton kapasiteli ylizer havuzun Taskizak Tersanesi’nde insa
edilmesi i¢in 17 Temmuz 1941 tarihli ve 30268 sayili yazi ile gereken tiim hesaplamalarin ve etiitlerin
yapilarak hazirliklarin tamamlanmasi emri verilmistir. Eken, a.g.e., 5.142-143.

609 Aksam Gazetesi, 19 Kasim 1945, 5.2

610 Ata Nutku kendi hazirladig1 raporda: Tersanede havuz insaati kapsaminda giinde 4 ton gelik malzeme
isleyebildiklerini, kendi agirliginin 1200 ton oldugunu ve tim malzemelerin hazirda bulunmasi
durumunda havuzun 12 ayda insa edilebilecegi belirtilmistir. Ayrica havuzun insa siirecine iliskin:
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Baz1 gazetelerde mansetten verilen haberlerde: Tiirk miihendis ve isgileri
tarafindan yapilan “2500 ton kapasiteli Ylzer Havuzun” Milli Miidafaa VekiliAli Riza
Artunkal, MiindkalatVekili General Ali Fuad Cebesoy, Ekonomi Vekili Fuad Sirmen,
Adalet Vekili Ali Riza Tiirel, Istanbul Belediye Baskan1 Liitfi Kirdar ve bir¢ok askeri
devlet biiyiigiiniin katilimi ile bayramin iigiincii giiniinde yapildig1 aciklanmustir.5t
I1.Dlnya Harbi esnasinda bir siire bos kalan Taskizak Tersanesi kizaklarinin 1941
yilinda tekrar faaliyete gectigi, 40 mil surat kapasiteli U¢ adet ahsap hiicumbotun, iKi
adet 2500 ton kapasiteli cephane tanderinin, iki motorlu torpido salopasinin, bir adet
romorkorin ve bir adet 2500 tonluk yiizer havuzun sessiz sedasiz bir sekilde insa

edildigi yoniinde haberler paylagilmistir.5*2

Taskizak Tersanesi’nde yiizer havuz insaati ile birlikte ilk insa siirecinde
“Taskizak” ismi verilen tankerin insaatinda c¢alisan miihendis Yiizbasi
fhsanTolunay’1n bir kaza sonucunda vefat etmesi sonrasinda geminin ismi “Tolunay”
olarak degistirilmistir. Tolunay Tankeri 1944 yilinda kizaga konulmus, ana makineleri
ve elektrik motorlar1 haricinde %70 oraninda yerli mazlemeler kullanilarak insa
edilmistir. Taskizak Tersanesi’nin modern tezgahlara sahip olmamasi, Karabik
Demir-Celik Fabrikasi’nda tiretilen gelik levhalarin gecikmeli olarak génderilmesi ve
tersanenin donanmanin diger gemilerinin onarim ihtiyaglarina kanalize olmasi gibi

nedenlerle tankerin insaat: yaklasik alt1 yil sonra 1950 yilinda tamamlanabilmistir.5*

Taskizak Tersanesi’nin 1945 yili sonundaki faaliyetleri incelendiginde:
hiclmbot, denizalt1 ve ylizer havuz haricinde 2 bin devir ile dénen pervaneleri, ayrica
2.5 beygir giiciinde benzinle calisan yardimci motor ile 60bar kapasiteli kompresor

tiretilebildigi, botlara konulan ugak motorlarinin tiim bakimlarinin yapilabildigi, 2 ton

havuzun insa siirecinde 130 kisinin ¢aligtirtldigini, motaji tamamlanan bélmelerin test ve tecriibelerinin
inga siireci ile es zamanli olarak yiiriitiildiigiinii, havuzda kullanilacak 6zel koruyucu asfalt boyanin
Ingiltere’den tedarik edildigini not diismiistiir. Buradan 1940’l1 yillarda gemilere uygulanan 6zel
koruyucu boyanin memleket dahilinde imal edilemedigi anlasilmaktadir. Eken, a.g.e., s.145.

611 Aksam Gazetesi 19 Kasim 1945 ve Ulus Gazetesi, 19 Kasim 1945.

612 2500 tonluk havuzla ilgili olarak ise boyunun 110 m, duvar boyunun seksensekiz metre, genigliginin
21,2 m. i¢ genisliginin 14,2 m. ponton yiiksekliklerinin 2,5 m. ve azami dalis derinliginin 10,5 m. ve
toplam bdlme sayisinin 21 oldugu seklinde teknik &zelliklere yer verilmistir. Ayrica havuzda herbiri 60
beygir gucunde 4 adet tulumba bulundugu, 2,5 saat i¢inde havuza alinan geminin kaldirilabildigi toplam
3 adet 180 beygir giiciinde dizel jeneratoriin elektirik iirettigi, havuzun sadece ¢elik kisminin 1200 ton
agirliginda oldugu ve elektirik kaynagi ile birlestirilmesi sayesinde %40 oraninda hafifledigi, son olarak
celik saglarin %90 oraninda Karabiik Fabrikasi’ndan temin edildigi de belirtilmistir. Cumhuriyet
Gazetesi, 19 Kasim 1945.

613 Eken, a.g.e.,s.197.
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agirliga kadar her boy vekalinlikta boru imal edilebildigi, ancak tezgah ve altyapi
yetersizligi nedeniyle buylik gemi makinelerinin tretilemedigi gorilmektedir. Ayrica
Taskizak Tersanesi’nde gorevli personelin, mevcut tezgdh ve ekipmanlarla iki yil
icinde dort adet 5 bin ton deplasmanli gemi insa kapasitesine sahip oldugu ancak
Karabik Demir-Celik Fabrikasi’nin ¢elik {iretim kapasitesinin sinirli  olmasi
nedeniyleTaskizak Tersanesi’nde daha biiyiikk tonajli gemi insa edilemedigide

anlasilmaktadir.5'4

1930’1u yillarin sonundan itibaren bir tarafta Milli Mldafa Vekaleti’ne bagh
Golciik ve Taskizak Tersaneleri ile Munakalat Vekaleti'ne bagh Hali¢ ve Istinye
Tersanelerinde bir taraftan mevcut askeri ve ticari gemilerinbakim ve onarimlari
yapilmak sureti ile yurt disina doviz ¢ikis1 azaltilmis diger taraftan da ufak tonajh
gemiler insa edilerek milli gemileri insa etme kabiliyeti kazanilmistir. 1945 yilinda
yeni tezgah, kizak, fabrika binasi ve ambarlarin yapimi devam etmis, askeri

tersanelerin kendilerini yenileyerek daha verimli hale gelmesi de saglanmustir. 51°

1946 yilinda Taskizak Tersanesi’nin Minakalat Vekaleti’ne devredilmesinin
giindeme geldigi donemde, Milli MlidafaaVVekaleti tersaneyi hiz kesmeden modernize

etmeye devam etmis ve makine alimim siirdiirmiistiir.1

Devam eden yillarda gemi insa ve onarim faaliyetlerinin daha etkin ve verimli
yuratilmesi ig¢in Golciik ve Taskizak Tersaneleri 10 Temmuz 1949 tarihinde kurulan

Tersaneler Genel Komutanligi’na baglanmig ancak 1951 yilinda bu komutanlik

614Abidin Daver, Amerika’da ve diger iilkelerde kurulan tersanelerin Hali¢’tekinden gok daha biytik
oldugunu, 6rnegin Vickers-Armstrong gemi tezgahlarinin Hali¢’ten 5-10 misli biiyiik oldugunu, tezgah
ve ekipman olarakda yiiksek teknolojiye sahip oldugunu ifade etmistir. Cumhuriyet Gazetesi, 23 Kasim
1945, s.2.

615 Golclik Tersanesi Komutanligi modernizasyon kapsaminda teminine ihtiya¢ duydugu sistem, cihaz
ve tezgahlar icin gazeteye acik ilan vermistir. Thtiya¢ duyulan sistemlerden drnegin: iki adet 600 devir
ve 18 beygir gliciinde yiik kaldirabilen, iki adet 700 devir ve 12 beygir giiciinde kreyn yuritebilen, iki
adet 600 devir ve bes beygir giiciinde kreyn dondiirebilen, iki adet 700 devir ve 10 beygir giiciinde
dikme kaldirabilen, seri sargili, devir yonleri degistirilebilen, siirat ayar1 yapabilmek i¢in kontrol paneli
bulunan, serpinti sularma dayanikli, 220 V elektrik ile calisan motorlarin teknik &zelliklerini
aciklamistir. Cumhuriyet Gazetesi, 2 Aralik 1945, s.2.

616 Planli ihale kapsaminda kreynler ve elektrik panolari gibi teknik malzemeler igin fiyat verecek
sirketlerin, teklif mektuplarin1 20 Agustos 1946 tarihine kadar Tagkizak Fabrikalar1 Midiirliigii'ne
vermeleri istenmigtir. Cumhuriyet Gazetesi,1 1 Agustos 1946, s.5.
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lagvedilmis ve tersaneler yeniden Deniz Kuvvelteri Teknik Daire Baskanligi’na

baglanmustir.®*’
3.2.Denizbank’ta Meydana Gelen Gelismeler

Mustafa Kemal Atatiirk, Is Bankasi’nin faaliyetlerini ve basarilarini
g6zlemledikten sonra denizcilik islerinin debenzer sekilde tek elden yiiriitiilmesiigin
Denizbank’mn kurulmasini istemistir. Bu amagla kurulan Denizbank, satin aldig1 yeni
gemiler ile hem ticaret filosunu genglestirmeyi hem de emrinde bulunan Hali¢ ve
Istinye Tersanesi’nde yeni gemiler insa etmeyi planlamistir. Ancak bu calismanin
ileriki agsamalarinda goriilecegi tizere Denizbank, birgcok hususta oldugu gibi gemi insa
faaliyetlerinde de belirgin bir ilerleme kaydedememistir. Nitekim ¢ok kisa bir siire
sonra lagv edilerek kendisine bagl tiim kurumlar Mdinakalat Vekaleti’ne
devredilmistir. Bu nedenle Denizbank’a bagli tersane ve fabrikalarin faaliyetleri bu

baslik altinda incelenmemistir.
3.2.1. Denizbank’in Gemi Alim Faaliyetleri

1937 yilinda kurulan Denizbank, deniz ticaret filosunun yasli ve emektar
gemilerini yenilemek i¢in yabanci sirketler ile temasa gecerek, makul fiyatlarla gemi
alma isine hiz vermistir.Bu maksatla idare tarafindan yapilan ¢alismalar neticesinde
onbir yeni gemiye ihtiya¢ duyuldugunu belirlemis ve tedarik siirecini baglatmustir.
Denizbank ydnetimi tarafindan Ingiliz kredisine istinaden Ingiltere Swan Hunter
tersanesine onbirgeminin ingasi i¢in 6n s6zlesme parafe edilmis ve bu tedarike iliskin
tezkere 2 Aralik 1938 tarihinde Iktisat Vekaleti’na bildirilmistir. Iktisat Vekaletince
bu tezkereye verilen 22 Aralik 1938 tarihli cevapta yaklasik 1 milyon 800 bin ingiliz
liras1 tutarindaki onbirgeminin tedarik sozlesmesine iliskin imzalama yetkisinin
Denizbank’a verildigini ancak sozlesmeden ve teknik sartnameden {i¢ niishanin

Vekalet’e gonderilmesi gerektigini bildirmistir.58

Eski Denizyollar Isletmesi zamaninda Almanya’ya siparis edilen gemilerdeki
Bruthon-Kaps tipinde kazanlarin kullanilmasiin dogru olmadigina ve gemilerde

muvazene hatas1 olduguna iliskin yaymlanan nesriyat hakkinda, Iktisat Vekaleti

617 Ozlij, a.g.e., s, 54.
618 11 geminin tedarik sézlesmesi kapsaminda 1.819.000 ingiliz lirasi tutarinda mukavele imzalanmistir.
Cumhuriyet Gazetesi, 17 Subat 1939, s.2,3.
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tarafindan Fen Heyeti Bagkan1 Abdiirrahim’in baskanliginda kazan, makine ve gemi
ingaat1 uzmanlarindan olusan yedi kisilik bir komisyonla inceleme baslatilmistir. Eski
Denizyollar1 Isletmesi Fen Heyeti Sefi Server ve bir miithendisin 1srarlar1 {izerine, hem
Etrikks hem de Tirhan, Kerdes ve Salon vapurlarinda Bruthon-Kaps tipi kazan
kullanilmistir. Etriiks vapurunun teslim alinmasi igin Almanya’ya giden muayene
komisyonu tarafindan yapilan seyir tecriibesinde gemide stabilite sorunu oldugu tespit
edilmistir.Bunun (zerine Tirhan isimli ikinci geminin kabul tecriibesine baska bir
heyet gorevlendirilmistir. Bu heyetin incelemesinde de gemide stabilite sorunu oldugu
tespit edildigi icin her iki gemi de teslim alimmamuistir. Bu gelismelerin iizerine ktist
Vekaleti suratle harekete gecgerek alinmasi gereken tedbirlerin belirlenmesi ve
Denizbank tarafindan ydritilen teknik islemlerin detayli bir sekilde incelenmesi

maksadiyla alt1 komisyon olusturulmustur.%*® Bu komisyonlar ve gorevleri sunlardir:

I.Mazhar Nedim Gokyenel’in bagkanliginda Milli Midafa Vekaleti
uzmanlarindan olusan bes kisilik bir heyet ile sadece Etriiks gemisinin genel durumu

izerinde inceleme yapilmasi,

I1.Iktisat Vekaleti Fen Heyeti Reisi Abdirrahim’in reisliginde yedi uzmandan
olusan heyet ile Etriiks gemisinin kazan ve muvazenesizlik isleri iizerine teknik bir

inceleme yapilarak sorunun giderilmesi i¢in neler yapilabileceginin arastirilmast,

I11.Amiral Vasifin reisliginde bes kisilik komisyon ile Ingiltere’ye siparis

edilen gemilerin emsalleri ile fiyat mukayesesinin yapilmasi,

IV.Eski deniz subaylarindan Rahmi’nin riyasetindeki dort kisilik heyet ile
Istinye’de alt1 aydan beri yaklasik 120 bin liraya tamir edilmesine ragmen faal hale
gecemeyen Cumhuriyet Vapuru’nun tetkik edilerek onarim sartnamelerinin g6zden

gecirilmesi,

V.Denizbank teftis heyetinden {i¢ kisiden olusan bir heyet ile Hali¢’te fabrika
ve havuzlarda 35 bin liraya tamir edilen Hizmet Romdorkori’nln vaziyetini
inceleyecek romorkoriin onarim sonrast istenen performansi gosteremeyisinin

sebeplerinin teknik olarak incelenmesi,

619 Cumhuriyet Gazetesi, 5 Subat 1939, 5.8
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VI.Maliye Miifettisi Faik Bey ve Iktisat Vekaleti Bagmiifettisi Fevzi Bey’den
olusan bir heyet ile Denizbank tarafindan teknik malzeme deposu olarak alinan Satie
binasinin satinalma islemlerinin usuliine uygun olarak yapilip yapilmadiginin
incelenmesineticesinde hazirlanan raporlarin ve degerlendirmelerin iktisat Vekaleti’ne
sunulmasiolarak belirlenmistir. Devaminda baz1 isletmeler ile ilgili olarak yolsuzluk
ve usulsiizliik yapildigi yoniinde ¢ikan dedikodular nedeniyle Denizbank’in 1939 yili

mali tablolarida incelenmistir.52°

Heyet tarafindan yapilan teftiste: Denizbank Merkezi ve subelerinin 1939
senesi alt1 aylik faaliyetlerinden yaklasik 6.5 milyon gelir elde ettigi, buna karsilik
yaklagik 7.2 milyon liralik harcamada bulundugu, alt1 aylik donemde tam olarak 640
bin lira zarar edildigi tespit edilmistir.%! Komisyonlarm incelemelerinin devam ettigi
bir donemde Denizbank’mn Genel Miidiirii Yusuf Ziya Onis®?? hakl1 olduklar1 algisini
olusturmak amaciyla Denizbank’in gemi insa/onarim faaliyetlerinialtt maddede

aciklayan bir mektubu basinla paylasmistir.Bu maddeler 6zetle®? :

-Birinci safhada, Eski Denizyollar1 Genel Miidiirii Sadeddin Serim’in riyaseti
altinda Iktisat Vekaleti ile Denizyollar1 Idaresi’nin uzmanlarindan olusan bir komisyon
teskil edildigini, bu komisyon tarafindan siparis s6zlesmeleri ile teknik sartnamelerin
incelendigini ve uygun bulunduktan sonra gemi sipariglerinin verildiginibelirtmistir.

-Ikinci  safhada, verilen siparislerin  kontrol edilmesi ve teslim
islemlerininyapilmas: amaciyla Iktisdt Vekaleti’nden Sevket Bey ile Denizyollari
Idaresi’nden Server Baybaba’nin Almanya’yagonderildigini aktarmustir.

-Uclincti safhada Krupp Sirketi, sézlesmenin kendisine tanidigi imkan
dahilinde Ust yuklenici olarak Marmara tipi gemileri Krupp tezgahlarinda, Karadeniz
tipi gemiler ile Etriiks tipi gemileri Rockstock’da Neptunwerft tezgdhinda, izmir ve

Akay tipi gemileri ise Atlaswerke tezgahlarinda yapmak tizere islemleri baslatmustir.

620 Cymhuriyet Gazetesi, 5 Subat 1939, 5.8

21Toplam gelir 6.599.139 lira, toplam gider ise 7.271.140 lira yapilan zarar ise 642.001 lira olarak
olarak kayda gecmistir. Ayrica yapilan harcamalardan gemi insa ve onarim faaliyeti yiiriiten “Fabrika
ve Havuzlar Idaresine” 502.773 lira, “Istinye ve Dok Isletmesine” 398.078 lira ve Van Gélii Isletmesi’ne
ise 73.778 lira tahsis edildigi ve Yalova kaplicalar1 Isletmesi’nde ise kanunsuz bazi hareketlerle,
Denizbank Istanbul Subesi Miidiirliigiince gérevden alinan énceki Denizbank Umum Miidiir Muavini
Harun ilmen’e mevzuata aykiri olarak 7.870 lira harcirah verildigi tespit edilmistir. BCA,
030.10.170.180.01

622 BCA, 030.18.01.02.82.6.2.

623 Cumhuriyet Gazetesi, 24 Subat 1939, 5.8
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-Dordiincii safhada Krupp sirketince siparis edilen Karadeniz tipi ¢ blyuk
gemi ile Mersin tipi geminin istenen slrede Neptunwerft tezgahlarinda
yapilamayacagi anlasildigindan Denizbank kurulmadan bir yil 6nce Denizyollar
Genel Muduri Sadeddin Serim Bey’in Almanya’ya giderek durumun dizeltilmesi igin
girisimde bulundugunu hatta baska bir faaliyet i¢in Almanya’da bulunan Deniz
Miistesar1 Sadullah Giiney’inde konuyla ilgilendigini ve ¢esitli girisimlerde
bulundugunu ancak olumlu bir sonu¢ alinamadigini aktarmustur.

-Besinci safhada, Denizbank kurulduktan sonra sorunlarin ortaya ¢iktigini ve
Almanya’da yapilan incelemelerde Neptunwerft tezgahlarinda insa olunan gemilerin
tesliminde gecikme yasanacagini tespit ettiklerini belirtmistir. Bu sorunun ¢6ziimii i¢in
Disisleri Genel Katibi Numan Menemecioglu’nun bizzat yardim ettigini ve son olarak
Iktisat Vekili Hiiseyin Hiisnii Cakir’dan aldiklari talimata gore sirkete karsi hukuki
stireci baslatarak makul ve normal bir tazminat aldiklarini ifade etmistir.

-Altinc1 safhada Denizbank, faaliyete basladiktan iki ay sonra teslim alinan
Trak, Sus, Marakaz, Akay tipi Suvat ve Ulev, izmir tipi Efes ve Sus gemilerinin ve
son olarak Etriikks’iin Tiirkiye’ye gelmesinin ardindan ¢ikan soylentiler iizerine
uzmanlarin Almanya’dan geri cagrildigini ve onlarin yerine bagka bir heyetin
gonderildigini belirtmistir.

Son olarak gemi siparislerinin Denizyollar1 Idéresi tarafindan yapildigini,
sartname ve sdzlesmelerin ise Denizyollar: ile Tktisat Vekaleti uzmanlarindan olusan
bir ekip tarafindan hazirlandigini, gemilerin teslim/tesellim islerini yiiriiten
komisyonunda eski idare tarafindan belirlendigini ancak zaman i¢inde ¢ikan sorunlar
Uzerine tum alim komisyonunu degistirdigini ve sonrasinda higbir geminin teslim
alinmadigini belirtmistir.®%

Alman Krupp firmasi sorumlulugunda yeni insa edilen Etriiks gemisinin teslim
asamasinda ortaya ¢ikan sorunlar nedeniyle yirtyen hukuki stire¢ Denizbank lehine
sonuglanmistir. Geg teslim nedeniyle sirketten tazminat alinmis ve geminin tim

sorunlarinin {icretsiz olarak tadil edilmesi yoluna gidilmistir.5%5

Bu dénemde Sakir Kesebir’in yerine Hiisnii Cakir’in iktisat Vekili olmasi diger

taraftan usulsiizlik iddialarina yonelik sikayetlerin siirlip gitmesi {izerine Denizbank

624 Cumhuriyet Gazetesi, 24 Subat 1939, 5.8
625 Cumhuriyet Gazetesi, 31 Mart 1939, s.1
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Genel Miidirii gemi alim sozlesmesini imzalayamamistir. Devam eden suregte
Denizbank Genel Mudiirii Yusuf Ziya Onis ve baz1 yoneticiler gorevden almarak suclu

626 e yeni atanan Denizbank Genel Miidiiriine meselenin tekrar incelenmesi

bulunmus
emredilmistir. Bunun Gzerine yeni Genel Mudur koordinesinde yuritulen ve iki ay
siiren “Ingiltere’den 11Gemilik Tedarik S6zlesmesi’ne iliskin inceleme 29 Mart 1939
tarininde sonuclandirilarak rapor halinde Iktisat Vekaleti'ne gonderilmistir.
Hazirlanan nihai raporda: Ingiltere’denonbir geminin aliminim iptal edilmesi ve bazi
usulsiizliikler yapildiginin belirtilmesi iizerine iktisat Vekaleti tarafindan Ingiltere’den

gemi alim isinin iptal edilmesine karar verilmistir.%?’
3.2.2. Denizbank’in Lagv Edilmesi

Denizbank’in tiim gorevleri ve imtiyazlari Devlet Deniz Yollar: Isletmesi
Umum Midirligi ile Devlet Limanlar1 Umum Miidirligi’'ne devredilmesi icin
hazirlanan kanun tasaris1 hakkinda TBMM’de bazi milletvekillerince hararetli
konusmalar yasanmistir. Nitekim Eskisehir Milletvekili Emin Sazak, Seyri Sefain
Idaresi ne zaman yeni gemiye ihtiya¢ duyuldugunu belirtse kendi imkanlarimizla gemi
insa etme maliyetinin yiiksek oldugunu ileri siirerek dis piyasadan alma yoluna gitmek
istedigini, ancak bundan 400-500 yi1l 6nce kendi gemilerimizi insa edebildigimizi
akilda tutarak basarili olabilmek i¢in Denizbank’a iliskin kanun tasarisina kendi
gemilerimizi kendimizin yapmasi i¢in zorlayici bir madde eklenmesinin faydal
olacagimi ifade etmesi, konu hakkinda 6nemli bir hassasiyetin mevcut oldugunu
go6stermektedir. Cikarilan kanun ile Denizbank’in tiim sermayesinin, yeni kurulacak
idareye verilmesine ve ayrica “Denizbank Tekaiid Sandigi’nda biriken paralarin
Devlet Denizyollar1 ve Limanlar1 Isletme Umum Miidiirliikleri Memurlar1 Tekaiid

Sandigi’na devredilmesine karar verilmistir.528

Denizbank, Bahriye Vekéleti’nin bagina gelenlere benzer bir akibete ugramus,
usulsiizliik ve yolsuzluk suglamalarinin hedefinde kalmis nihayetinde de kurucusu

Celal Bayar’in Bagvekillikten alinmasi sonrasinda en biiyiik destegini kaybetmistir.

626 Satiye Binasinin alim igine fesat karigtirmak, resmi evrakta sahtekdrlik yapmak, vazife ve
memuriyetini, kotilye kullanmak gibi suglar nedeniyle Denizbank Genel Miidiirii Yusuf Ziya Onis,
Umum Miidiir Muavini Tahir Kevkeb, bankanin Hukuk Isleri Miidiirii Ismail isa Canis ve diger
gorevliler tutuklanmigtir. Aksam Postasi, 23 Haziran 1939.

627 BCA, 030.01.00.00.83.521.2.1

628 TBMM, ZC. VI. Dénem, Cilt I11, 5.48.
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Boylelikle Denizbank da, birgok devlet isletmesi gibi devletgiligin karma ekonomide
liberal sermayeye dogru evrilmesini isteyenlerle devletin ekonomide daha fazla s6z
sahibi olmasin1 savunanlar arasindaki iktidar miicadelesinde ve bir deneme olarak
islevini yerine getirdikten sonra 1 Temmuz 1939 tarihinde lagv edilmistir. Ancak 1939
yilina gelindiginde hala kendi gemilerimizi yapamiyor olmamizin elestirildigi, bu
konunun Osmanli’dan itibaren strekli tartisildigi ve milli gemi tretilmesi konusunda

bazi milletvekillerinin hassasiyet gosterdigi miisahade edilmistir.

3.3. Kamuya Ait Sivil Tersanelerinin Durumu

3.3.1. Hali¢ (istanbul) Tersanesi

Bu kisimda, sivil tersanelerin faaliyetleri hakkinda ¢ok kisith arsiv belgesi ve
yayin olmasi nedeniyle bu doénemde denizcilik konularina ilgi duyan Cumhuriyet
Gazetesi yazar1 Abidin Daver’in kdse yazilari ile emekli deniz subaylarinin hatiratlarz,
tarihce defterleri ve TBMM zabit cerideleri karsilagtirmali olarak incelenmistir.

Daha &nceki kisimda belirtildigi iizere iktisat Vekaletince, ingiltere’ye verilen
onbir ticari gemi siparisinin bir kismu ertelenmistir. Sonug olarak Etrisk gemisinin
teslim siirecinde yasanan talihsizlik sonucunda elde edilen tecriibe 1s131nda; gemilerin
sorunlu kisimlarinin modernize edilebilecegi ve bir miktarinin Hali¢ Tersanesi’nde
insa edilecebilecegi kanaatine varilmistir. Mevcut tersane imkanlarinda gemilerin
makine, kazan, motor ve dinamo gibi ileri teknoloji gerektiren kisimlar1 yapilamasa
bile tekne kisminin Tiirk is¢i ve mithendislerce dizayn ve akabinde insa edilebilecegi
degerlendirilmistir. Tersanenin modernizasyonu ig¢in U¢ farkli hal tarzindan
birisininuygulamaya koyulmas: ile zaman icerisinde istenen gelismenin
saglanabilecegi belirlenmistir.

Bunlardan birincisi, Avrupa’dan yabanci uzmanlar getirilipeldeki milli
sermaye ile tersane kurulduktan sonra Slmerbank’in Karablik Demir-Celik
Fabrikasi’nda yaptig1 gibi ufak capta iiretime baglanarak klglk deplasmanli gemiler
inga edilmesi, ikinci hal tarzi olarak MillT MiidafaaVekaleti’nin Ay sinifi denizaltilarda
yaptig1 gibi Denizbank’in ihtiyact olan gemilerin bir kisminin Avrupa’da, bir
kisminininise Tirkiye’de belirlenecek fabrikalarda yapilmasi sarti ile biiyiik yabanci
tezgahlara siparis verilmesi, tglincii hal tarzi olarak ise I.Dinya Harbi 6ncesinde
Osmanli Devleti ile Vickers-Arstrong Sirketi’nin yaptigi sekilde, Avrupa’libir yabanci

sirket ile miisterek sermayeli bir anonim sirket kurulduktan sonra bu sirket Uzerinden
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Hali¢ Tersanesi’nin 1slah edilmesidir.Hukimet yetkililerinin disardan gemi almaya
devam etmesi durumunda mevcut tersanelerinatil kalacagi ve yeterli sayida kalifiye
isci, teknisyen ve miihendis yetistirilemeyecegi anlasilmistir.5%°

Bu dénemde Minéakalat Vekaleti, ticaret filosunu kendi imkan ve kabiliyeti
cercevesinde insa etmek i¢in ihtiya¢ duyacagi teknik altyapinin belirlenmesine yonelik
bir calisma baglatmistir. Bu ¢alismada: en ge¢ dort sene i¢inde alinmasini veya bir
kisminin  Tiirkiye’de kurulacak bir tersanede yapilmasini Ongéren bir plan
hazirlamistir. Bu plana gore Istanbul’da kurulacak tersanede gemilerin teknesi disinda
kalan kisimlardan Once yardimci makinelerden baslanarak azar azar tum cihaz ve
sistemlerin yurtiginde Uretilmesi, sadece telsiz ve seyir aletleri gibi 6zellikli cihazlarin
yurtdisindan almarak montajinin  yapilmasi1 6ngoriilmiistiir. Bunun  (zerine
Genelkurmay Baskanligi ile Munékalat Vekaleti personelinden olusan bir heyet
tarafindan yeni kurulacak tersanenin Hali¢’in Haskdy mevkiindeki eski tersane
yerinde mi, yoksa Beykoz’da m1 yapilmasinin daha verimli ve etkin olacagi hususunu
tespit etmek maksadiyla bir etiid hazirlanilmasi istenmisgtir.5%

Genelkurmay Baskanligi ve Munakalat VVekaleti’'nden olusan uzman heyetin
yerinde yaptig1 incelemeye iliskin etiid Basvekalet’e sunulmustur. Heyet tarafindan

hazirlanan bahse konu etiidii kisaca agiklayan tablo asagida sunulmustur.

HALIC SAHASI

Dort Senede Yapilacak | Iki adet 45 tonluk sehir hatt1 gemisi iki adet 900 tonluk
Gemiler sehit hatt1 gemisi iki adet besbin tonluk silep

Arazi Vaziyeti Sondaj yapilmamustir.Vaziyet belli degildir. Ik
projedeki hesabat sondaj neticelerinin normal zuhur
edebilecegine gore yapilmistir. Arazi devletin malidir.

Eski Binalar Mevcut bazi binalardan istifade miimkiindiir. Ancak bu
takdirde tersane ideal teknik icaplara tamamen intibak
ettirilmeyecektir.

629 Cumhuriyet Gazetesi, 28 Subat 1939, s.3.
630 BCA.030.10.00.00.63.423.1
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Kizak Vaziyeti

Biri yizbin digeri 50 bin lira sarfi ile kabili istimal hale
gelecek iki kizak vardir.

Amelenin iskan meselesi

Bu civar amale iskan mahalidir. Fakat ileride amele
iskan kolonisi yapilmas1 daha dogru olacaktir.

Tamirat Fabrikalar: ve
havuzlar ile baglantisi ve
birlikte calisabilirligi

Halig Fabrika ve havuzlari ile beraber ¢aligma imkanlari
cok misait ve ideal vaziyettedir.

Seraiti tabiiye
bakimindan liman

Umumiyetle mikemmeldir.

Deniz ile irtibati

Kopriler ve i¢ limandaki seyrusefer vaziyeti ufak bir
mani teskil etmektedir.

Tevsi imkani

Kizak ilavesi ile miimkiin goériilmeyen projedeki bir
kizagin uzatilmasi kabildir.Atdlyelerin tevsi ise ancak
gerideki sirtlarin kesilmeleri ile kabil olacaktir.

Mevkiinin sihhi seraiti

Vasattir. Ogleden sonra riizgar ve giines vaziyetleri
dolayist ile bu yerler ¢ok sicak olur.

Tablo Il. Yeni Kurulacak Tersane’nin Hali¢’te Yapilmasina Gore Vaziyet

BEYKOZ SAHASI

Dort Senede Yapilacak

Gemiler

Iki adet 900 tonluk sehit hatt1 gemisi

Iki adet 5bin tonluk silep

Arazi Vaziyeti

Sondaj yapilmustir. Arazi normal ve miisait

gorilmiistiir. Ancak istimlak zaruridir.

Eski Binalar

Bina mevcut degildir. Teknik icaplara gore yeniden

yapilacaktir.

175




Kizaklar yeniden tesis edilecektir.
Kizak Vaziyeti

Halen amelenin kismen Beykoz’da ve Pasabahge’de

Amelenin iskan meselesi iskan1 miimkiindiir. Tlk tesisle beraber amele iskan

kolonisinin de insasina zaruret vardir.
Tamirat Fabrikalar1 ve | Istinye Fabrika ve Doklar1 ile beraber ¢alisma imkanlari

havuzlar ile baglantis1 ve | keza miisaittir. Ancak Istinye’nin kapasitesi Halig

birlikte ¢aligabilirligi Fabrikalari’na nazaran biraz noksandir.

Seraiti tabiiye Iyi ve kafidir, yalmz kiiciik vesaitin karayel riizgarna
bakimindan liman karst ufak bir iskele mendirekle muhafazasi
vaziyeti mevzubahistir.

Cok musaittir. Higbir mani yoktur.
Deniz ile irtibati

Gerek kizak ilavesi ve gerekse mevcutlarin temdidi ve

Tevsi g0 icabinda atelyelerin kolaylikla tevsii kabil olacaktir.

Her bakimdan mikemmeldir.
Mevkiinin sihhi seraiti

Tablo I1l. Yeni Kurulacak Tersane’nin Beykoz’da Yapilmasina Gore Vaziyet

1940 yilina gelindiginde “Biiyiik Hali¢ Tersanesi” projesi ile yeni bir tersane
kurulmasina yonelik bir ¢alisma baglatilmistir. Buna gore hiiklimet yetkilileri Halig
Tersanesini modernize etmek amaciyla Ingiliz Sirketlerle temaslarda bulunmustur.
Ingiliz Sirketten Hali¢’de Valide Hanim kizag: civarinda yaklagik 2 milyon ingiliz
sterlinine mal olacak ve 1942 yilinda tamamlanacak sekilde bir tersane kurulmasi igin
plan ve proje hazirlanmstir.

Plana gore Hali¢’te mevcut ii¢ havuz ile birlikte etrafindaki deniz fabrikalar
ve Istinye’de bulunan 132 metre uzunlugundaki iskele/dokun da yardimei tesisat
olarak ¢aligmasi Ongoriilmiistir. Yeni tezgahlarla takviye edilecek Halig
Tersanesi’nin, Karadeniz’in ve Dogu Akdeniz’in en biiyiik ve modern tersanesi olmasi
amaglanmistir.Nitekim proje kapsaminda Hali¢ Tersanesi’ndeki havuzlarin Gazi

Koprisi’ne yakin kisminda 1942 senesinde seksen metre uzunlugunda ve 18.5 metre
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genigliginde bir tas havuz yapilmaya baslanmis ancak biitge yetersizligi nedeniyle
yarmm kalmustir,®3!

Hali¢ Merkez Fabrikalar isletmesinin 1945 yilindaki genel durumu hakkinda
Cumhuriyet Gazetesi’ne verilen milakatta: Gemi Insa Fabrikasi, Makine Fabrikas,
Dokimhane, Demirhane, Boruhéne, Elektrik Atolyesi, Modelhane, Boya Fabrikasi,
Ahsap Bigkihane, Marangozhane, Kaba Marangozluk Atolyesi, Armadorluk,
Kazanhane, insaat Atdlyesi, ince Dokiimhaneve Nikelaj Atdlyesi’nde toplam yaklasik
1500-1600 iscinin ¢alistigi, is gilicii vealtyap: bakimindan yeterli kapasiteye sahip
olundugu ve modern bir tersane haline gelindigi bilgisi yer almigtir. Ornegin makine
atdlyesinde 15 tonluk parca isleyebilecek ve 8 tonluk parga dokumi yapabilecek
kapasitede her tuirlii modern tezgahin bulundugu aktarimstir. insaiye fabrikasinda ise
yeni gemi inga kapasitesine sahip blyuk tezgahlarin bulundugu, 1944 yili igerisinde 2
bin ton sa¢ levha kosebentin islendigi,fabrikanin verimli bir sekilde g¢alistirildigi,
yogunlukla tamir, tadilat ve kiigiik tonajli tekne insaatlar1 ile istigal edildigi ancak
yeterince gemi insa kizagi ve tas havuz bulunmadigi igin yeni gemi insa edecek bir
ekibin olusturulamadigi kaydedilmistir.

Fabrika yonetimi tarafindan yapilan agiklamada: 4 bin tonluk bir gemi insa
edebilmek i¢in mevcut is¢ilere ilaveten fabrika kadrosuna asgari 300 insaiye ve 200
makine ig¢isi alinmasina ihtiyag duyuldugu ve bu hususun hemen ¢6zulebilecegi ancak
1942’de baslanan ve yarim kalan tas havuz ingaati igin gerekliolan yaklasik 2.5 milyon
liralik kaynagin temin edilmedigi belirtilmistir. Ayrica Makine Fabrikasi’nda ise
yaklagik 400 beygir giiclinde pistonlu buhar makinelerinin kolaylikla yapilabilecegi,
daha buyuk tezgahlarda ise tamirat islerinin yiriitiildiigii belirtilmistir.

Insaat Atélyesi ile Resimhane’de modern esaslara gore calisildigi, makine
fabrikasinda imal edilen makine pargalarinin detaylarnin resimhénede yapilan
cizimlere gore tretildigi, 65 beygir gucinde bir dizel motora ait projenin teknik
resminin ¢izildigi ve iiretimi i¢in hazirliklarin devam ettigi ve isletmenin Batili
ulkelerdeki standartlara uygun bir sekilde takip edilmeye gayret edildigi
kaydedilmistir. Ahsap atdlyesinin is giicli ve ekipman olarak iyi durumda oldugu ancak
orta ve biiyiik tonajli gemi insa edebilmek igin dokimhane atdlyesinin yeni dokim

potalar1 ve altyap1 ile modernize edilmesi gerektigi belirtilmistir. Fabrika ve Havuzlar

831 Cumhuriyet Gazetesi, 20 Haziran 1940, s.5.

177



Midiirliigii’niin aktardig: bilgilere gére 1939 yilinin emektar ve yorgun deniz ticaret
filosu, biiyiik ve kapsamli bir ¢alisma ile yillara sari olarak onarilmig ve modernize
edilmistir. Ayrica tersanede her yil yaklasik 250 bin ton deplasmana sahip geminin
tamir, tadilat ve modernizasyonun yapildigi, dort numarali tas havuzun insaatinin
tamamlanmasi1 durumunda Tiirkiye’nin gemi insa sanayii konusunda diinya dlgeginde
gemiler insa edebilecegi aktarilmustir.®3

Acik deniz hatlarinda ¢alisan toplam 23 posta vapurundan Etriisk, Kades, Sus,
Marakaz hari¢ olmak Uzere geri kalan tiim gemilerin kapsamli tadilatlarinin Hali¢’te
yapildig1 ve bunlardan Ankara Vapuru’nda clriyen 900 ton sa¢ kismin, Aksu
vapurunda clrlyen yaklasik 800 tonluk kisminin ve yaklasik 800 ton deplasmanlik
Guneysu Vapuru’nun yaklagik 800 tonluk sa¢ kisminin, Bartin Vapuru’nun yaklagik
400 ton sag yuzeyinin ve Seyyar Vapuru’nun iseyaklasik 260 tonluk ¢irik kisminin
degistirilebildigi belirtilmistir. Ayrica tamirat ve onarim islerinde temel prensip olarak
geminin seyir emniyetinin 6n planda tutuldugunu, 6rnegin tekne kisminda 60 ton
clrlk sa¢ olan bir geminin yiuke maruz kalan en énemli 25 tonluk kisminin saglarinin
yenilendigini ve bu sayede seyir halinde hicbir yolcu gemisinin batmak gibi bir kaza
ile kars1 karsiya kalmadigini, davalik olan Etriisk vapuruna siiratinin artirilmasi
maksadiyla modernizasyon ¢aligsmalar1 kapsaminda {i¢iincii bir kazan monte etmeye
donik faaliyet yiiriitildigini belirtmistir. Yapilan bakim ve onarim faaliyetlerinde
yedek parca ile ana sistem ve makineler haricinde bircok malzeme yerli tretimlerden
karsilanmig ve gecmis yillarda yabancilara yaptirilan onarimlardan kaynaklanan doviz
kayiplar1 da bu sayede onlenmistir. Ayrica Hali¢’teki kizaklarda ve fabrikalarda insa
edilen yeni yiizer platformlara bakildiginda: 30 m. boyunda ve 410beygirlik ana
makinesi olan bir agik deniz romdrkoriiniin insas1 tamamlanarakdonatim islerine
devam edilmis, 25 m.lik Van Romdrkori isedemonte halde tren ve karayolu vasitasiyla
Van’a gotiiriilmiistiir. Istanbul’dan Van’a gonderilen teknik personelin yardimi ile
buradaki tersanede yeniden montaji yapilan Van Romorkori faaliyete gegmistir.
Benzer sekilde Hali¢ Tersanesi’ndeinsa edilen 28m. boyundaki Van Vapuru da
parcalar halinde Van’da monte edilmistir. Ayrica 22 m. boyunda iki personel ile

calisan is¢i tasima motoru yapilmis, Eregli Liman insaatinda kullanilmak Uzere 20 m.

832K1yaslama yapabilmek igin 1939 senesinde Tiirk Ticaret Filosu’nun 224.441 tonaj ve 189 adet
gemiden olustugu dikkate alindiginda, tersanenin 250.000 ton geminin bakim ve onarimini yapmasi
onemlidir. Cumhuriyet Gazetesi, 11 Aralik 1945, s.2
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boyunda dort adet otomatik tertibatli tag dokme dubasi ile 28 m. boyunda ve 330 beygir
giiclinde bir agik deniz romdrkoril insa edilmistir.5%3

1947 yilinda Devlet Denizyollar1 Idaresi’ne baglh Hali¢ Tersanesi’nde yeni bir
geminininsaatina baslanmistir. Geminin demonte bir sekilde bloklar halinde Van’a
nakledilmesi ve Van’daki tersanede montajinin tamamlanarak bolge halkinin
kullanimina sunulmasi planlanmstir. Ik 6nce daha az maliyetli olacag: gerekgesi ile
geminin Van’daki tersanede insa edilmesi giindeme gelmistir. Ancak daha sonra Hali¢
Tersanesi’nde gorevli gemi insa miihendislerinin eskiden Van/Ernis’te bulunan
tersanenin Tatvan’a tasindiktan sonra makine, tezgah ve altyapr olarak yetersiz
kaldigini belirtmesi tizerine bu fikirden vazgegilmistir. Karar surecinde Van’da kaynak
yapabilecek kapasitede is¢i bulunmamasi, bdlgeye makine vetezgah ile is¢i ve
muhendis gonderilmesi durumunda ise yolda gegecek siire nedeniyle yasanacak isgiicii
kaybinininga maliyetlerini artiracagi hususu da goéz 6niinde bulundurulmustur. 1942
yilinda yapimina baslanan dordiincii tag havuzun dort yil boyunca beklemis olmasina
ragmen gerekli mali kaynagin bulunmasinin ardindan insaata devam edilmistir. Kizak
ingaatinin tiim asamasi bizzatihi Tiirk is¢i ve mithendislerce yiiriitiilmiis, kuru havuzun
dolum ve tahliyesinde kullanmak iizere pompa ¢alistirilmis ve anilan insaatin 1949
yilinda tamamlanmasi planlanmistir. Kuru havuzun tamamlanmasinin ardindan
havuzun i¢ine gemi insa kizagi monte edilerek 0zellikle gemilerin insa ve donatim
safhasmin daha hizli ilerleyecegi éngériilmiistiir.5%*

Devlet Denizyollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan 1947 yilinda Italyan Ansaldo
Sirketi’ne siparis edilen sekiz yeni geminin insa sozlesmesi ile ilgili ortaya g¢ikan
saiyalar  neticesinde  konunun  incelenmesi  kararlastirlmistir.5%®  Vekalet
miifettislerince yapilan incelemede neticesinde: Vekaletin Hukuk Miisavirligi’nin
sozlesmenin imzalanmasindan dnce mukavelenameye 29 bin lira yerine 69 bin liralik
pul yapistirdiklari i¢in devleti 40 bin lira zarara ugrattiklari, ayrica sézlesmeye soguk

damga vurmayip yalnizca 3 bin lira beyiye®*® 6demesi nedeniyle kamu zarariolustugu

633 Cumhuriyet Gazetesi, 19 Aralik 1945, 5.3

634 Cumhuriyet Gazetesi, 4 Mart 1947, 5.2,3

635 BCA, 30.18.1.2.120.75.06.

836pyl, kiymetli kagit gibi seylerde saticiya birakilan satma payimni ifade eder. 1938 yilinda gikarilan
Noter kanunun 99.’ncu maddesi mucibince noterlere har¢ pullarindan % 15 beyiye aidati verilmekte
olup bu aidat noterlerin baslica kazanglarini teskil eylemekte bulundugu cihetle bu mikdarin her yerde
aynen verilmesi muvafik goriilmiis ve maddeye bunlar i¢in mutlak bir hiikiim konulmustur. Bkz. TBMM
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ortaya ¢ikmistir.3” Yine 1947 yili icerisinde Miinakalat Vekili Siikrii Kogak
beyanatinda kisaca: ABD’den alinan gemilerin Tiirkiye’ye geldigini, Isvec
tersanesinde ingas1 bitmek {izere olan Trabzon isimli silebin de yakin zamanda
Tiirkiye’ye teslim edilecegi, Italya’ya siparis edilen sekiz yolcu gemisinin ve
Hollanda’ya siparis verilen altiadet sehir hatlari gemisinin insasina da devam
edildigini sOylemistir. Ayrica Kogak, Truman yardimi disinda ABD hukimeti
tarafindan 15 bin ton deplasmanliiki adet akaryakit gemisi, dort adet silep ve dort adet
yolcu gemisi olmak tizere yaklasik olarak toplamda 83 bin deplasmana sahip geminin
saglanacak kredi kolaylig1 ile Tiirkiye’ye verilecegini®® aciklamistir. Konusmasinin
devaminda Kocak, Recep Peker Hikimeti’nin ¢alismalarina ilaveten,insast devam
eden gemilerin Tirkiye’ye gelmesi ile birlikte Tlrk Deniz Ticaret Filosu’nun 110 bin
ton deplasman olan kapasitesinin, 300 bin tonuasacagin1 ve ayrica 0zel sektorin
elindeki 85 bin deplasmanlik kapasitenin artirilmasi igin ABD tersanelerinin
Tiirkiye’ye siparis onceligi ve her tiirli kredi kolayligi saglamasi konusunda gerekli
anlasmalarin yapildigini ifade etmistir.® Ote yandan 1947 yilmin Haziran ayinda
verdigi mulakatta bes senelik bir program dahilinde hem Hali¢ Tersanesi’nin
modernize edilecegini hem de yeni gemiler insa edilmesi igin gerekli galismalar
yapildigini belirten Devlet Denizyollar1 Genel Miidiirii Yusuf Ziya Erzin, tersanedeki
atdlye ve fabrikalarin imkan ve kabiliyetlerini artirmak i¢in 150 milyon liralik blitge
ayrildigini ve programin yakin zamanda uygulamaya gegecegini de ifade etmistir.
Genel MUdir Ziya Erzin 150 milyon liralik tahsisatin 119.5 milyonunun yeni
gemilere, 17.5 milyonunun liman vasitalarina geriye kalan 17.5 milyonunun da tamir
fabrika ve at6lyelerine ayrildigini da aciklamistir. Ayrica, ortaya ¢ikan dedikodularin
Oniinli almak adina Munékalat Vekéleti tarafindan 13 Agustos 1946 tarihinde The
American Associated Const. Konsorsiyumu azasindan Raymond Concrete Pile
Company adl sirket Uzerinden tersanenin modernizasyonu igin bir teklif yapildig

bildirilmistir. Sirketin Tiirkiye’deki miimessili tarafindan da teyid edilen teklife gore

ZC., V.Dénem, “Pul ve kiymetli kdgid bayilerile bunlara verilecek beyiye aidati hakkinda kanun
layihast ve Maliye ve Biitge enclimenleri mazbatalar1” s.266.

637 BCA.30.10.0.0.217.467.4.

638 Amerika'dan satinalinan iki yolcu gemisi ile iki akaryakit tankerinin % 25 bedeline karsilik Devlet
Denizyollar1 ve Limanlar1 Isletme Genel Miidiirliigii'ne 4.655.000 liralik bono ¢ikarma yetkisi
verilmistir. BCA. 30.18.1.2.115.085.9.

639 Cumhuriyet Gazetesi, 6 Agustos 1947, s.2.
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halen Halig’teki mevcut metruk gemi insa kizaklari ile yari harap durumda bulunan
bina ve tesislerden en diisiik masrafla yeni bir tersane kurulacagi belirtilmistir. Buna
gore Devlet Deniz Yollar1 Idaresi’nin isteklerine uygun olarak 10 bin, 5 bin, 3 bin ve
bin ton deplasmani buharli veya mazotlu yiik, yolcu ve muhtelif gemi yapabilecek
kapasitede dort adet gemi insa kizagi kurulacagi ifade edilmistir. Sirket, yeni yapilacak
kizaklarin 1slah1 sayesinde miilkemmel bir tersanenin bir yil i¢inde viicuda
getirilebilecegini ve burada bir taraftan insaat ve modernizasyon islerine devam
edilirken diger taraftan idarenin istedigi, 20 geminin bir ya da iki y1l igerisinde insasina
baslanarak en geg alt1 y1l iginde tamamlanabilecegini, ayrica ilk insa edilecek gemiler
icin kullanilacak malzemelerin bir kismmnin ABD’den getirildikten sonra diger
gemilerin tiim aksaminin Tirkiye’de kurulacak tersanedeki fabrikalar marifetiyle
yapilacagini taahhiit etmistir. Kurulacak tersanenin yaklagik 13.5 milyon
Amerikandolarma,yirmi geminin insasi i¢in ise yaklasik 26.5 milyon dolara ihtiyac
duyulacagini belirten sirket yoneticisi, ABD Bahriye Vekaletinive 6nemli ABD
bankalarin1 referans olarak gosterdiklerini, yapilacak islerin projesi ile ilgili
dosyalarim1 ABD Biiyiik Elgiligine, Ankara ve Istanbul Osmanli Bankalar1 ile

Cumhuriyet Merkez Bankas1 Genel Miidiirliigii’ne gonderdiklerini de agiklamustir.54

Daha sonra 1947 yili Agustos ayinda Devlet Deniz Yollart Genel Miidirliigd,
Munékalat Vekaleti’nin yardimi ile bes yillik kalkinma plani kapsaminda ¢aligmalara
baslandigini duyurmustur. Denizyollar1 Idaresi’nin bes yillik kalkinma planinda:
Oncelikle Istinye Tersanesi ile Halic Tersanesi'ndeki havuzlarinin tesviyesinin
yapilacagi belirtilmis, havuz ve doklarin ideal bir hale getirilmesi igin birgok
plan/program hazirlanmigtir. Ayrica ayni planda idareye dahil muhtelif deniz
tesislerinin tamir edilecegi, havuzlar ve doklarin modernizasyonu tamamlandiktan

sonra buralarda i¢ ve dis hatlarda isleyecek gemiler insa edilecegi belirtilmigtir.®4

Devlet Denizyollart Genel Miidiirii Yusuf Ziya Erzin’in baskanliginda
ABD’ye giden heyet, Hali¢ ve Istinye Tersaneleri’nde kullanmak iizere tezgah, makine
ve altyapt konusunda ilgili firmanin tesislerinde incelemede bulunmus ve 6n kesif

yapmistir. Daha 6nce ABD’den satin alinan gemilerin bilyiikk ¢ogunlugunun dizel

640 Cymhuriyet Gazetesi, 6 Agustos 1947, s.2.
841 Cumhuriyet Gazetesi, 31 Agustos 1947, s.2
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makineli olmasi tizerine Hali¢ Tersanesi’ndeki motor tamir atdlyesinin dizel parca
tamir edebilecek sekilde modernize edilmesi birincil derecede Onceliklendirilmistir.
Bu maksatla, ABD’ye gonderilen birinci heyet Hali¢’te yeni bastan kurulacak
atolyenin sekli, tezgahlarin sayisi ile teknik kapasitesi hakkinda ABD’li firmalarla
temaslarda bulunmus ve yaklasik maliyet ¢alismasi yapmistir. On tespitlere ve
yaklasik olarak verilen tekliflere istinaden teknik altyapinin yaklasik olarak 700-800
bin ABD dolarina mal olacagi anlasilmistir. Kapasite olarak kurulacak atolyede 500
tondan daha agir tezgahlar, en hassas makineler ile yaklasik 80 adet muhtelif tezgah
elektikli dokiim firmlart bulunmasi Ongoriilmiistiir. Ayrica anilan tezgahlarin ve
altyap1 bedelinin Amerikan ithalat-fhracat Bankasi’nin agacagi kredi ile 6denmesi
kararlastirilmistir.®*2 Ancak Amerika’ya gonderilen ikinci muayene ve satin alma
komisyonunda gorevli Denizyollar1 Teknik Miisaviri Remzi Baran’in miidahale ve
itirazlan tizerine iglemler durdurulmustur. Bunun iizerine Genel Miidiir Yusuf Ziya
Erzin’in bagkanligindaliciincli bir heyet teskil edilerek ABD’ye gonderilmistir.
Uclincli heyet ABD’li firmalar ile yeniden goriismelere baglamis, ABD’li firmalar
makine ve tezgah pargalarinin %15 oraninda arttigin1 gerekge gostererek fiyatlarin
yiikseldigini ve makine teslim siiresinin de birka¢ ay gecikecegini belirtmistir. Ayrica
yeniden belirlenen ihtiyaclar cercevesinde bir adet yiizer havuz ile bir adet rotatif

biiyiik maguna igin sirketlerden yeni teklifleralinmustir.54®

1948 yilina gelindiginde insas1 tamamlanan kiy1 romorkori 20 Subat 1948°de
duzenlenen torenle denize indirilmistir. Yeni romorkoriin teknesi, makinesi, kazani ve
biitin yardimci makineleri ile diger aksami bizzat Hali¢ fabrikalarinda Turk
miihendisleri ile teknisyen ve iscilerinin emegi ile insa edilmistir. Ilk Tiirk
romorkdriiniin makine yerlesim plani ve teknik resimlerinin gizimini Y. Miih. Mimtaz
Bals6z yapmis, kazan ile tekne hesaplamalarinmi ise Y.Muh. Seyfi Saragcoglu
tamamlamigtir. Ayrica yardimci makinelere ait resim ve planlar1 Y. Muh. Mehmed

Cakir yapmustir. Diger taraftan Y. MUh. Nedret Utkan ve Suavi lIyice ise geminin

842 Devlet Denizyollar1 Genel Miidiirliigiince teskil edilen ikinci muayene komisyonu, birinci heyetin
satin aldig1 gemilerden {i¢ tanesine ret verdigi i¢in ii¢lincii komisyon olusturulmak zorunda kalinmustir.
Cumhuriyet Gazetesi, 11 Subat 1948, s.1.

643 Cumhuriyet Gazetesi, 11 Subat 1948, s.4.
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dizayn kriterine uygun olarak insa edilmesini saglamislardir.** Yine Ttrk mihendis
ve iscilerin gayreti ile Hali¢ Tersanesi’nde insa edilen Tatvan vapuru demonte halde
Van’daki kiiciik tersanede tekrar monte edilmistir. Hali¢’te insa edilen Tatvan isimli
gemi yaklasik 40 m.boyu, 8 m. eninde ve 2 m. drafta sahiptir. Ayrica geminin yaklagik
426 yolcu ile yuzonton kuru yiik tasiyabildigi belirtilmistir. Geminin tizerindeki vincin
5 ton yiik kaldirma kapasitesine sahip oldugu ayrica agik gilivertesine ii¢ adet on tonluk
askeri kamyon veya alt1 adet kii¢iik otomobil alarak feribot gibi kullanilabildigi ifade

edilmistir.*

3.4.2. Haskoy Tersanesi

Osmanli Devleti'nden Cumhuriyet’e intikal eden Sirketi Hayriye, I1.Dlnya
Harbi’nin olusturdugu ekonomik kosullar ve yolcularin vapura olan talebinin azalmasi
sebebiyle zarar etmistir. Sirket-i Hayriye’nin kurtarilmasi hususunda uzunca bir siire
devam eden mizakereler sonucunda 24 Ocak 1945 tarihi itibari ile sirketin
kamulastirilmasina ve Haskdy Tersanesi’nin de Devlet Deniz Yollar1 ve Limanlar

Isletme Umum Miidiirliigii’ne devredilmesine karar verilmistir.®4

Sirketin tiim tasinir ve tasinmazlarmin devlete intikal ettirilmesinden sonra
Haskdy Tersanesi’nde 1945 yili icerisinde teknik personelden olusan bir heyet ile
inceleme yapilmasi istenmistir. Yapilan incelemede: atdlyeler kisminda yer alan
kizagin zayifladigi, o6zellikle su iginde kalan kismin daha derine dogru uzamasi
gerekirken denizin dip kisimlarmin g¢amur olmasi nedeniyle sig seviyede
kaldigi,kizagin beton kizaklarla ve guglendirilmesine ihtiya¢ duyuldugu, kizak
donanimi tizerinde bulunan elektrikli irgatin yetersiz oldugu belirtmistir. Ayrica Deniz
Muhafaza Teskilat1 filosunda bulunan ¢esitli boyutlardaki, buharli, benzinli ve dizel
makinelere sahip gemilerin her birinin farkli teknik &zelliklerde oldugu, bunun
sonucunda yeterince yedek malzeme bulundurulamadigi, bundan sonra ayni

tipmakinelere sahip gemiler alinirsa yedek parg¢a depolanabilecegi tespit edilmistir.

644Ingas1 tamamlanan romorkériin teknik 6zellikleri: tam boyu 26 metre, su hattindaki boyu 23 metre,
genislik 6,4 metre, deplasmani 186 ton, makinesinin 250 beygir giiclinde oldugu ve 10 mil siirat yaptig1
aktarilmigtir. Cumhuriyet Gazetesi, 21 Subat 1948, s.1,4.

645 Geminin boyunun 39.5 m, eninin 8 m, draftimin 2.3m oldugu ve yurtdisindan alman 270 beygir
giiciinde dizel motoru sayesinde 10 mil siirat yapabildigi aktarilmigtir. Cumhuriyet Gazetesi, 21 Haziran
1948, s.1,3.

646 Camci-Zafer, a.g.e, $.238.
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Ote yandan ana tamir atolyesinde iyi bir makine tamir béliimiine sahip olunmast igin
elliden fazla is¢iye gereksinim duyuldugu ve motor fabrikas1 igindeki idari ofisin baska
bir binaya tasinmasi tavsiye edilmistir. Raporun sonu¢ kisminda: tezgah ve altyapi
modernizasyonu icin iki hal tarzina gore yaklasik maliyet hesaplamasi yapilmistir.
Buna gore: birinci hal tarzinda mevcut kizagin takviyesi, beton deniz yollari, kuvvetli
bir ¢gekek yeri vinci ve araba kizagi igin 38 bin, yeniden yapilacak ikinci kizak ve ¢ekek
tertibat1, arabali kizak, tistiine hangar gatis1 i¢in 115 bin, ya da buna alternatif olarak
yandan ¢ekme kizagi arabalaringimdiki bos alana yapilacak bekleme kizagi, ¢ekek
vinci ve mevcut kizak deniz nihayetinin takviyesi i¢cin 155 bin, Makine Fabrikasi’nin
tezgahlarla takviye edilmesi ve mevcut tiim cihazlarin tam bakima alinmasi i¢in 125

bin Turklirasinin gerekli oldugu belirtilmistir.

Ikinci bir hal tarzinda ise tekne, boru, dokim, kaynak atélyelerinin ve
marangozhanenin tezgahlarla takviye edilmesi icin 105 bin lira, bu inkisaflara gore isci
ve teskilatta yapilacak ilaveler, binalar, sihhi tesisat ve is¢i sayisinin altmisa
cikarilmasi i¢in 92 bin lira, ilk parti olarak yedek malzeme stoklarinin satin alinmasi
icin 125 bin liraya ihtiyag duyulacagi tespit edilmistir. Nitekim kendi
degerlendirmesine gore kizak ve irgat donanimlarinin onarimi, makine atdlyesindeki
tezgéhlarin degistirilmesi, 50 is¢i olacak sekilde bir diizenleme ve bir miktar yedek
parca stoklayarak toplamda 258 bin lira ile ¢ok verimli bir sekilde hizmet verebilecegi
deifade edilmistir. %" Kamulastirilma sonrasinda tersanede bulunan atélyelere modern
tezgahlar, motorlar ile Uretime donik cihazlar ve jeneratorlerin eklenmesiyle
tersanenin imkan ve kabiliyetleri artirilarak insa/onarim kapasitesi yiikseltilmistir.548
1945 yili igerisindeharap durumdaki atdlyelerde kullanilan tezgahlarin ¢aligmayan
aksamlarinin arizalart giderilmis ve bakimlar1 yapilmistir. Ayrica gemi insa
kizaklarindan bir tanesinin ariza onarimi yapilmis digerinin ise kapsamli bir onarimi
yapildiktan sonra gemi onarim/modernizasyon islerine tahsis edilmistir. Eldeki son
bilgiye gore 1946 yili baginda Haskdy tesislerinde Basmiihendis Riza Ozgubuk’un

miidiiriyeti altinda 280 is¢inin istindam edilmistir.%4°

647 Eken, a.g.e, 5.283.
648 Camci-Zafer,a.g.e., 5.238,239.
649 Cumhuriyet Gazetesi, 19 Aralik 1945, 5.2
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3.3.3. Istinye Tersanesi

1928 yilinda Bogazici Istinye Dok Sirketi ismiyle anilan isletme 1938
yilinakadar Fransiz yonetiminde faaliyetine devam etmistir. 1938 yilinda Denizbank
adina Nafia Vekaleti tarafindan 300 bin lira karsiliginda kamulastirilan tersane,
Denizbank’in tasfiyesi sonrasinda Devlet Deniz Yollari1 Genel Miidiirliigi’ne
devredilmistir. Tersane, Il.DlUnya Harbi doneminde hem Deniz Kuvvetleri’ne ait
gemilerin onarimlarina destek saglamis hem de Karadeniz’den gelecek olasi bir
saldiriy1 engellemek amaciyla deniz (issi olarak kullanilmistir. Ayrica I1.Diinya Harbi
suresince Istanbul Bogazi'nda arizalanan yerli-yabanci ticari gemilerin bakim ve
onarimlari i¢in de kullanilmistir.° Ornegin:1941 yilinda Strambo isimli 1500 ton
deplasmana sahip bir Italyan tanker gemisi Karadeniz’de Alman denizaltilarmin

taaruzu sonrasinda agir hasar almis ve Istinye’deki tersanede onarim gérmiistiir.%>!

Istinye Tersanesi yetkililerinin verdigi bilgiye gore: 1945 yilinda tersanenin
tezgah, altyap1 ve isgiicli bakimindan Hali¢’in beste ikisi kadar olmasina ragmen bazi
atolyelerinin Hali¢ ve Camialti’ndan daha modern oldugu anlagilmaktadir. Yine
tersane yonetimi tarafindan tersanedeki yuzer havuzun 8500 ton deplasmanli gemileri
havuzlayabilecek kapasitede olmasinin yanisira dokiimhane ve demirhane at6lyesinin
modern techizat ile donatilmasi sayesinde bir¢ok makine parcasinin dokiim ve
imalatinin yapilabildigi, son donemde modern ve buyik bir marangozhéne insa
edildigi ve 1945 yili itibari ile toplam 900 is¢inin istihdam edildigi belirtilmistir.
Ayrica, Istinye Tersanesi’nin devlet idaresine gectigi 1938 ile 1945 yillar1 arasindaki
dénemde bakim ve onarim faaliyetleri kapsaminda ¢esitli gemilerden toplamda 1800
metrekare sag levhanin yenilendigi, miiteakip yillar i¢in de 600 metrekare sa¢ levhanin
yapilacagi ve gelecek dénem planlamalarinda da daha biiyiik deplasmanli gemilerin

onarimlarinin yapilmasi i¢in caligma yapildig: aktarimistir.%°2

3.3.4. Camialt1 Tersanesi

Devlet Denizyollar1 Genel Midirligi’ne bagli bes miesseseden Halig

Havuzlar ve Merkez Fabrikalarindan sonra {igiincli sirada bulunan Camialti

650 Hergiiner, ikinci Diinya Savagi’nda Tiirk Denizciligi, Kastas Yayinevi, Istanbul, 2011, 5.201.
651 BCA,030.018.01.02.101.32.4.
852 Cumhuriyet Gazetesi, 19 Aralik 1945, 5.2.
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Tersanesi’nin kapasitesi kii¢iik ve bir¢ok yonden yetersiz oldugu icin literatiirde

Haskoy gibi atolye olarak da telaffuz edildigi goriilmustiir.

Osmanl Seyri Sefdin Idaresi’nin atdlyesi olarak Fener'deki Sadi Bey kizaginda
faaliyetine devam ederken, Lozan Antlasmasi’nin Bogazlarla ilgili hukmudnin
Donanma’y1 sinirlamasi nedeniyle 1925-1926 yilinda icraVekilleri Heyeti’nin verdigi
kararla peyder pey 1932 yilinda Hali¢ Tersanesi’nin bulundugu bolgeyetasinmis ve
Deniz Kuvvetleri tarafindan kullanilmistir. Sonrasinda 1936 yilinda imzalanan Montro
Bogazlar Sozlesmesi ile Taskizak Tersanesi’ne kavusan Deniz Kuvvetleri Haskdy

Tersanesi’ni MiinakalatVekaleti’ne devretmistir.5>3

1939 yilinda Liman At6lyesi adi altinda faaliyet gosterdikten sonra Munékalat
Vekaleti’nin Istanbul’da ikinci tersane kurulmas etiidii kapsaminda Yeni Atolye ismi
ile buydtllerek modernize edilmis, ancak yine Hali¢ Havuzlar ve Atdlyeler

Miidiirliigii’ne bagh olarak, onarim ve Kiiciik tonajli yeni gemiler insa etmistir.®>*

Cumbhuriyet Gazetesi’'nde paylasilan bir haberde: Camialtt Tersanesi’nde
toplam 550 is¢i ¢alistigi bunlardan 100 is¢inin Balat At6lyesi’nde,digerlerinin merkez
fabrikalarinda istihdam edildigi belirtilmistir. Bu tesis, liman ve mavnalara sahip
olmakla birlikte ufak tonajda ytizer platformlarin insas1 ve tamir iglerini yliriitmiistiir.
Ayrica, modernize edilen tezgahlar: ve geng personelinin tecriibelenmesi neticesinde:
yillik olarak yaklasik 35 bin tonluk onarim ve tadilat isi yapilabilmis, at6lyelerde boyu
25 metreye kadar olan motor, romorkor ve gesitli deniz vasitalar insa edilmis, bununla
birlikte Balat semtindeki atolyelerinde 12 mavnay1 ayni1 anda tamir ve insa edebilecek
kapasiteye ulasmigtir. 1942 senesinde ahsap giiverteli bir romorkoringa edilen Haskoy

Tersanesi ile ilgili son bilgi bununla smirh kalmgtir, 6%
3.4.5. Bitlis/Tatvan Tersanesi’nde Yiiriitiillen Calismalar

Van’in Ergis ilgesine bagli Ernis bucaginda faaliyet gosteren Van Goli
Isletmesi, 1936 yilinda cikarilan kanun ile Bitlis’in Tatvan sehir merkezine tasinmis

ancak donemin ekonomik kosullar1 ve teknik personel yetersizligi nedeniyle gemi insa

53 BCA. 030.10.108.680.4 .
654 Makine Miihendisleri Odas1, Gemi Inga Sanayimiz ve Gelecegi Raporu, 1974, Istanbul, s.264.
8% Cumhuriyet Gazetesi, 19 Aralik 1945, 5.2.
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kizaklari, atdlyeler ve idare binalarinin yeniden insa edilmesi 1940’larin ortalarini

bulmustur.5%

Devlet Deniz Yollar1 Idaresi tarafindan 1945 yilinda Tatvan’da yeniden bir
tersane insa edilmesi ve Van Goli’'nde gemi insa faaliyetlerinin hizlandirilmasi
maksadiyla Hali¢ Tersanesi’nden Bitlis’in Tatvan ilgesine personel gorevlendirmesi
yapilmistir. Atilla Algon’un anilarindan aktardigina gore: Hali¢ Tersanesi’nden
bolgeye tayin edilen gemi insaa mithendisi Fethi Algon, tersane yeri i¢in Tatvan’da
kapsamli incelemeler yapmistir. Anayola ve ilge merkezine yakinligi, sahil kesiminin
yeterli meyile sahip olusu, g6l zeminin sert ve siki olmasi gibi teknik avantajlar
nedeniyle Tug Koyii'niin gole dayanan sahiline tersane kurulmasini uygun

bulmustur.%’

Ilerleyen donemde Hali¢ Tersanesi’nden ii¢ kamyon malzeme ile birlikte
tecriibeli is¢i ve ustabagilar Tatvan’a gonderilmig, Temmuz-Agustos 1945 aylarinda
tersane insaatina baslanmistir. Tersanenin atélye ve idare binasi ile lojmanlarin imar
faaliyetlerine paralel olarak yiiriitiilen iki adet gemi insaati biiyiik bir hizla devam
etmistir. Ana projesi ve dizayn planlar1 Hali¢ Tersanesi Gemi Inga Atlyesi tarafindan
hazirlanan Gevag Romorkorii ve Tatvan Feribotu’nun insa takvimi ile detayli teknik
cizimleri bizzat Tatvan Tersanesi personelince olusturulmustur. Tatvan Tersanesi’nin
imar1 ile iki geminin insaatinda gorevli 245 is¢inin ¢alismalar1 sayesinde 1946 yili
icerisinde biiyiik bir basari elde edilmistir. Tersane i¢in oncelikle miidiiriyet ve servis
hizmet binas1 ingaatina oncelik verilmistir. Daha sonra personelin kalacagi lojman
binasi ile is¢i barakalari insa edilmistir. 1947 yilinda ise Van’daki iskelenin onarilmasi
ile birlikte bakimlar1 yapilan ve miirettebati tamamlanan Bitlis ve Van gemileri
yeniden serferlere baglamiglardir. Gemilerin faaliyete ge¢gmesinin ardindan Hali¢’ten
gegici gorevli olarak Tatvan’a gonderilen isci ve teknik personel iglerini tamamlayarak
Istanbul’a geri donmiistiir. 1947 yili icerisinde tersanenin sinirlari tellerle gevrilmis,

miidiiriyet binas1 ve yonetici lojmanlari ile is¢i yatakhaneleri tamamlanmustir.®°®

6% T.C. Tatvan Kaymakamhigi Resmi Internet Sitesi, http: //www.tatvan.gov.tr/tatvanda-

denizcilik(Erisim Tarihi, 01/05/2020)

857 Atila Algon, Van Golii’niin Gemileri Tatvan’dan Bodrum’a Yelken Pesinde Bir Yasam, Naviga
Yayinlari, Istanbul, 2011, 5.9-13.

6% Algon, a.g.e., 5.28-31.
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1948 yilinin Agustos ayma gelindiginde hummali bir ¢alisma ile tersane
gevresinin peyzaji yapilmis ve toren icin alan dizenlemesi tamamlanmistir. Tatvan
tersanesinde insasi tamamlanan Tatvan Feribotu’nun 20 Aralik 1948 tarihinde denize
indirilme toreni icra edilmistir.5%° Feribotun denize indirilmesi torenine istirak edenler,
Bitlis, Siirt, Van ve Mus valilerinin térende yaptiklar1 konugsmalarinda Tatvan
Tersanesi personeline tesekkiir ettiklerini aktarmiglardir. 1948 yili sonunda Ahlat ve
Gevas iskelelerinin insas1 ile Tatvan’da Van Golii Isletmesi’nin oteli tamamlanmus,
boylelikle Van Gdolii ¢evresinde ticaret canlanmaya baglamistir. 1945°in baglarinda
2600 olan Tatvan’in niifusu, tersane ve isletmenin faaliyete gecmesi ile birlikte diger
ilgelerden gogler alarak 1950’ye dogru 10 binin {izerine ¢ikmis ve bu sayede oteller,

lokantalar ve kiiciik sanayi miiesseseleri kurulmustur.5°

1950 yili baginda, bolgeye sagladigi ekonomik katkilar g6z ©Onunde
bulundurularak Van Golii Isletmesine ii¢ yeni gemi siparis edilmistir. Amerikan
yardimlar1 kapsaminda Devlet Deniz Yollar1 Genel Miidiirliigii’neayrilan bitceden
gemiler icin 500 bin liralik Odenek tahsis edilmistir. Van Goli isletmesinin
modernizasyonu kapsaminda: Hali¢ Tersanesi’nde ii¢ yil igerisinde insa olunacak
gemilerin Tatvan Tersanesi’nde monte edilmesi, Tatvan, Bitlis ve Van gemilerinin

arizalanan kisimlarinin onarilmas ve tesislerin elden gecirilmesi planlanmustr. %6

1936 yilinda Tatvan’a tasman Van Golii Isletmesi’ne ait atdlye, ilerleyen
yillarda geliserek, 100x20 m dl¢iisiinde bir kuru havuz ve 20 tonluk havuz vinciyle
donatilmistir. Yeni kurulan Tatvan Tersanesi’nde 4 bin tonluk tanker, 3 bin tonluk
kuru yik gemisi ve 85 m boyunda yolcu gemilerini yapabilecek kapasiteye
ulagilmigtir. Elektrik santrali 360.000 kw elektrik Gretim seviyesini bulan Tatvan
Tersanesi, Urettigi fazla elektirigi TatvanBelediyesi’ne 1 kw saati 60 kurustan
satmigtir. 1960 yillara gelindiginde Orhan Atliman ve Refet Unal Tren Feribotlari,
Stiphan Romorkorii, Akdamar 1 ve Akdamar 2 Anrogsman Dubalari ile Agr 1, 2, 3, 4

Dubalar1 anilan tersanede insa edilmistir.%%2

69 Kardas, a.g.e., s.369.
660 Algon, a.g.e., 5.22-31.
661 Kardas,a.g.e., .370.
662 Tekin, a.g.e, s.61.
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3.3.6. Pendik’te Tersane Kurulmasi Yoniinde Baslatilan Cahismalar

Minékalat Vekaleti tarafindan yiiriitiilen ¢alisma kapsaminda, 1939 ve 1940
senelerinde Istanbul’da bir tersane insasina tesebbiis edilerek insaat mahalinin
secilmesi konusunda yapilan muhtelif incelemeler ve etldler neticesinde,Pendik
civarinin uygun oldugunun anlasilmasi iizerine buradaki bir kisim arazi istimlak
edilmistir.?®® Devlet Deniz Yollar1 tarafindan Pavli Adasi olarak bilinen deniz
seridindeki bolge, hazine tarafindan satin alindiktan sonra Devlet Deniz Yollar
Idaresi’ne tahsis edilmistir. Sonrasinda burada kurulmasi planlanan tersanenin altyap:
islerinin tamamlanarakinsaat islerine baglanmasi igin malzemelerin pazarlik usulii ile

almmasina karar verilmistir.%

Minékalat Vekaleti’nin 27 Nisan 1943 tarihli ve 664 sayili tezkeresinde Devlet
Deniz Yollar1 Isletme Umum Miidiirliigii’niin ihtiyaci olarak Pendik’tekurulmasina
karar verilen tersanenin insaatinda kullanilmak lzere gerekli malzemelerin acilen
pazarlik usulii ile satin alinmas1 yonindeki teklif, icra Vekilleri Heyeti tarafindan 5
Mayis 1943 tarihinde kabul edilmistir.®®Ancak sonraki yillarda Pendik’te kurulacak
tersane igin ihtiya¢ duyulan arazinin kamulastirilma siireci ile dok, rihtim ve fabrika
yapim isleri i¢in proje ¢izim asamalariuzun yillar devam etmis ve nihayet 1 Temmuz
1982°de faaliyete gecerek Tiirkiye’nin en modern ve en biyiik tersanesi halini

almistir, 5%

3.5.Tersaneleri Destekleyen Alt Sanayi Kollarinin Gelisimi

Tersanelerde onarim veya insa siiresi uzayan bir gemi ulagim, nakliye, ticaret
veya askeri faaliyetlerin sekteye ugramasina neden olmaktadir. Tersane faaliyet
alaninda bir geminin bir an 6nce is basina donmesi i¢in yedek parca Uretilmesi veya
stoklanmas1 énemli bir stire¢ olarak gorilmektedir. Ornegin: geminin onarim ve insa
sathasinda ¢elik levha, kaynak malzemesi, ¢esitli makine pargalari, tulumba, vana,
boya gibi mekanik drlnler ile elektrik jeneratorl, seyir sistemleri gibi

elektrik/elektonik malzemelere ihtiya¢ duyulmaktadir. Kapasitelerine ve yeteneklerine

663 BCA.010.09.408.1232.5

664 Herguiner, a.g.e., s.201.

665 BCA. 030.018.01.02.101.32.4

856 Ali Can, Pendik-Sulzer Motor Fabrikas1 Belgeseli, Olusur Basim Hizmetleri, Istanbul, 2018, s.2-
7.
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bagli olarak tersaneler kendi atdlyelerinde bir¢ok mekanik malzemenin {iretimini
yapabilmektedir. Raf omiirleri kisitli olan boyalarin stoklanmasi sorun oldugu i¢in
tersanelerin bir kismi boyalar1 kendi atolyelerinde imal etmeyi tercih etmektedir. Diger
taraftan kullanimi diisiik,buna mukabil yatirnm maliyeti yiliksek olan ¢esitli elektronik
sistem/cihaz ve pargalarin tersanede Uretilmesi yerine dig piyasadan alinmasi tercih
edilmektedir. Tersaneler birgok alt sanayi kolunun bir araya gelmesi ile olusan, ciddi
tecriibe ve yatirim isteyen ¢ok kapsamli ve stratejik tesislerdir ve bir tersane kurmak
ve isletebilmek igin bazi kritik sanayi tesislerine sahip olmak gerekmektedir.
Bunlardan: demir-celik sanayii, boya sanayii ve makine imalat sanayii dnceliklidir.
Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nda imalatin baglamasi, sanayilesmenin oniinii agmis
ve tersanelerin faal olarak hizmet vermesini saglamistir. Ancak makine pargalari ile
boya imalathéneleri, II.Diinya Harbi’nin ve sonraki dénemde yasanan ekonomik
daralmanin etkisi ile biraz gecikmeli olarak faaliyete ge¢mistir. Diger sanayi
mamullerinin tretimi demir-gelik sektoriiniin gelismesini takip etmistir. Konuylailgili
olarak Cumhuriyet Gazetesi’nde yer alan bir makaleye gore: Tiirkiye’de “l. Bes Yillik
Sanayi Plan1”nin basar1 ile uygulanmasi neticesinde mensucat sanayiinin
olusturuldugu, I1.Bes Yillik Sanayi Plani ile de Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nin
kuruldugu ve agir sanayiinin filizlendirildigi, belirtilmistir. Bu nedenle agir sanayiyi
koklestirecek makine ve kimya sanayiinin de I11.Bes yillik sanayi planina eklenmesine
yonelik tetkikler yapildigi, sanayi alaninda yapilan ¢aligsmalara yalniz devletin degil
0zel tesebbiisiin de yatirim yaptig1 ve bu sayede memlekette irili ufakli birgok fabrika
ve imalathane kuruldugu ve bunda en biiyiik etkenin Tesvik-i Sanayi Kanunu’nun 15
yil boyunca tiim vergilerden muafiyet saglamasi1 sayesinde gerceklestigi
vurgulanmustir.®®’ Makalenin devaminda vergi muafiyetleri sayesinde gelisimini
tamamlayan sanayi tesisleri, 1940’11 yillara gelindiginde 6dedikleri muamele, istihlak,
gelir, buhran ve muvazene gibi vergiler sayesinde hazineye biiylik gelir saglamiglardir.
Bu sebeple ayn1 muafiyetlerin makine sanayii i¢inde uygulanmasi ile memlekette agir

sanayinin inkisaf edebilecegi degerlendirmesinde bulunulmustur. Turkiye dahilinde

667 Cumhuriyet Gazetesi, 25 Kasim 1945, s.5.
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makine sanayiinin gelistirilmesi i¢in giimriik vergisinden ziyade maliyetleri azalatacak

sekilde vergi muafiyetleri saglanmasi istenmistir.%®

Yil Hadde Mamuilleri Boru Kok Toplam
(Ton) (Ton) (Ton) (Ton)
1940 9.063 3.170 164.635 176.868
1941 29.893 4.772 171.111 205.776
1942 30.552 4.978 178.329 213.859
1943 36.228 6.227 182.972 225.427
1944 41.313 7.921 208.631 257.865
1945 47.701 227.304 4.696 279.701
1946 56.546 4.676 262.156 323.378
1947 71.708 6.517 260.088 338.313
1948 75.981 7.429 270.664 354.074
1949 72.849 10.889 293.312 377.050
1950 78.566 8.594 307.852 395.012

Tablo IV. Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nin Yillara Sari Uretim Miktari®%®

Tablo I'V’de goriildiigii izere 1940 yilindan 1945 yilina kadar Karabiik Demir-
Celik Fabrikasi’nin toplam boru, kok ve hadde Gretimi her yil bir miktar artmistir. 1946
yilinda ise II.Diinya Harbi’nin sona ermesi ile birlikte %15°1ik bir artis sergileyerek
onemli bir sigrama yapmis daha sonraki yillarda da belirli bir oranda kapasite artisi
devam etmistir. Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nin iiretim kapasitesi devam eden
yillar i¢erisinde hizla artmis buna paralel olarak isgiicii saglayan personel sayisinda da
artts kaydedilmistir. Yoneticilerin basina aktardigi bilgilerde 1948 yili itibari ile
Karabilk Demir-Celik Fabrikas1 ile tiim tesislerinde ¢alisan sayist 4500kisiye
ulagsmistir. Ayrica Karablk Demir-Celik Fabrikasi’ndaonaltilik hadde iiriinlerinin
1945 yilindaki aylik 1435 ton aylik ortalamasini 1947 yilinda 1800 tona ¢ikarmustir.6™®

68 Yine makine sanayisinde is¢iligin 6n planda olmasi nedeniyle vergi yiikiiniin diger sektdrlere nazaran
daha agir oldugunu, Karabiik Demir-Celik Fabrikasi haricinde kalan &zel tesebbiise ait makine
altdlyelerinin hayatta kalma miicadelesi verdigini ve kayda deger oranda kar elde edilemedigi igin
girisimcilerin bu sektdre yatirnm yapmaktan kagindigini, demir yolu ve deniz fabrikalari1 gibi birgok
sektore destek olacagi da dikkate alindiginda bu sektoriin 6zendirilmesi gerektigine vurgu yapilmistir.
Yiinli dokuma sanayisinin maliyetlerinin %75’inin hammadde kaynakli oldugu, kalan %35’lik
kismmin ise iscilik ve genel masraflardan olustugu, makine sanayisinde ise maliyetlerin %20’lik
kismininhammadeden, kalan %80°lik kisminin ise is¢ilikten olustugu agiklanmaktadir. Yiin sanayinin
hammaddesi olan kaliteli Merinos yiiniiniin yurtdigindan alindigina, buna mukabil makine sanayisinin
hammaddesi olan demir ve kémiirtin yurticinde iiretildigine dikkat ¢cekilmistir. Ayni yer.

669 BCA.030.01.92.578.02

670 Karabiik Demir-Celik Fabrikasi aylik sag levha imalatinin 1945 senesinde 447 tondan 1947 yilina
gelindiginde yaklasik iki katina ¢ikarak 835 ton oldugu, diger iiriinlerin de dnceki yillara oranla arttig1
ayrica 12’lik hadde tezgadhlarinda 1947 yilinda 3245 ton imal edilerek, iliretimde rekor kirildigi
belirtilmistir. Cumhuriyet Gazetesi, 5 Ocak 1948, s.4.
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Gemi inga sanayisinin gelismesi i¢in yurt i¢cinde yapilmasi elzem olan: “el
aletleri ve genel hirdavat malzemeleri, takim tezgahi uglari, testere agizlari, metal yap1
malzeme pargalari, kilit ve mentese metalden kap1 ve pencere imalati, metal tank ve
basinca dayanakli kap, radyator, sicak su kazani, buhar jeneratorii, silah ve mithimmat
imalat1 ile metallerin doviilmesi, preslenmesi, baskilanmasi, yuvarlanmasi, islenmesi
ve kaplanmas1”gibi fonksiyonlar ihtiva eden ‘Isil islem Sanayisi”de 6nem arz eden alt
sanayi kollarindandir. Bu baglamda, Istanbul Sanayi Odas1 tarafindan 1940’11 yillara
iliskin hazirlanan raporda kisaca: “Tirkiye’de ilk 1sil islemlerin Makina Kimya
Endiistrisi Kurumu’nda yapildigi ve 1s1l islem sanayinde 6zel sektor girisimlerinin de
ilk kez 1940’11 ve 1950’li yillarda Istanbul’da gdriilmeye baslandigs, ilk girisimlerin
atolye boyutunda ve ustalar marifetiyle oldugu,1950’li yillara gelindiginde 1s1l islem

talebinin genislemeye basladig1, seklinde tespitler yer almaktadir.®’*

Milli Miidafa Vekaleti’ne bagl askeri tersanelerdeki teknik personelinDeniz
Kuvvetleri’ne ait gemilerin bakim ve onarimlarin1 yapabilme kabiliyeti kazanmasi
sonrasinda tersanelerde artik sanayi {riinlerine olan ihtiyaglar artmistir. Celik
malzemeden sa¢ ve koOsebent ihtiyaglarinin Karabitk Demir-Celik Fabrikasi’nda
karsilanmaya baslamasinin ardindan makine, tezgéh, boya gibi diger gemi insaat
malzemelerine olan talepler 6n plana ¢ikmigtir. Artan talepler hammaddenin bolgeye
naklini de gii¢lestirmistir. Nitekim Karadeniz sahillerinden daglarla ayrilmis olan
Karabik mevkiinin, fabrikanin ihtiyaci olan komiire en az seksen km uzakta
bulunmasi, demir cevherinin ise asgari 1000 km mesafedeki Divrigi’den getirilmeye

calisiimasi tasima masrafinin artmasina neden olmustur.7?

671 fstanbul Sanayi Odasi, Isil Islem Sanayisi Raporu, Uniprint Basim Sanayi ve Ticaret A.S, Istanbul,
2017, s. IX,X,1.

6721932 yilinda Tiirkiye ¢agrilan Prof.Orloff bagkanligindaki Sovyet uzman heyet tarafindan demir-gelik
endiistrisinin gelistirilmesi igin saha incelemesi yapmasi ve sonucunu rapor olarak bildirmesi
istenmistir. Bahse konu inceleme kapsaminda hazirlanan raporda;, demiryolu hattina ve Filyos
Nehri’ne yakinlig1 gerekgesi ile demir-gelik tesisi kurmak icin en uygun yerin Zonguldak’a bagh
Tefenni oldugu belirtilmistir. Demir cevherinin kdmiir madenlerinden ¢ok uzakta bulunmasi nedeniyle
yiiksek firmlarin kdmiiriin yakin oldugu bir yere kurulmasini ve demir cevherinin de buraya demiryolu
ve deniz yolu ile taginmasinin en etkin hal tarzi olacag: belirtilmistir. Ancak Genelkurmay Baskanlig1
giivenlik gerekgelerini on planda tutarak tesisin Karabiik’te kurulmasinda israr etmesi iizerine tesis
hammaddeden uzak bir yere kurulmak zorunda kalinmugtir. ilhan Tekeli, Selim ilkin, Uygulamaya
Gegerken Tiirkiye’de Devletciligin Olusumu Cilt-2, Bilge Kiiltiir Sanatevi Yayinlari, istanbul, 2009,
5.158-160. Ayrica bkz Max Weston Thornburg, Tiirkiye Nasil Yiikselir? (Cev.Semih Yazicioglu),
Nebioglu Yayinevi,Istanbul, 1949, 5.103.
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Tersanelerde gemi insa ve onarim faaliyetlerinde sa¢ levha ve ¢elik profilden
sonra en fazla kullanilan diger sanayi {irlinli korozyona kars1 koruyucu 6zelligi olan
boyalardir. II.Diinya Harbi 6ncesinde Donanma’ya ait muharip ve yardimci sinif
gemilerin ihtiya¢g duydugu boyalarin disardan alinmasi giindeme gelmistir. Bu
maksatla kullanilacak boyalarin alimi i¢in ayrilan 230 bin lira bitgenin 1939 yilinda
kullanilmas: i¢in Milli Mudafaa Vekaleti tarafindan talepte bulunulmus, hiikiimet
tarafindan yapilan toplant1 sonrasinda biitgenin yarisindan fazlasinin bir sonraki yila

kalmamas1 kaydiyla teklifin uygun bulundugu kararname ile bildirilmistir.%"3

I.Diinya Harbi déneminde Istanbul’a gelen Siileyman Ishakoglu ve kardesleri,
Karakdy’de “Ishakzade Biraderler” ismi ile yerli ilk boya imalathanesi kurmustur.
Ancak anilan sirket boya imalati konusunda, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yillarma
kadar onemli bir gelisme kaydedememistir. Zira 1929 yilinda yasanan Biiyiik
Buhran’dan olumsuz sekilde etkilenen sirkettendiger kardeslerin ayrilmasi sonrasinda
Siileyman Ishakoglu tiim isleri {izerine almak zorunda kalmistir. Uzun siire imalat
yerine sadece boya satist ile islerine devam eden Siileyman Ishakoglu, 1944 yilinda
aldig1 bir kararla Almanya’dan yeni tezgah ve cihazlar satin alarak modern bir fabrika
kurmus ve yerli boya imalatina baglamistir. Yeniden imér edilen Boya Fabrikasi’nda
batili standartlara esdeger bir tiretim altyapisi tesis edildikten sonra yagli ve su bazli

boyalar iiretilmeye baslanmustir.5’*

Tiirkiye’de kurulacak sirketler tarafindan karsilanmas1 maksadiyla, sanayi ve
ingaata ait bilumum boyalarla kimyevi maddeler ve denizcilik levazimi ithalati ve
thracat1 ticareti, komisyonculugu ve ticaret miimessillik, sigorta acenteligi, sanayi
ziraat, nafia ve bunlara miimasil hernevi tesebbiis, teahhiit ve muameleleri ile istigal
etmek maksadiyla merkezi Istanbul olmak iizere elli sene middet ve 500 bin lira
sermaye ile teskiline baslanan Celik Boya Tiirk Anonim Sirketi’nin Ticaret
Vekilligi’nin 16/10/1943 tarihli ve 4/4898 sayili tezkeresiile gonderilen ilisik esas
mukavelendmesi ve sermayenin dortte birinin tedarik olundugunu gdsteren banka
mektubu Icrd Vekilleri Heyetince 23 Tesrin 1948 tarihinde tetkik edilerek Ticaret
Kanunu’nun 280’inci maddesine tevfikan adi gecen sirketin teskiline izin

verilmesitalep edilmistir. S6z konusu talep Icrd Vekilleri heyetinin toplantisinda

673 BCA, 30.018.01.02 .86.20.12
674 Ishakol Boya Resmi Internet Sayfasi, http:/ www. ishakol. com/tarihce (Erisim Tarihi, 01/03/2020)

193



gdriisiilmiis ve bizzat Cumhurbaskan1 ismet In6nii tarafindan imzalanan kararname ile
1943 yilinda amilan sirket kurulmustur.”® Daha sonra Icrd Vekilleri Heyeti’nin
2/20813 sayili karari ile kurulan Celik Boya Tiirk Anonim Ortaklig1 ana sdzlesmesinin
VII'nci maddesinde degisiklik yapilmis ve kararname ile bu degisiklik de kabul

edilmistir.®®

1947 yilma gelindiginde ekonominin biraz daha iyiye gitmesi ve harp
ihtimalinin ortadan kalkmis olmasi sayesinde sermaye sahipleri sirket ortakliklar1 yolu
ile boya sanayisine yatirim yapmaya devam etmistir. Bu minvalde sermaye sahibi bir
grup,her nevi nebati ve hayvani yaglarla her tiirlii sabunlar, boyalar, matbaa
miirekkepleri, kundura boya ve cilalar1 ve genel olarak yag ve boya sanayi ile ilgili
islerle ugrasmak ve merkezi Istanbul olmak iizere elli yil siire ile 800 bin Tiirk lirast
sermaye ile “Sark Yag ve Boya Fabrikalar1 Tiirk Anonim Ortakligr” isimli sirket
kurmak amaciylal947 senesinde Ticaret Vekaleti’ne miiracat etmistir. Konu Ticaret
Vekaleti tarafindan incelenmis ve uygun bulunduktan sonra 5/5/1947 tarihli ve 3399-
2377 sayih tezkere ile Icrd Vekilleri Heyeti'ne sevk edilmistir. Icrd Vekilleri
Heyeti’nin uygun bulmasi ve Cumhurbagskan1 Ismet inénii’niin imzalamasi sonrasinda
3/5860 sayili kararname ile kabul edilmistir.8”” Son olarak 1950’nin basinda gelisen
demir-gelik Grdinlerinin Gretimine paralel olarak artan talebi karsilamak iizere

Siileyman Ishakoglu tarafindan Halicioglu’nda yeni bir fabrika daha agilmistir.5’8

3.5.HUkumet Programlar1 ve Bakanlhklarin Agiklamalar1 Agisindan

Denizcilik Endustrisinin Durumu

I.Dunya Harbi’nde edinilen aci tecriibeleri goz 6nlnde bulunduran Hikumet
yetkilileri donanmanin ve Deniz Yollar1 Isletmelerine ait gemilerin faal halde
bulundurulmasina 6nem vermistir. Bu dogrultuda,Il.Diinya Harbi esnasinda hem
bekanin saglanmasina hem de dis ticaretin artmasina biliylik destek saglayacagi
diistincesinden hareketle Tirk Deniz Ticaret Filosu’ndaki gemilerin yenilenmesi ve
kapasitesinin artirilmast i¢in gerek kamu tersanelerinde kapsamli onarimlar

yapilmasigerekse disardan yeni gemi alinmasi yontemleri uygulanmistir. Ulastirma

675 BCA, 30.018.01.02.103.78.18.

676 BCA, 30.018.01.02.116.39.9

677 BCA, 30.018.01.02.113.34.20

678 [shakol Boya Resmi Internet Sayfasi, http:/ www. ishakol. com/tarihce (Erisim Tarihi, 01/03/2020)
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alanindaki tiim ¢alismalar ve 6zellikle Tiirk Deniz Giiciiniin arttiritlmasi hususu bizzat

Cumhurbagkani Ismet Inénii tarafindan yakinen takip edilmistir.

Bu baglamda Cumhurbaskan1 Ismet Inénii 1939 yili TBMM acilisinda
denizcilik ile ilgili olarak su sekilde konusmustur :

“Deniz ve Hava Yollarimizin da siiratle feyiz  bulmasii  iltizam
ediyoruz. Memleketimiz icin ¢ok verimli bir faaliyet sahasi olduguna samimi olarak
kani oldugumuz deniz teskilatimizin gerek nakliye gerek endiistri sahalarinda saglam
esaslara miistenid olarak kurulmas: i¢in Hiikiimetin ¢alismalarina yiice meclisin
yvakindan alaka ve muavenet gostermesini temenni ederim... Vatan miidafast
meselelerinde ayrica miimtaz olan bir ehemmiyet alacaktir. Bu bakimdan dahi

memleket minakalatinin intizam, kudret, bol vasita ile miicehhez olmasi hakki ile
takdirinizi celbedecek mevzulardir... ®"™

Miinakalat Vekaleti tarafindan deniz ticaret filosunun gelistirilmesi amaciyla
Alman tersanelerine gemi siparisi verilmistir. Ayrica varilan anlasma uyarinca
Ingiltere’den alinan kredi ile bu tilkedeki tersanelerden de yeni gemiler ismarlanmustir.
Ancak gemilerin gerek insa siirecinde gerek tamamlanmalarini miiteakip kabul
tecriibelerinde yasanan sorunlar nedeniyle Tiirkiye’ye gelis tarihleri gecikmistir.
Bunun Gzerine; Munakalat VVekaleti tarafindan 1.Diinya Harbi’nde yabanci tersanelere
verilen siparislerin ancak on yil sonra teslim alinabildigi belirtilerek yine ayni
gecikmenin yasanabilecegi hatirlatilmistir.Yabanci tersanelerin dnceliklerinin kendi
donanmalar1 oldugunu ve bagka tlilkelerden gelen talepleri deli¢c-dort misli Ucret
karsihigindan kabul ettiklerini sdyleyen Miunakalat Vekili Ali Cetinkaya, deniz

endiistrisine yatirim yapmanin tek ¢are olduguna kanaat getirildigini ifade etmistir.

Miindkalat Vekaleti tarafindan hazirlanan ¢aligma kapsaminda: deniz
endustrisinin memleketin iktisadi kalkinmasinda miihim bir rol almasi, yeni kurulan
agir demir sanayisinin istihsal edecegi demir ve celikten istifade edilmesi, gerek
normal zamanda gerekse harp durumunda ihtiya¢ duyulan deniz vasitalarinin
yurtiginde insa edilmesi, biitiin sanayi subelerine is imkanlar1 yaratmasi, yurtdisina
Odenen dovizden tasarruf edilmesi, uluslaraasi ticaretin 6nemli bir diigiim noktasi

olmasi itibari ile bogazlardan gelip-gegecek yabanci gemilerin tamir islerinin yapilarak

679 TBMM ZC. VI.Dénem, Cilt I, s.4
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doviz geliri elde edilmesi hususlarina deginilmistir.® Daha sonra Cumhurbaskani
Ismet Inonii 1 Kasim 1941 tarihli konusmasinda:

“... Memleketin sanayiinde, motorlesme ve makinelesmesinde ve biitiin ihtisas
islerinde ehliyetli unsurlari, bol miktarda ve siiratle yetistirmek istiyoruz. Blyuk
Meclisin bu kanun tizerindeki yakin aldkasindan ¢abuk ve hayirli neticeler bekliyoruz.
Teknik ogretimde hedefimiz, kadin erkek, her vatandasa kendi sanati ve gegimi i¢in

bilmediklerini 6gretecek bir 6gretmen, bir ogrenme yeri gésterebilmektir. % seklinde
beyanat vermistir.

Cumhurbaskan1 bu konugsmasiyla 6zellikle teknik sinifta nitelikli is¢i, tekniker
ve mithendis ihtiyacinin karsilanarak Tiirkiye’de yerli motor ve makine Uretimi
noktasinda 6nemli kararlar alindigin1 gostermistir. Bu donemde tersanelerin durumuna
iliskin TBMM igerisinde milletvekilleri ile Vekaletler arasinda gesitli konularda
ihtilaflar ve tartigmalar yasanmistir. Ornegin: Denizyollar1 biitcesi goriisiiltirken
Eskisehir Milletvekili Emin Sazak’in, bilyiik tonajli gemiler insa edilmesi hususunda
Vekélet tarafindan bir planlama yapilip yapilmadigi sorusuna cevaben Miindkalat
Vekili Ali Fuat Cebesoy, henliz biiyiik tonajli gemi insa edebilecek kapasitede bir
tersaneye sahip olamadiklarini, gerek devletin elinde bulunan gerek armatorlere ait
gemilerin bakim ve onarim islerini yaptiklari i¢in yeni gemi insa faaliyetine ayiracak

isgiicii kalmadigim belirtmistir. 82

1943 yilina gelindiginde Cumhurbaskan1 Ismet Indnii meclis agilis
konusmasinda Onemli tespitlerde bulunmus ve asagida ifade ettigi hedefleri
agiklamistir:

“...MUnakalatVekaleti islerini tertiplemek Cumhuriyet Hiikiimetinin bugiin en
nazik bir konusudur. Demiryollarumiz, takdire deger gayretler gostermektedir. Deniz
isleri daha iyi tertiplenme yolundadirlar. Biitiin iktisadi ve askeri meselelerin intizam
temeli, miinakale islerine dayandigi gézonunde tutulmalidir. Cihan harbinden
evvelkinden daha ¢ok verimler alindigi halde miinakalede c¢ektigimiz sikintilar,

ihtiyaglarin pek ziyade artmasindandwr. Miinakale iglerinde daha ileri gic elde etmek
icin alacagimiz biitiin tedbirler yerinde olacaktir...” 58

Cumhurbagkan: Ismet Inénii, 1944 sonrasinda sanayi tesislerinin artacagin
dile getirmis ve dogacak teknik personel agigimin giderilmesi igin hiikiimet tarafindan

hazirlanan programa gore birkag yil igerisinde kiz ve erkek, sehir ve kdy gdzetmeden

680 BCA.030.10.00.00.63.423.1

81 TBMM ZC. VI.Doénem, Cilt I, s.7
682 As, a.g.e., 5.467.
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teknik 6gretim kurumlari ve aksam sanat okullariyla orta 6gretim kurumlarinda gerekli

egitimlerin tamamlanacagini vurgulamustir,®84

Ilerleyen dénemde gemi insaa sanayisi alanindaki teknik personel ihtiyacini
karsilamak icin Maarif VVekaleti tarafindan 6 Haziran 1944 tarihinde “Istanbul Teknik
Universitesi hakkinda” bir kanun tasaris1 hazirlanarak TBMM onaymma sunulmustur.
Kanun tasarisinin goriisiildiigii meclis tutanaklarindaki konusmalar incelendiginde:
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin teknik alanda egitimli bireyler yetistirmeyi kendisi igin
onemli bir hedef olarak belirledigi ve bu alandaki eksikleri kisa zamanda gidermeyi

amagcladig1 gorilmiistiir. Meclise sunulan kanunun gerekgesinde:

-Istanbul Teknik Universitesinin 1883 yilinda kurulup muhtelif adlar altinda
geliserek bugiinlere ulastigi, 1935 yilina kadar bir¢cok degerli teknisyen,
mihendisler yetistirdigi, ardindan 1941 yilinda Istanbul Yiiksek Miihendis
Okulu’nun Nafia Vekaleti’nden alinarak Maarif Vekaleti’ne baglanmasi
Uzerine, Maérif Vekaleti tarafindan okula Tirk Hava Kurumu’nun da yakin
ilgisiyle ugak yapimi ve daha sonra Genelkurmay Baskanligi’nin talep ve
destegi ile Gemi Ingaat1 yiiksek miihendislerini yetistirecek birer sube daha
ilave edildigi,

-Almanya'daki “Technische Hochschule” isimli okulun, muhtelif ihtisas
fakiiltelerine ayrilan birer teknik tiniversite olarak teskilatlandirildig, yiiksek
miihendis okullarinin 1944 yilimin bilimsel ve teknik imkanlarina gore
mithendislik bilimi alaninda bir taraftan 6gretim bir taraftan da arastirmalar
yapan ve yaptiran kurumlar olmak {izere yabanci {ilkelerdeki gibi

teskilatlandirmasi gerektigi, belirtilmistir.%°

Munékalat Vekili Ali Fuat Cebesoy, Turk Ticaret Filosu’nun ve gemi insa
sanayisinin gelecegine iliskin ¢ok onemli gelismeler yasanacagini agiklamistir. Ali
Fuat Cebesoy, s6z konusu agiklamasinda 6zetle: 11.Dlinya Harbi siirerken deniz ticaret
filosuna yeni gemiler temin edilemedigini, bunun yerine mevcut gemilerin tersane ve
fabrikalarimizda tadilat, bakim ve onarimlarinin yapilarak en verimli sekilde idame

edilmesine gayret edildigini, bu siirecte Isvec tersanelerine iki yeni silep siparis

684 TBMM, ZC. VII.Donem, Cilt I, s.7.
885 TBMM, ZC. VII.Dénem, Cilt 12, , 5.190.
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edildigi ve ilkinin teslim alindigini, digerinin kabul islemlerinin devam ettigini
sdylemistir. Ayrica Cebesoy, Istanbul i¢i sehir hatlarinda kullanilmak iizere dort yolcu
vapuru alimi i¢in Hollandali firmalarla gortstiiklerini, acil ihtiyac olarak tespit edilen
bu silep ve yolcu gemilerinin iki yil icinde temin edilmesinden baska asil amaglarinin
Hali¢ Tersanesi’nde yeni gemiler inga etmek istediklerinin ve bu maksatla buyuk bir
gemi inga tezgahi insasina devam edildigini, hali hazirda Milli Mlidafaa Vekaleti’'na
tahsisli Taskizak Tersanesi’nin de Mdunéakalat Vekaleti’ne devredilmesi yoénunde
calismalar yiiriitiildiigiini, tim bunlarin ger¢eklesmesiyle birlikte Hali¢ Tersanesi’nde
4 bin veya 5 bin ton deplasman tonajli yolcu vapurlari, silepler ve sehir hatti gemileri
insa edilebilecegini ifade etmistir. Ilerleyen siirecte Isveg’e siparis edilen 4700 ton
deplasmanli silepler 1946-1947 yillarinda teslim alinarak deniz ticaret filosuna

katilmistur.5%8

Basbakan Recep Peker, 1946 yilinda TBMM’de yaptigi konusmasinda 6zetle:
denizcilik ve gemi insa sanayisine verdigi 6nemi hiikiimet progamindagok yipranmis
olan devlet ve armator tonajinin dereceli olarak artirilmasi, deniz endiistrisinin suratle
gemi yapabilecek hale getirilmesi, harbin getirdigi zorunluluklar nedeniyle sahislara
ait deniz tasitlarinin seyriisefer serbestligi ve navlunlarin {izerine konulmus olan
kayitlarin i¢ nakliyattan baslayarak kaldirilmasi ile liman ve iskelelerin donaniminin

saglanmasi hedefleri ile ortaya koymustur.%8’

Cumbhurbagskan1 Ismet Inénii, 1949 yilinin meclis agilis konusmasinda,deniz
ticaret filosunun genisledigini ayrica deniz nakliyati konusunda armatorlerin devlete
ait isletmeler ile esit sartlara tdbi olmalarini saglayacak bir kanun ¢ikarilacagini
miijdelemistir.%%® Kamuya ait tersanelerde, gemilerin bakim ve onarimlarinin eksiksiz
olarak yapilmasi sayesinde deniz ticaret filosu hem nitelik hem de nicelik bakimindan

istenen seviyeye ulasmis ve bu husus Cumhurbaskani seviyesinde deklare edilmistir.
3.6.ABD Yardimlar1 ve Gemi Insa Sanayisine Etkisi

Bu kisimda, ABD yardimlarinin gemi insa sanayiine olan etkisiyle yardim

slirecinin nasil yiiriitildigii hakkinda genel bilgiler verilmistir. I1.Dinya Harbi

686 Cumhuriyet Gazetesi, 16 Haziran 1946, s.3.
887 As, a.g.e., s. 480-482.
88 TBMM ZC. VIII.Donem, Cilt I, 5.6
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sonrasinda Sovyet Rusya’nin askeri giiciinii artirmaya devam etmesi ve agresif bir dis
politika izlemesi sonrasinda TUrkiye, Bat1 blokuna dogru yaklagmis ve Turk-Amerikan
iliskileride bu paralelde gelismistir. ABD, savas nedeniyle her yonden yipranmis
durumdaki Batili Devletlerin Sovyet Rusya etkisi altina girmemesi ve ABD ile
miittefik olmasinda fayda miitaala ettigi iilkeleri yeniden insa etmeyeve giiclendirmeye
yonelik planlamalara dncelik vermis, bu kapsamda Yunanistan ve Tiirkiye’yi de bu

plan dahilinde degerlendirmistir.

I1.Diinya Harbi sonrasinda yasanan bu gelismeler 1s18inda miittefik olarak
gordugi ilkelere cesitli yardimlar yapmayi planlayan ABD, konunun uzmani olan
sirketler aracilig1 ile, Tiirkiye ekonomisi hakkinda etiidler hazirlamaya baslamistir.
Nitekim Ingiliz Ulusal arsivinde yer alan bir belgede konu ile ilgili olarak: Max
Weston Thorburg’un, Fortune Dergisi’nin Kasim 1947 sayisinda, Tiirkiye
ekonomisine iligkin ‘Tiirkiye: Ne i¢in Yardim?’ baslikli makalesinde kamuya ait
isletmelere yonelik elestirilerde bulunmasi dikkat ¢ekici bulunmustur. Thornburg’un
bahse konu makalesinde Ozetle: sanayi alaninda faaliyet gosteren Iktisadi Devlet
Tesekkiilleri’nin verimsiz ¢alistirildigina deginerek, ii¢ kurumdan 6rnekler vermistir.
Bunlardan ilki Karablik Demir-Celik Fabrikas1 olmus, ikincisi Zonguldak Komdar
Madeni Isletmesi ile son olarak Adana’daki bir tekstil Fabrikasi’nin cesitli nedenlerle
verimsiz isletildigine isaret etmistir. Ayrica Thornburg, karayollar1 sulama sistemleri,
okullar ve sihhi hizmetler gelistirilmeden oOnce, biiylik ve karmasik sanayi
kuruluglarinin gelismesinin uygun olmadig1 yoniindeki bilindik elestiriyi yaptiktan
sonra, ABD'nin Tiirkiye'ye nasil bir yardimda bulunabilecegini degerlendirmistir.
Yazisinin son kisminda ABD'in Tiirkiye’ye uzmanlar, miihendisler ile ireticiler
gonderebilecegini ve kamu fonlarindan Tirkiye’ye kredi saglayabilecegini onerirken,
0zel tesebbiisiin nasil isletilebilecegini gosterecek yeterli ABD 6zel sermayesinin ve
tecriibeli personelinin Tiirkiye'de bulundugunu belirtmistir. Thornburg, bu gdsterim
sayesinde Turklerin ABD ortakliginda veya tamamen Tiirk yetkililerce Tiirkiyedzel
sektorlinii nasil calistiracagin1 Ogrenecegi ve yetenekli yoneticiler yetistirilecegini

onermistir.%8°

68 JUA.FO.1947/37167305A.
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Savag sonrast donemde Sovyet Rusya tehdidine karsi Tiirkiye’nin askeri
yonden gii¢lendirilmesi konusu giindeme gelmistir.Bu maksatla Tiirkiye’nin askeri
tesislerinde incelemelerde bulunmak ve yapilabilecek yardimlar1 koordine etmek
uzere ABD’li bir heyet Tiirkiye’ye gelmistir. ABD’li heyet ile yapilan goriismelerin
ilk safhasinda askeri fabrikalarin ve tersanelerinelden gegirilmesi Kkararlastiriimas,
bunun Uzerine Golclk Tersanesi igin ihtiya¢ duyulan tezgah ve ekipmanlar tedarik
etmistir. Bu sayede 1947 yili sonuna dogru tersane igerisinde dokiimhane atolyesi faal
hale getirilmis ayrica makine/motor atdlyesi ile tekne fabrikasinin ise 1948 yilinda

gelen ABD yardimlari ile tamamlanmas1 dngoriilmiistiir.®%

[1.Dunya Harbi sonrasi olusan iki kutuplu diinya diizeninin yarattig1 ortam ve
givenlik kaygilari, Turkiye’yi ABD’ye yakinlagsmaya mecbur kilmigtir. Boylelikle
II. Abdiilhamid doneminden itibaren dogrudan Rusya ile karsi karsiya gelmeme
siyaseti terk edilerek kapitalist sistemin miittefiki olma yoniinde bir tercih yapilmis ve

Sovyet Rusya’ya kars1 olan ittifaka dahil olunmustur.

ABD Diusisleri Bakan1 George Catlett Marshall, 29 Nisan 1947 tarihinde ABD
Savas Bakanligi’na gonderdigi telgrafta, Tiirkiye’ye yapilacak ABD yardimlarinin
ABD Biiyiikelgisi Mr.Wilson’un denetiminde yiiriitiilmesine ve ABD’den
gonderilecek uzman heyetin TSK’nin askeri silah ve techizat ihtiyaclarini belirleyerek
miimkiin olmast durumunda askeri yardim programina ilave edilmesine karar
verdiklerini belirtmistir.5! Zira, konu hakkinda ABD Disisleri Bakanligi’nmn
“ABD’nin Tiirkiye’ye Yardimmnin Incelenmesi” bashikli arsiv belgesinde o6zetle:
Tiirkiye’ye yapilacak yardimin igeriginin belirlenmesi maksadiyla yapilacak
incelemenin bir an Once baslatilmasina deginilmis, ayrica Tirklerin gururlu ve
bagimsizliklarina 6nem veren bir millet olmasi nedeniyle onlarla yapilan ¢aligmalarin
bizzatihi ABD Biiyiikelgisi’'nin denetiminde yapilmasi ve Ozellikle Tiirk dis
politikasina zarar vermeden dikkatli bir sekilde yiiriitiilmesi yonunde ¢zel talimat

verilmistir.5%2

6% Hergiiner, ikinci Diinya Savasi’nda Tiirk Denizciligi, s.194

691 U.S.A. Departmant of State, Foreign Relations of The United States, 1947- The Near East and
Africa, Volume V, FA. 867.00/5-1247, s.157.

692 U.S.A. Departmant of State, Foreign Relations of The United States, 1947- The Near East and
Africa, Volume V,867.00/5-1247, s.155.

200



1947 yazinda hizlanan calismalar neticesinde ABD tarafindan olusturulan
Amerikan Yardim Heyetinin deniz kismina Amiral Hermann Baskanlik etmis ve oniki
albaydan olusan heyet 1947 Temmuz’unda Deniz Kuvvetleri’nin bltun tesislerini
gezmis donanmanin gemilerinin egitim seviyesini gozlemlemislerdir. Bu heyetin,
ABD Deniz Kuvvetleri Harekat Bagkanligi’na verdigi rapora istinaden ABD’nin Tiirk
Deniz Kuvvetleri’ne yapacagi yardimin esaslar belirlenmistir. ABD Deniz Kuvvetleri
Harekat Baskanligi’nin raporuna goére 09 Ocak 1948 tarihinde Tiirkiye’ye yapilacak

yardim kapsaminda:

-Turk Deniz Kuvvetleri’ne dort denizalti, sekiz kigiik mayin arama-tarama
gemisi, bir denizalti tamir gemisi, bir denizalti kurtarma gemisi, bir yakit

gemisi ve bir adet ag gemisi verilmesine,

-Tiirkiye’deki Deniz Fabrikalari(tersaneleri) ve ikmal tesislerinin modernize
edilmesine, Tirk Deniz Kuvvetleri’nin egitim kurumlarina birer ABD’li

subayin miisavir olarak gonderilmesine,

-Tum bu islerin koordinasyonunu ve malzemelerin kontroliinii saglamas1 i¢in
basinda Amiral bulunan bir heyetin Tiirkiye’ye gonderilmesine karar verildigi

belirtilmistir.5%3

Konu hakkinda Ulus Gazetesi’nin, Tiirkiye'ye yapilan Marshall Yardimlari ile
ilgili olarak, A.P. isimli Amerikan Ajansi’nin Paris muhabirinden aktardigi haberde;
Amerika’nin Marshall yardiminda samimi olmadiginibelirten bir makale yazmasi®%
T.C.Bagbakanlik Basin ve Yayin Umum Midiirliigii'nii harekete gecirerek haberle
ilgili Ulus Gazetesi’'ne idari tahkikat yapilmasi ile sonuglanmigtir. Mudirlik
tarafindan yiiriitiilen incelemede: “Tiirkiye ‘nin dahili siyasi sebepleri dolayisi ile gayri
samimi bir hareket takip etmekte oldugu seklinde belirtilen boyle bir haberin
Hiikiimetin mensup bulundugu partinin resmi organi olan bu gazeteye konmasindan

evvel icap eden mercilere malumat verilmedigi” kanatine varilmigtir.5%

Daha sonraki siiregte Deniz Kuvvetlerinde kapsamli incelemelerde bulunmak

uzere Golciik’e gelen ABD’nin deniz heyeti, 3 Subat 1948 tarihinde Ankara’ya hareket

893 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, 5.102,103.
69 Ulus Gazetesi, 11 Eyul 1948, s.1.
6% BCA, 030.10.84.564.07
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etmistir.5® Heyetin basindaki Amiral Seetle, gazetecilere verdigi miilakatta
Tiirkiye’ye gelmeden Once bazi ¢aligmalar yaptiklarini, kara ve hava heyetlerinin
yaptig1t gibi yardim faaliyetlerinin koordinasyonu kapsaminda Genelkurmay
Baskanhigi ile Milli MidafaaVekaleti yetkilileri arasinda siki bir isbirligi
yiirtitiildiglini, nitekim Genelkurmay Bagkani Salih Omurtak baskanligindaki heyetin
ABD’ye gerceklestirdigi ziyaretten ¢ok memnun kaldiklarini  belirtmistir.
Konugmasimin devaminda, Golciik Tersanesi’nin 1slah ve takviyesi, deniz okullariin
miikemmellestirilmesi, Tiirk Bahriyesine imkan nispetinde techizatin temin edilmesi
ve son harpte Amerika’nin edinmis oldugu teknik bilgi ve tecrubenin Turk
Bahriyesi’ne kazandirilmasini istediklerini sdylemistir.®” Nitekim ABD askeri yardim
heyetinin dogrudan ABD’nin Ankara Buyikelgisine bagli kidemli bir general
tizerinden faaliyetlerini yiiriitmesi, ABD’nin Tirk dis politikasina verdigi Onemi
gostermektedir. Kisaca Jussmat olarak adlandirilan askeri yardim heyetininkara ve
hava proje gruplarinin basinda general McBride, deniz projelerinin basinda ise Amiral
Seattle gorev yapmistir. Deniz grubunun ilk heyeti Golctik’teki askeri tersane, liman
tesislerine gonderilecek malzemeleri koordine etmek, ikinci heyet ise Istanbul’daki
egitim kurumlarimi 1slah etmek {izere faaliyetlerini silirdiirmiislerdir. Tiirkiye’nin
ABD’den Marshall yardimi1 kapsaminda alacagi gemilere iliskin bilgiler ile ABD’li ve
Turk heyetlerin faaliyetleri hakkinda detayh bilgiler asagidadir: %%
- ABD’den dort denizalti gemisini teslim almak tizere kidemli yiizbas1 Ferit
Denizmen komutasinda bir heyet 21 Subat 1948 tarihinde ABD’ye ait tankerle
Iskenderun’dan avara etmistir. Albay Stanley P. Moseley komutasinda
Tiirkiye’ye dogru intikal eden dort denizalti gemisi Montreux Bogazlar
Sozlesmesi geregince ABD bayrag: ile bogazlardan gecemeyecegi igin 11
Mayis 1948 tarihinde Izmir’e gelmis ve 23 Mayis 1948 tarihinde yapilan
torenle Tirk bayrag: ¢ekilerek hizmete girmislerdir. Denizaltilar 1525 ton,
dalista 10 mil satthta 21 mil, 2 adet 12.7 tiifek ve on adet 53.3 torpidoya
sahiptir.

89 Ulus Gazetesi, 3 Subat 1948, 5.6
897 Ulus Gazetesi, 4 Subat 1948, 5.6
6% Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, 5.103,104.
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- 11 Haziran 1948 tarihinde ABD’nin Norfolk iissiinde sekiz kii¢ilk mayin
tarama gemisi, bir adet ag gemisi, bir akaryakit tankeri ve bir adet atdlye gemisi
olmak iizere toplam 11 kiigiik gemi teslim alinmugtir.%%°

- Sekiz adet kii¢iik tip Avcibotlar ise ABD’li personel tarafindan Malta’dan
ileri hareket ederek Tiikiye’ye gelmis ve hemen Karadeniz Bogaz Komutanligi
emrine verilerek vazifeye baslamiglardir. Gemiler 85 ton deplasmanli olup, 21
mil slrat yapabilmekte ve silah yiki olarak bir adet 4.7°lik ve bir adet 2’lik
topa sahiptir.

- Onaran Tamir Gemisi, Akpmar Mazot Gemisi ve Sekiz adet K sinifi mayin
arama-tarama gemilerinin teslim alinmasi igin ilgili heyetler ABD tankeri ile
yola ¢ikmislardir. Bu gemileri kullanacak personel ABD’de yaklasik sekiz ay
egitim goérmiisler ve Tirkiye’ye donmelerini miiteakip 23 Temmuz 1948
tarihinde yapilan kargilama toreni ile faaliyetlerine baglamislardir. Mayin
gemileri 215 ton deplasmanli, on iki mil strat yapabilmekte ve bir adet 7.6 ile
iki adet 2’lik topa sahiptir.

- Alinacak dort muhribin ilk ikisi ABD heyeti tarafindan Goélciik’e kadar
getirilerek 29 Nisan 1949 tarihinde yapilan toren ile hizmete girmistir. Diger
iki muhribin ABD’den teslim alinmasi i¢in Kur.Alb.Fuat Uzgéren
komutasinda olusturulan heyet Tirkiye’den yola ¢ikmis veegitimlerini
tamamladiktan sonral8 Agustos 1949 tarihinde ABD’de yapilan toreni
muteakip bu gemiler de hizmete girmislerdir. Gemiler 1600 ve 2300 ton
deplasmanli, 36 mil slrat yapabilmekte ve gesitli ebatlarda top ve kovan
teribat1 ile mayin dokme imkanina sahiptir. Yine 1949 yili Mart ayinda ABD
yardim heyetin deniz kisminda gorevli olan Albay S.N.Pyne’in Golcik ve
Tagkizak tersanelerinde yerinde incelemelerde bulunmak icin Genelkurmay
Bagkanligi'nn  Icrd  Vekilleri Heyeti’nden izin istedigi  bizzat

Cumhurbaskani’n1 Ismet inénii’niin imzas1 ile uygun gériilmiistiir.’®

Tiirk Deniz Kuvvetleri yardimlarin’®! baslangicindan itibaren ABD’den on yil

boyunca her ortamda Yavuz Zirhlis1 gibi biiyiik ve caydirict bir kruvazor talep

899 Ulus Gazetesi, 5 Ekim 1948, s.4.

70 BCA.030.18.01.02.118.105.04

1 Anilan yardimlarin Tiirk Deniz Kuvvetlerini ilgilendiren kistminda: topgu smifi igin 2.594.763
Amerikan dolar1, gemi tamir ve isletme masrafi i¢in 2.817.852 Amerikan dolar1, gemilerin bedeli olarak
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etmesine hatta bu talebi Cumhurbagkani1 Celal Bayar’in ABD ziyaretinde {ist diizey
yetkililere tekrar tekrar hatirlatmasma ragmen’® ABD’den Yavuz Zirhlis1 giiciinde
gibi bir gemi alinamamistir. Ote yandan ABD ile gelisen iliskiler ¢ercevesindeABD’li
Yirminci Yizyll Vakfi, 1949 yili icerisinde Standart Oil Company’de ¢alisan Max
Weston Thornburg bagkanliginda bir heyeti, Tiirkiye’nin iktisadi durumunu tespit

etmek icin gdndermistir.”%

M.W.Thornburg tarafindan hazirlanan Tiirkiye raporunun Makine Imalat:
Kisminda: Basit makine alet ve edavatinin Ankara ve Istanbul’daki verimi diisiik olan
iki fabrikada imal edildigi, Tirkiye’de bir tane bile modern ticari dékiimhane
olmadigi, yine araba, vagon ve kamyon troyleri gibi pargalari iireten fabrikaya sahip
olunmadig1 ancak Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nda iiretim yapilabilecegi, ucak
motoru imali i¢in bir devlet fabrikasinin uzun yillardir faaliyette olmasina ragmen
halen bir motor Uretemedigi, devlete ait yeni kurulmak Utzere olan fabrikada dizel ve
gazolin makinesi, dokuma tezgahi ve gesitli makine pargasi imal edilmesinin
beklendigi ifade edilmistir. Yine ayni raporun gelecege yonelik Oneriler kisminda
Tiirkiye’de gemi insa edilmesi yerine diinya piyasasinda harp esnasinda iiretilen gelik
gemilerden satin aliabilecegi, 6zellikle ABD ve Kanada’da birgok tezgéh, altyapi ve
geminin atil durumda oldugu, balik¢ilik faaliyetlerinin artirilarak hem ekonomik gelir
elde edilebilecegi hem de tersanelerin onarim ve insa islerinin bu sayede
desteklenebilecegi belirtilmistir. Ozellikle dzel sektdre gemi insa, onarim ve deniz
nakliye sektorlerinde alan agilarak hizli bir gelisme saglanabilecegi, Amerikan gemi
insaat¢1, armator ve liman inga sirketlerinin bu sahada Tiirk isadamlan ile birlikte

ortaklik kurarak Tiirkiye’yi hizla kalkindirabilecegi vurgulanmistir.”%

3.940.568 Amerikan dolari, muhabere ve elektrik malzemesi i¢in 1.153.756 Amerikan dolari, nakliye
ambalajlama icin 1.167.267 Amerikan dolari, talim ve terbiye icin 1.260.622 Amerikan dolariolmak
iizere toplam 12.934.828 Amerikan dolar1 yardim yapilmistir. Cumhuriyet Gazetesi, 5 Ekim 1948, s.1.
92 Biiyiiktugrul, Cumhuriyet Donanmasi, 5.104

3 Yirminci Yiizyill Vakfi ABD yardim programi gergevesinde; diinya ¢apinda iktisdi ve igtimai
konularda raporlar hazirlamistir. Ozellikle I1.Diinya Harbi nin etkisi nedeniyle birgok yonden geri kalan
iilkelere yardim yapmayi planlayan ABD Hiikiimeti’ne dogru alanlara yatirnm yapmasi igin yol
gosterecek iilke etiidleri hazirlamistr. Max W. Thornburg, Tiirkiye Nasil Yiikselir?, Nebioglu
Yaynevi, Istanbul, 1950, s.9-12.

% Thornburg,a.g.e.,s.115,116.
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M.W. Thornburg’un hazirladigi rapora gore’®ABD’nin, devletciligin
tasfiyesini istedigi anlasilmaktadir. ABD’den alinan denizalti, avcibot ve mayin
gemilerinin deplasman tonaji, makine sistemleri ve teknik 6zelliklerine bakildiginda
Turk Tersanelerinde benzer evsafta gemilerin insa edilebildigi gorilmektedir. Diger
taraftan ABD’den etkili blyuk tip bir kruvazor talebinin kabul gérmedigi ve bunun
yerine kii¢iik tonajli gemiler génderilmesi dikkate alindiginda; Akdeniz’de dengelerde
bir degisiklik yasanmamasi birinci 6ncelik olarak gordiigii dolayisi ile miittefikligin

tek tarafli ¢ikarlar {izerine kuruldugunu gostermektedir.

ABD yardimlarinin sonuglari stratejik agidan ele alindiginda: 11.Abdilhamid
doéneminin Rus Carligi ile dogrudan sicak ¢atismaya girmeme, Mustafa Kemal Ataturk
doneminde de benzer sekilde Sovyet Rusya ile karsi karsiya gelmemenin yani sira iki
ulkenin ortak olan ¢ikarlarinin gdzetilmesi dis politikalarinin terk edildigi, bunun
yerine yeni iklimde ABD onciiliigiinde Sovyet Rusya karsitlig iizerine insa edilen bir

ittifak sistemine dogru ilerlendigi degerlendirilmektedir.
3.7.1950 Yilinda Tiirk Ticaret Filosunun Diinya’daki Konumu

Kapitulasyonlar ve idari imtiyazlar neticesinde deniz ticaret filosunun biyik
kismimin yabancilar eliyle isletildigi, donanmasina ait gemilerin bakim/onarim ve
modernizasyonlarinin yabancilara ait tersanelerde yapildigi, arizali gemilerinin
yillarca iskelelerde ve alargada bekletildigi Osmanli Devleti donemi ile Tlrkiye
Cumbhuriyeti’ni hatt-1 himayunlar, hiikiimet programlar1 ve mecliste sdylenen nutuklar
tizerinden karsilagtirmanin yeterli olmayacagi ve gercekleri yansitmakta yetersiz
kalacag1 degerlendirilmistir. Bu baglamda dogru bir analiz yapabilmek igin sayisal
bilimlerde sik¢a kullanilan istatistiksel veriler ve karsilastirma tablolarikullanilmisgtir.
Elde edilen verilere istinaden 1939 senesinde Turk Deniz Ticaret Filosu’nun 176 bin
gros ton olan kapasitesinin, 1949 yili sonunda 302 bin gros tona ulasarak %70 tizerinde

biliyiime yasanmistir. Buna gére 302 bin gros tonun: 242 bin gros tonluk kisminin

% Uzman olarak cagrilan ve Tiirkiye’de incelemede bulunan M.W. Thornburg’un: “Arastirma ve
teftiglerimiz esnasinda devletgiligin kabul ve tatbikine baglandigi 1935 yilindan bugiine kadar hedef
olarak ilan edilen gayenin miispet bir netice verdigini gosteren tek bir vakaya dahi
rastlanmamugtir. .. Hiikkiimetin memleketi kalkindirma isini devletin bizzat kendisinin deruhte edecegini
resmen bildirmesinden sonra sanayi sahasinda hususi tesebbiisiin biiylimesi durmustur.”
Thornburg,a.g.e.,s.276. Kisa bir degerledirme yapmak gerekirse: Thornburg’un, Atatiirk’iin 6lim
doseginde iken bile ¢ok Onem verdigi “Sanayi Planlarini” ve devletgilik ilkesinin uygulamalarini
basarisiz olarak nitelendirmesi manidardir.
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sadece devlete ait gemilerin toplami oldugu ve 1950 yilinda %17°lik bir sigrama ile

282 bin gros tonun iizerine ¢ikildig: gorilmektedir.”®

ULKELERIN DENIZ TICARET FILOLARI "°/(Milyon ton olarak)

C ©
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S 18| |5 |E|E|2|E |2 2 8|z 2
- - e |g|s | & |= |8 |a % S |
= < © = | 2 — o L S w 2 S
1939 (115 21 | 56 |45|48 34| 3 |29 18 | 13|09 | 0,19

1947 | 405 | 17 | 11 (0734 (07|19 |17 | 07 12|09 ]| 03

Tablo V. Ulkelerin 1939-1948 Araliginda Deniz Ticaret Filosu Kapasitesi

I1.Diinya Harbi sonrasinda Birlesmis Milletler tarafindan, Ulkelerin ekonomik
durumlarimin tespiti maksadiyla iilkelerin bildirdigi verilere gore istatistiki tablolar
olusturulmus ve toplanan bilgilere istinaden gelecege iliskin analizler yapilmistir.
1948 y1l1 verilerine gore 1939 yilinda 5.6 milyon gros ton deniz ticaret filosuna sahip
Japonya’nin Il.Diinya Harbi sonrasinda gemi kapasitesi 1.5 milyon gros tona
diismiistiir. ABD’nin 1939 yilinda 1398 parca ve yaklasik 11.6 bin dedveyt ton gemi
inga ettigi, 1949’a geldiginde ise 3349 parca ve 36.2 bin dedveyt ton gemi insa etme
kapasitesine ulastigl, askeri gemi ingsa miktarinin 1943 yilinda 1950 par¢a ve 19.2
milyon dedveyt tondan 1948’de 22 par¢a ve 239.2 bin dedveyt tona diistigi
gorillmektedir.”® Son olarak ‘Tiirkiye Cumhuriyeti’nin yeni kurdugu Tersanelerde

1923-1950 yillarinda arasinda insa edilen gemiler EK-12’de verilmistir.

706 fstatistiklerde 1939 senesinde sehir hatlar1 ve &zel isletmelerin gemileri haricinde 175.935 gros ton
olan Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nun; 1949 yili sonunda 301.636 gros tonu agmustir. 242.141gros tonluk
kisminin devlete ait gemilerce saglanmistir. Diger yandan ABD’de tadilati devam eden ve Italya’da
ingasi siiren gemilerin Devlet Deniz Yollari’na katilmasi ile Tiirk Ticaret Filosu’nun 300.000 gros tonu
asacagl ifade edilmistir. Cumhuriyet Gazetesi, 2 Ocak 1949, s.4.

07 United Nations Publications, 11.C. Economic And Financial, 1948, s.224,225.

708 1923 yil itibari ile neredeyse sifir olan bu rakamin binde tige ulagmasi kayda deger bir ilerlemedir.

Ulus Gazetesi, 20 Eylil 1938, s.5.
99 U.S. Departmant Of Commerce, Statistical Abstract of The U.S., Washington, 1950, 5.530,531.
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SONUC

Osmanli Devleti’nin denizlere ulagsmasi ile Gelibolu’da ilk tersanesini insa
etmesinin ardindan ¢agdasi Bizans, Venedik ve Ceneviz Devletleri ile Akdeniz-
Karadeniz rotalarinda rekabete baslamustir. Istanbul’un fethinden sonra ikinci ve en
blyik tersanesini burada kuran Osmanli Devleti anakara {lizerindeki genislemesine
paralel olarak ticaretin yogun oldugu 6nemli liman sehirlerinde yeni tersaneler
kurmugstur. Osmanli Devleti’nin tersane yeri se¢iminde kendinden dnceki devletlerden
devraldig1 gemi insa kizaklarini biiyiittiigii ve modern tersaneler haline doniistiirdiigii
gorilmektedir. Nitekim tersane yeri seciminde en 6nemli etkenin bolgenin dogrudan
denize ve riizgara tabi olmayan dogal bir liman olmasinin yani sira bolge halkinin
denizcilikle alakasi ve gemi insaasinda kullanilan esas malzemelerin (kereste, demir,
kalafat vb.) tedarikinin kolay olmasi da sdylenebilir. Karadeniz 6zelinde konusmak
gerekirse Sinop ve Samsun’un uzun yillar 6ncesinden itibaren gemi inga kizaklarina
sahip olmasi nedeniyle buralardaki imkan ve kabiliyetler Osmanli Devleti doneminde
artirtlmis ve gelistirilmistir. Karadeniz’in 6bir ucunda yer alan Rusg¢uk Tersanesi’nin
kurulmasi ise Macaristan’in fethinden sonra Tuna Nehri’nde hakimiyeti devam
ettirmek ve bolgede giivenligi saglamak amaciyla olmustur. Nitekim Tuna Nehri’nde
kurulan Donanma uzun yillar lojistik nakliye ve kuvvet kaydirma amaciyla etkin bir

sekilde kullanilmistir.

Fatih Sultan Mehmet doneminden itibaren padisaha ait olan Hasbahce dahi
Tersane-i Amire’yi genisletmek i¢in ILMahmud’un emri ile Donanma’nin
kullanimina tahsis edilmistir. Osmanli Donanmasi’nda amiral olarak gérev yapan
Adophus Slade, yiizbasi oldugu 1830°lu yillar1 tasvir ederken, diinyanin en iyi
denizcileri olarak bilinen Venediklilerin tersanelerini heykellerle stislemeye calistig1
devirde, cagdasi Osmanli Devleti’nin ise padisaha ait olan Aynali Kavak Sarayi’ni ve
Hasbahge’yi yeni gemi insa gozleri yaratmak i¢in Tersane-i Amire’ye verdigini ifade
etmektedir. Boylelikle Tersane-i Amire, Haskdy’den Azapkapi’ya kadar genisleyerek
cagdaslar1 iginde diinyanin en biiyiik tersanesine doniismiistlr. Tersane-i Amire ve
diger tersanelerde insa edilen Donanma ile Akdeniz ve Karadeniz’de deniz ticaret
yollarmin giivenligi saglanmis ve ticaret yollarinin kendi topraklarindan ge¢mesi

amaclanmistir.
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Osmanli Devleti doneminde her ne kadar Tersane-i Amire’nin tek merkezden
yonetimi sayesinde egitimli ve modern ustalara, mihendislere, tezgahlara ve cihazlara
sahip olunsa bile Akdeniz’de bir tersane kurulmadigi i¢in Afrika kiyilarim
savunabilecek nitelikte bolgesel/yerel filolar insa edilememis dolayisi ile buradaki
topraklarin elden ¢ikis1 hizlanmigtir. Osmanli da idari bakimdan gemi insa siireglerinin
asli sorumlusu Tersane Eminleri iken, Sinop gibi bazi 6nemli bolgelerde ise hazirlanan
fermanlarda dogrudan kadiya hitap edildigi ve kadinin muhatap alindig1 da olmustur.
Divanda insa olunacak gemilerin maliyeti cinslerine gore Onceki yillarda yapilan
harcamalar dikkate alinarak hesaplanmistir. Tersanelerin durumu mali bakimdan ele
alindiginda: Tersane-i Amire biitgesi zaman icerisinde Hazine-i Amire yerine, irad-1
Cedid Hazinesi’nden karsilanmis daha sonra Bahriye’nin 1slah1 dogrultusunda artan
ihtiyaclarin karsilanmasi zorlastigi i¢in 1805 yilinda Tersane Hazine’sine devredilmis,
daha sonra 1827 senesinde kurulan Mukataat Hazinesi’ne baglanmistir. Ancak
Tanzimat’in ilan1 sonrasinda yapilan reformlar dogrultusunda Tersane-i Amire’nin
tiim masraflari, Osmanli Devleti yikilana kadar Maliye Hazinesi’'nden yani merkezi

biitceden karsilanmaya devam etmistir.

Osmanli Devleti’nin son doneminde iktidara gelen ittihat ve Terakki Firkasi
doneminde denizcilik kiiltirii olusturmak ve halk destegi saglamak i¢in Osmanl
Donanma Cemiyeti teskil edilmistir. 1909 yilinda Osmanli Donanmasi’nin 1slahi
maksadiyla gorevlendirilen Ingiliz Danisman Amiral Gamble’in y&nlendirmesi ve
daha sonraki Bahriye danigmani Limpus Pasa’nin israrlari {izerine Tersane-i
Amire’nin (Hali¢ ve Taskizak Tersanesi) modernize edilmesi icin Osmanli Hiikiimeti
ile Ingiliz Vickers Armstrong Sirketi yetkilileri arasinda sdzlesme imzalanmustir. Daha
sonra I.Diinya Harbinin baslamasi ve Ingiltere’nin kars1 cephede yer almasi iizerine
Tersane-i Amire’nin modernizasyonu ve izmit’te yeni bir tersane teskili projesi askiya
alimmistir. Ancak savasin uzamasi lizerine 1916 yilinda bu proje tekrar giindeme
alinmis ve sonrasinda Alman bir sirketle anlasma imzalanmustir. I.Diinya Harbi devam
ederken Ittihat ve Terakki Firkasi yoneticileri, sanayilesmeye kars1 biiyiik bir engel
olarak gordiigii kapitiilasyonlar1 tek tarafli olarak kaldirmis ve giimriik tarifelerini
artirarak yerli iireticiyi koruma altma almistir. Milli Iktisat politikas1 cercevesinde bir

taraftan Tiirk Miisliman tiiccar sinifi olusturarak ticareti millilestirmeye ve Deniz
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Ticaret Filosunu genisletmeye calisirken diger taraftan ticaret rotalarni ve limanlar
korumak i¢in donanmanin gii¢lendirilmesine 6nem vermistir.

Ingiltere’de baslayan ve daha sonra diger Avrupa iilkelerinde basariyla devam
eden Sanayi Devrimi, gii¢ler dengesini Osmanli Devleti aleyhine ¢evirmistir. Sanayi
Devrimi’ni sadece askeri alanda yeni buluslar olarak degerlendiren Osmanli Devleti
yoneticileri aslinda sanayilesmenin getirdigi diinya iktisadi sistemindeki koklii
degisikligin, sahsi tesebbiislerin ve bireysel 6zgirliikklerin artmasini saglayarak
devletlerin yerine bireylerin zenginlesmesine ve giiglenmesine imkan tantyan bir siire¢
oldugunu kavrayamamigtir. Nitekim Sanayi Devrimi sonrasinda stimli gemilerden
olusan Donanmalar1 ile somiirge edinme yarisina giren Fransa ve Ingiltere’nin
Tunus’tan Misir’a kadar olan Osmanli topraklarini ele gegirmelerini kolaylastirdigini

sOylemek yanlis olmayacaktir.

Bugiinkii Golciik Tersanesi’nin dogusu, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulugunun
ardindan Lozan Antlasmasi’nin Bogazlar’da ikinci tersaneye izin vermemesi ve asker
sayisint kisitlamasi tlizerine Cumhuriyet doneminde yeniden giindeme gelmistir.
Hamidiye Kruvazorii ile Karadeniz’de yaptigi incelemeler sonrasinda Donanmanin
bir an 6nce gii¢lendirilmesine karar veren Mustafa Kemal Pasa, Bahriye Vekaleti’nin
kurulmasi yoniinde niyet beyan etmistir. Bahriye Vekaleti’nin kurulmas: ile birlikte:
denizalt1 ve suiistii gemilerinin alinmasi, yiizer havuz insa edilmesi, eski gemilerin
Golciik’te yeni kurulacak tersanede onarilmasi gibi onemli projeler yeniden hayata
gecirilmistir. Bahriye Vekaleti’ne, Yavuz Zirhlisi’nin onarimi ve Golciik’te yeni bir
tersane kurulmasi igin 1925, 1926 ve 1927 yillarinda Turkiye Cumhuriyeti bitgesinden
%4-6 araliginda 6denegin ayrilmis olmasi, devlet yoneticilerinin bu konuyu ne denli
Onemsedigini ortaya koymaktadir. Bahriye Vekéleti’nin baslattigi Yavuz-Havuz
projesinde yolsuzluk ve usulsuzlik yapildig: iddiast ile baslatilan kovusturmada,
Bahriye Vekili Ali Ihsan Eryavuz, Yiice Divana sevk edildikten sonra ceza almistr.
Bu sirecin sonunda, tim fatura Milli Midafa Vekéleti’nden bagimsiz hareket
etmemesi istenen Bahriye Vekéleti’ne kesilmistir.

“Miisterekii-l Menfaa, Doklar, Tersaneler, Insaat-1 Bahriye Sirket-i Sahane-i
Osmaniyesi” isimli sirket, 1914 yilinda Istinye Tamir Havuzlari ve Tezgahlar
Sirketi”ni satin alarak yonetim el degistirmistir. Bugun literatiirde Istinye Tersanesi

olarak bilinen sirkete; sadece gemi ve vapur onarimi maksadiyla rthtim insasina ve
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tezgah kurulmasma izin verilmistir. Istanbul Belediyesi tarafindan verilen ruhsatta
Ozellikle yeni gemi, vapur ve duba insa edemeyecegi, sirkete tahsis edilen arsada
onemli imalathane ve fabrika kurulamayacagi agik¢a belirtildigi halde I.Diinya
Harbi’nde ortaya ¢ikan otorite boslugundan istifadeyle Istinye’de kagak bir tersane
insa edilmistir. Ancak 1916 yilinda bu sirketin hisselerinin biiylik oranda yabanci
sermayedarlara ait olmasi ve Seyri Sefiin Idaresi’ne ait gemilerin bakim ve
onarimlarini yapabilecek nitelikte bir tersaneye ihtiyag duyulmasi lizerine istimlak
edilmistir. Mondros Ateskes Antlasmasi sonrasinda Fransa’nin Istanbul’daki
komiserliginin baskisi ile Bahriye Nezaretince tiim tedbirler ve istimlak islemleri geri
almmustir. Daha sonra Miisterekii’l-menfaa, Doklar, Tersaneler, Insaat-1 Bahriye
Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi sirketi hissedarlarin ve yonetim kurulunun fesih karari
ile birlikte tim mal varliklarin1 Fransiz Saint Nazairre Sirketi’ne devretmistir. 1.Dlnya
Harbi’nde sirketin Osmanli Devleti tarafindan istimlak edilmesine ragmen sonrasinda
tekrar faaliyete ge¢mesine izin verilmesi nedeniyle Lozan Antlagmasi geregince
sirketin feshedilmesi yoniinde bir karar alinmasinin hukuken bir karsilig1 olmayacagi
ve 1928 yili itibartyla Istinye Tersanesi’nin Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan istimlak
edilemeyecegi sonucuna varilmistir. Ancak siyasi sartlarin degismesi lizerine en
sonunda devletgi politikalar kapsaminda Istinye Doklar ve Fabrikalar Sirketi, 1 Subat

1938 tarihinde Denizbank tarafindan satin alinarak kamulagtirilmistir.

Van Golii Havzasi da bu projelerin igerisine alinmis ve bolgeden etkin olarak
faydalanmak igin ¢esitli incelemeler yapilmistir. TUrkiye Cumhuriyeti idarecilerinin
Van Goli’ne gonderdigi heyetlerin tetkikleri sonucunda, ulasimin giivenli ve hizli bir
sekilde yapilabilmesi amaciyla 1925 yilindaVan Goélii'ne yakin Muradiye Ilgesi’ne
bagl Ernis Kodyii’'nde (bugiin Unseli Koyii)Van Golii Isletme Idaresi kurulmustur.
Miiteakip yillarda Dogu Anadolu Bolgesi’nde meydana gelen niifus, sanayi ve sosyo-
ekonomik gelismeler dogrultusunda Van’in Ernis Koyii’ndeki isletme idare
merkezinin, Bitlis’e bagli Tatvan’a nakledilmesine karar verilmistir. Bu baglamda
1945 yilinda Tatvan’da gerceklesen diger atilimlar devam etmis; tersane, liman ve
iskelelerin ingas1 1950 yili baginda tamamlanmistir. 1936 yilinda faaliyete giren Van
Golii Isletmesine ait atdlye, ilerleyen yillarda biiyiitiilerek modernize edilmis
vetersaneye doniismiistiir. Nitekim yeni kurulan Tatvan Tersanesi 100 metre boyunda

gemileri havuzlayabilecek, 4 bin tonluk tanker, 3 bin tonluk kuru yik gemisi ve 85 m
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boyunda yolcu gemilerini insa edebilecek kapasiteye ulasmigtir. Hatta 1960’11 yillara
geldiginde Tatvan Tersanesi’nin kendi isletmesi igin 0Urettigi elektrigin fazlasini
Tatvan Belediyesi’ne sattigr da dikkate alindiginda Van Golii Havzasina yonelik

yapilan sanayilesme yatirimin 6nemini gozler oniinde sermektedir.

Bir ¢cogu yurtdisinda konuslu yabanci sirketlerden satin alinan sivil ve askeri
gemilerin makine ve sistemlerinin; rutin bakimlarinin yapilmasi, havuzlama ve
modernizasyonlarinin yani sira arizalarinin onarimlar1 yeniden ayaga kaldirilan Tiirk
tersanelerinde yapilmistir. Tersanelerin isgiictiniin biiyiik bir b6limu bakim ve onarim
faaliyetlerine ayrildig1 i¢in yeni gemi inga etmek giiclesmistir. Tiim bu yasananlar Tiirk
tersaneleri ile gemi insa sanayisini olumsuz yonde etkilemis ve II. Diinya Harbi’nin
baglamasi ile gelisme ivmesi diismiistiir. Zaman icerisinde hem Tirk muhendis ve
iscilerinin kendilerini gelistirmesi hem de tersanelerin teknik imkanlarinin artmasi
sayesinde milli olarak kiigiik deplasmanli gemilerin insasma baslanmistir. Ozellikle
Hali¢ Tersanesi’nde insa edilen yolcu vapurlarimin Van Go6li’ne nakledilerek Ernis
Tersanesi’nde birlestirilmesi ve uzun yillar bakim/onarimlarinin yapilabilmesi Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin gemi insa sanayisine verdigi 6nemi ve bu alandaki sigramay1 gozler
onune sermektedir. Ayrica, Osmanli’nin son déneminde yaklasik 35 bin deplasmana
sahip ve asirlarca kapitiilasyonlarin boyundurugu altinda ezilmis Turk Deniz Ticaret
Filosu’nun, 1950°1i yillarin baginda 400 bin tonu agmasi énemli bir atilimdir. Yine
Turk Ticaret Filosu envanterine kayitli gemilerin havuzlanmasi dahil olmak iizere,
rutin bakimlarinin, her tirlii makine ve tekne onarimlarinin kendi miihendis ve is¢i
kadrosu ile kendi tersanelerinde yapilabilmesi biiyiik bir basar1 olarak goriilmelidir.
Ote yandan, konunun iktisddi boyutu ele alindiginda: Tiirk tersanelerinin desteginde
isletilen deniz ticaret filosunun deniz nakliye imkanlarindan azami Olgide
yararlanilmig, ihracat ve ithalat mallarinin artmasi ile bir¢ok sanayi sektoriiniin
gelismesi saglanmistir. Ornegin: findik, kuru incir, kuruiiziim gibi tarim iiriinleri ile
hali, kilim deri gibi gesitli tekstil mallar1 ve komiir, krom, demir-gelik gibi yeralti
madenleri gemiler vasitasiyla dis pazarlara taginmistir. Tarim, balik¢ilik, deri, tekstil,
dokuma ve madencilik sektorlerinin gelismesini saglayan bu gelisme ayni zamanda

ulkeye ddviz girigini artirmistir.

Yeni tersaneler kurarak sivil ve askeri gemilerinin Hali¢, Golciik, Van’da

kurulan tersanelerde onarilmasina 6nem veren Tirk Devleti’nin, ekonomik
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bagimsizliga sahip olmak vebunu devam ettirebilmek i¢in devletgilik ilkesini basari
ile uyguladigini ve meyvelerini toplamay1 basardigini sdylenebilir. Tersanelerin gucu
Olcuslinde blytyen Tirk deniz ticaret filosuna bagli yolcu gemileri, 1950 yili itibari
ile yurt icinde 76 limana, yurt disinda ise toplam 14 limana diizenli olarak yolcu seferi
diizenleyebilmistir. 1950 yilinda MUnakalat Vekaleti’ne bagl olarak faaliyet yuriiten
Devlet Denizyollari’nda is¢i, teknisyen, mithendis, kaptan, idari memurlar ile birlikte
yaklasik 12 bin kisiye istihdam saglanmasi baska bir ekonomik gosterge olarak kendini

gostermektedir.

Sonug olarak 1929 Biyik Buhran’a kadar devam eden liberal politikanin
sanayilesmeyi getirmedigini géren Atatlrk, devletgilik ilkesini yasamin her alaninda
uygulamaya gecirmistir. Nitekim devletcilik ilkesi sayesinde sanayi tesisleri ve
tersaneler insa edilmis, modern teknik egitim veren okullar ac¢ilmis, buralarda
yetistirilen Tiirk is¢i ve miithendislerin emegi ile Turk Deniz Ticaret Filosuna ve Tirk
Donanmasi’na ait gemilerin bakim ve onarimlari yapilmis, ayrica Tirkiye
Cumbhuriyeti kendi gemileriniinga etme yetenegini kazanmustir. Uluslararasi
antlasmalara, devletler hukukuna ve ticari mevzuata uygun olarak hazirlanan
sozlesmelere ragmen, Batili devletlerin gerek Osmanli Devleti’ne gerekse Turkiye
Cumhuriyeti’ne bazen krizi/savasi bahane ederek devam eden projeleri iptal ettikleri,
bazen de bilingli olarak siirecleri yavaslatip projelerin sekteye ugramasina neden

olduklari, incelenen arsiv belgelerinden anlagilmistir.

Batili Devletler, gemi satis asamasinda birbirleri ile rakabet etseler bile, konu
ge¢miste hasim olduklar1 ya da gelecekte kendilerine rakip gordikleri bir devletin
diinya yonetimine etki eden bir teknolojiye sahip olmasina geldigi zaman kendi
aralarinda igbirligine gittiklerini gostermektedir. Nitekim bugiin baska projelerde
(kara, hava, uzay ve siber) de benzer sorunlarin yasanmaya devam ettigi, hatta orttli
bir soguk savas sekline doniistiigli goriillmektedir. Zira son tahlilde Dlinya’nin mevcut
siyasi, iktisadi ve askeri diizeninde dengeleri degistirecek nitelikteki stratejik sanayi
kollarmin, teknoloji treten fabrika/atélyelerin, Batili devletlerin kirmizi ¢izgisi oldugu

yoniinde bir degerlendirmede bulunmak yanlis olmayacaktir.
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EK-1 Sinop Tersanesine Ait Bahcenin Kullanimi (BOA, DH.I.UM.20.6.2.30)




EK-1 Sinop Tersénesi’ne Ait Bah¢enin Kullanim Transkripsiyonu

Evveliyat Numaras1 : Bahriye 44

Mibeyyizi :imza
Misveddi -
Tevdi numarasi :13/119

Mtbeyyiz Tarihi -
Tesvid Tarihi :1 Nisan 35

Nazir Cemal Beyefendi’den Kastamonu Valisi ibrahim Bey’e Telgrafname,

Karadeniz sahilinde bulunup Sinob’u iiss-ul-harekat ittihdz eden ganbotlar
miirettebatt tarafindan te’min-i idseleri i¢iin Daire-i Bahriye’ye aid Sinop Tersane
baggcesinin zer’edilecegine binden mutasarriflikga ahere icar edilmek istenilen mezkar

bagceye vaki’ miidahalenin men’i Bahriye Nezéreti’nin is’ariyla teblig olunur.

Nezaret-i Umdr-1Bahriye 27 Mart 335
Birinci Déire
Aded 1

Dahiliye Nezéret-i Celilesi’ne,
Hususi 44 Umumi: 62531

Devletli Efendim Hazretleri,

Vazifeten Karadeniz sahilinde bulunub Sinob’u iiss-iil- harekat ittihdz eden
ganbotlardaki efradin iésesi i¢iin Sinob Tersine baggesi sefain-i mezklre miirettebati
tarafindan zer’ edilecekdir. Ddire-i Bahriye’ye aid olan mezkdr terséne baggesi ahiren
mutasarriflik tarafindan dort bin gurus ticretle icar edilmekde oldugu istihbar kilinmis
oldugundan mutasarriflik¢a vaki olan is bu miidahdlenin men’i igun telgrafla emr

buyurulmasi babinda emrii ferman hazret-i men lehii’l emrindir.

Bahriye Nazir
Sakir
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EK-2 Basra Tersanesi Gorevli Zabit Hakkinda Belgenin Transkripsiyonu

(BEO.004389.329131.001)
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Déire-i Sadaret UmQr-1 Mihimme Kalemi
Evrak numrosu:2014
Tarih-i tesvid : 2 Kénun-1 Evvel 331 ve 7 Safer 334 (15 Aralik 1915)
Tarih-i tebyiz : 2 Kanun-1 Evvel 331 ve 7 Safer 334 (15 Aralik 1915)
Kalem numrosu: 2171
Bahriye Nezéret-i Celilesi’ne,

29 Tesrin-i Sani 331 tarihli ve 218 hususi numrolu tezkere-i aliyelerine
cevabdir:

Basra Ters&nesi’nde miistahdem Katib yiizbagi Bagdadli Hamudi bin Abdullah
Efendi’nin icrd-y1 tek&ldu hususunda bil-isticar irdde-i seniyye cenédb-1 padisdh-1
seref-sadir (padisah emri ile ¢ikmak) olarak suret-i musaddakasi leffen taraf-1 alilerine

tesyar (gonderildi) olundu efendim. 1 K&nun-1 evvel 331 tarihli Irade-i Seniyye lizerine
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EK-3 Bahriye Nezireti tarafindan Gélcegiz’de Tersane Insas1 Icin Yazlan

Mazbatanin  Eki- Izmit Korfezi ve Golciik Bolgesinin  Haritasi

(BEO.4063.304684)
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Ek-3 Bahriye Nezéreti tarafindan Gélcegiz’de Tersane Insasi icin Yazilan

Mazbata (BEO.4063.304684)
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Ek-3 Daire-i Sadaret Tahrirat Kalemi Gélcegiz’de Tersane Insas1 I¢in Yazilan
262 numarah tezkere (Devam BEQO.4063.304684)
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Ek-3 Bahriye Nezareti tarafindan Golcegiz’de Tersane Insas1 icin yazilan
28 Mayis 1912 tarihli ve 136/28 Numaralh Mazbatanin Transkripsiyonu

Nezaret-i Umdr-1Bahriye Izmit Korfezinde sabit bir havuz
Tahrirat Kalemi insas1 hakkinda.

Aded

136/28 Mahrem ve mista’celdir.

M&’r(iz Caker-i kemineleridir,

Ingiltere’ye siparis edilen dretnot sistemi bir kit’a zirhlinin ingadtina devam
edilmekle beraber bu siif ikinci bir zirhlinin daha siparisi mukarrer olmasina ve
bunlarin insadti ba’de-ikmal Dersaadet’e muvasalatlarinda karinelerinin tathir ve
muayenesi ictin havuza idhalleri zaruri olub mevcud havuzlarimizin cesameti isbu iki
zirhlilart istiaba gayr-i Kafi bulunmasina bin&en l&-ekall otuzbin tonilatoluk bir
sefinenin istiabina elverisli miikemmel bir sabit havuzun miiceddeden insasina
mecburiyet hasil olmus ve bu babda tedkikdtda bulunmak fiizere tesekkiil eden
komisyon-1 mahsusga keyfiyet ariz ve amik tedkik olunarak Dersaadet Limani’nin
gunden gine tezayid eden miindkalat ve izdihdm hasebiyle bu gibi sefain-i cesimenin
bild-muhatara liman ve harbiyesinden imrarlarindaki mezahir ve miigkilata ve diger
tarafdan miirQr-1 zamanla elyevm Tersane-i Amire’nin bulundugu mevki’in etrafi
kesb-i Umran ederek tersanenin sehrin vasatinda kalmasma ve birgok hususatda
mahremiyet ve nezaketi derkar olan sefein-i harbiye ta’mirat ve istihzaratinin boyle
sehrin vasatindaki bir tersanede viicida getirilmesindeki mahzirda ma’lim olmasina
mebni marii’l-arz insasina mecburiyet goriilen havuzun Tersane-i Amire civarinda
insasindan sarf-1 nazarla Marmara havzasi dahilinde miinasib bir mevkie insas1 ve
Tersane-i Amire’nin de peyderpey mezkdr mevkie nakli muvafik goriilerek ol veghile
umimi donanma programina der¢ ve idhdl kilinmig idi. Drednot’un Dersaddet’e
viruduna kadar elzemiyeti derkar olan havuz mahalli iciin lede-t-taharri izmit
Korfezi’nde vaki’ Degirmendere ile Kazikli mevki’leri arasindaki Golcegiz burnunun
ahval-i umdmiyesi mikemmel bir tersane te’sisi ve isletmesine ez-her cihet elverisli

oldugu komisyonu mahsusun ve bu isde miitehassis ecnebi mithendislerin ve bir digeri
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izahat-1 fenniyeden anlasilarak verilen ma’lumat Gzerine Umdr-1 Bahriye Miisaviri
Amiral Limpus Pasa tarafindan dahi mevki’-i mezkdr bil-muayenehéane bu babda
tanzim ve itd olunan raporda Dersaddet’de bulunan tersdnenin badema Donanma-y1
Humaydn iclin merkezi bir Uss-Ul-hareke olacagi ve bindenaleyh Uss-l hareke ve
tersdne mahalli hakkindaki serdit-i ldzimeden kism-1 kiillisini izmit Korfezi’nde
intihdb olunan noktanin cami olub ancak Kazikl iskelesinin Izmit cihetinde bulunan
batakliklarin bil-iml& kurudulmasi sihhat-i umdmiye nokta-i nazérindan elzem ve bu
ameliyetinda eshel (kolay) oldugu ve-l-h&sil Marmara Havzasi dahilinde tersane ve
havuz insasi igiin mevki’-i mezk(rdan daha minasib ve elverisli bir mevkii
bulunamayacagi beyan edilmis olmasiyla mar’iil-arz ingas1 ve matluben arz ve takdim
kilinan planli haritasinda gosterildigi vechile havuz ve ters@nenin insasi igiin liizumu
olub kism-1 azdmi sazlik ve golden ibaret olan arazinin istimlak k&nun-name-i
Himaydnuna tevfikan istimldkina miisadde ve mustaciliyet-i maslahata binden bu
hususda sarfi muktezi meblag Daire-i Bahriye biid¢esinde bulunmasindan dolay1
heyet-i miittechez tarafindan tahmin edilecek mebaligin i’tasi1 zzimninda Maliye ve
mezkar batakligin kurutulmasi i¢iinde NafidNezareti-i Celilelerine evamir-i lazime i’ta
buyrulmasi hususlarinin pisgah-1 sami-i Sadaret-penéahilerine arz ve izbari komisyon-
u mahsusdan ifade kilinmagla bervech-i ma’rlz ifa-y1 muktezasiyla beraber arazi-i
mehbus anhanin istimlaki iglin devair-i aidesinden ve nezaret-i aciziden icab eden
me’murlarin  ta’yin ve mabhallerine i’zamiyla haritast mucebince istimlak
muamelatinin icrds1 ve isin netice-i kat’iyeye iktiran1 zimninda dahi iktiza edenlere
tebligat-1 lazime ifa ve keyfiyet seviyy-i ¢caker-anemede emr ve inbasina miisadde-i
samiye-i hidiv-i ethamileri sayan buyrulmak babinda emrii ferman hazret-i veliyy-il-
emrindir.
11 Cemaziyelahire sene 330 (28 May1s 1912)

Bahriye Nazir1

Bendeleri

Huseyin Hisnd
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Daire-i Sadaret

Tahrirat Kalemi

Evrak numrosu: 262 Misveddi : imza Mdibeyyiz: imza

Kaleme virQdu tarihi : - Tarih-i tesvid: 27 Cemaziyelahir 330- 13 Haziran 1912
Tarih-i tebyiz: 27 Cemaziyelahir 330-13 Haziran 1912

Bahriye, Nafia, Dahiliye ve Maliye Nezareti Vekalat-i Velililerine,

Ingiltere’ye siparis olunan ve olunacak olan drednot sistemindeki zirhlilarin
Tersane-i Amire’deki havuzlarda telvin ve tathiri kabil olamayacagindan ve Izmit
Korfezi’nde vaki Degirmendere ile Kazikli mevkiileri arasindaki Gélcegiz burnunun
ahval-i umdmiyesi mikemmel bir tersane te’sis ve isine ezher cihet elverisli oldugu
miitehassisin-1 ecnebiye vesdire tarafindan beyan edildigi gibi bu suret Umdr-1Bahriye
Miisaviri Amiral Limpus Pasa canibinden dahi tensib olundugundan bahisle plan ve
haritada gosterildigi vechile havuz ve tersdnenin mevki-i mezkirda te’sis ve insasi
iclin liizumu olub kism-1 azdmi sazlik ve golden ibaret bulunan arazinin ahkém-1
kénuniyeye tevfikan istimlaki ve mezklr batakligin kurudulmasi esbabinin istihsali
lGzGmuna dair Bahriye Nezareti Celilesi’nden bil-virud Meclis-i Viikeld’da miitalad
olunan 15 Mayis 1328 tarihli ve 139 numrolu tezkere-i aliyelerinde beyan ve esbabi
izah olundugu iizere Tersane-i Amire peyderpey mezklr Golcegiz burnuna nakl
olunmak (izere gerek istimlak olunacak mahaller bedel&tinin gerek mezkdr havuzun
bildhare icra kilinacak kesfiyat neticesinde tebeyyiin edecek mesarif-i insaiyesinin
nezaret-i miisariin ileyhanin fevkalade biidcesinden sarfi hususunun Maliye Nezareti
Vekalet ve mezk(r batakligin kurutulmasi esbabinin istihsali maddesinin Nafid ve
muamele-i istimlakiyesinin siira’ati icrasiin Istanbul Vilayeti’ne tebliginin hususiyle

Nezaret-i Celilerine izbar1 tezekkiir ve iktizas1 ifa kilinmigdir efendim.

232



EK-4 Flender Sirketi ile imzalanan Anlasma Geregince Géolciik'de insa Edilen
Havuz ve Mayin Fabrikasinin Teslim Alindigina fliskin

Kararname(BCA.030.018.01.02.026.54.09)
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EK- 4 Flender Sirketi ile imzalanan Anlasma Geregince Golciik'de Insa Edilen
Havuz ve Maym Fabrikasinin Teslim Ahndigmna iliskin Kararname’nin

Transkripsiyonu

Turkiye Cumhuriyeti Ankara
Basvekalet

Muamelat Muddriyeti KARARNAME

6456

Bahriye Vekaleti celilesiyle Almanya’da Lobek’de kain Flender V.G Sirketi
Vekili ve Holtis Miiller meyaninda akdolunan 15 Ekim 1925 tarihli mukavelename
mucibince Izmid’de Gélciik’de ve ikmal edilen 25.000 tonluk sa¢ havuz ile Mayin
Fabrikas:1 tesellim komisyonu tarafindan tetkik ve muayene ve tecriibeleri icrd
edilerek havuzun ber mucebi mukavelendme 25.000 ton mai mahrecindeki bir zirhliyr
havuzlanacagi hesabina miistenit heyeti fenniye raporundan bu defa Yavuz’u da bir
fiil muvaffakiyetle havuzlamig sababet ve metaneti kafiyede oldugu Mayin
Fabrikasinin dahi teferruatindaki iscilik ve sekli fark fiyat1 olarak 3000 Ingiliz lirasinin
mezkilr Flender Sirketinin son taksidinden tevkif edilmek suretiyle havuz ve mayin
Fabrikast’nin teslimi Bahriye Vekaleti Celilesi’nin 12 Eyliil 1927 tarih ve 835 numrolu
Imalat ve Ingadt Dairesi’nden yazili muharrer tezkeresinde bildirilmis olmagla ol

suretle havuz ve mayn fabrikasinin teslimine karar verilmisdir. 14 Eylil 1927

Reisi Cumhur
Gazi M.Kemal
Hariciye Dahiliye Midafaa-y1 Milliye ~ Adliye Bagvekil
Vekili Vekili Vekili Vekili Ismet
Sihhiye ve Muavenet-i Iktisad Nafia Maarif Maliye Ictimaiye
Vekili Vekili Vekili Vekili  Vekili
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EK-5 Deniz Miiesseselerinin Peyderpey Izmit'e Nakli ve Baz1 Tesislerin Seyr-i Sefain
Idaresi'ne Devredilmesine Iliskin Kararnime (BCA.030.018.01.01.028.23.11)
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EK-5 Deniz Miiesseselerinin Peyderpey izmit'e Nakli ve Baz1 Tesislerin Seyr-i Sefain
Idaresi'ne Devredilmesine Iliskin Kararname (BCA.030.018.01.01.028.23.11Devam)
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EK-5 Deniz Miiesseselerinin Peyderpey izmit'e Nakli ve Baz1 Tesislerin Seyr-i Sefain
Idaresi'ne Devredilmesine Iliskin Kararname (BCA.030.018.01.01.028.23.11Devam)
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Ek-5 Deniz Miiesseselerinin Peyderpey Izmit'e Nakli ve Baz1 Tesislerin Seyr-i

Sefain Idaresi'ne Devredilmesine Iliskin Kararndmenin Transkripsiyonu

Turkiye Cumhuriyeti Ankara
Bagvekalet
Muamelat Mudriyeti
6456
KARARNAME

Midafaa-y1 Milliye Vekalet-i Celilesi’nden yazilan 4 Nisan 928 tarih ve
2484/89 numrolu tezkerede:

Lozan Muahedesinin akdinden sonra bogazlarin gayri1 askeri mintikalar
meyanma idhali istanbul’da bir Uss-i Bahriye iddmesi imkanini birakmadig1 ve bahri
miiessesatin peyderpey Izmit’e nakline baslandigi i¢iin havuzlarla miistemilatinin Sile
Giiverte Anbarmin sabit maguna ve Valide Kizagi’nin Seyrii Sefdin Idaresi’ne devri
zarQri goriildiigiinden donanmanin menfaati gézedilmek sartiyla devr muamelesinin
usllen yapilmasi hakkindaki Erkan-1 Harbiye Umumiye Riyaset-i Celilesi’nin is’ar1
Uzerine cereyan eden muhaberat ve riyéset-i Celilesi’nin is’ar1 lizerine cereyan eden
muhaberat ve riyaset-i miisarin-ileyhaca tesbit olunan esasat dairesinde (Seyri Sefain
Idaresi’nin Valide Kizagi’na simdiden vaz’1yed edebilmesi giiverte islerinin tahliyeleri
i¢iin derunundaki kiymetli esyanin izmit’e nakilleri icab etdigi ve izmit’de bunlari
istiab edecek hichir bina mevcud bulunmadig: cihetle Seyr-i Sefdin Idaresi tarafindan
bu anbarlarin terkine mukabil Izmid’de bir magaza yapdirilmasi ve esyay1 meccanen
nakl eylemesi, ta’mirde bulunan seféin-i harbiye kazanlari ile nakl esyasinin lede-I-
icab ihra¢ ve tekrar vaz’ ameliyesinde kullanilan sabit magunanin lizum gorildigi
zamanlarda malzemesi Miidafaa-y1 Milliyece verilmek {izere bila-bedel bahriyece
isti’mal olunabilmesi havuzlardaki erzak anbariyla dalgi¢ boliik ve mektebinin halen
hicbir tarafa nakline imkan olmadig: igiin bunlarin Miidafaa-y1 Milliyece isti’masina
miisaade edilmesi teslimden i’tibaren ilk sene zarfinda havuzlarin Bahriye tarafindan
meccanen isti’mali ve miiteakib seneler zarfinda Bahriye’nin elyevm Seyr-i Seféin
Idaresi’ne gosterdigi teshirat ve tenzilata mimaselen ylzde elli nisbetinde Ucret

alinmasi ve Sefdin-i Harbiye’nin derhal havuzlanmalarini icab etdiren mithim kazalar
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ve miista’cel ahval miistesna olmak tizere kabil-i isti’mal olan havuzlarin ihtiyacat-1
saire i¢iin de yirmi dort saat zarfinda emre amade bulundurulmasi) gibi hususat
donanmanin nakline hadim goriildiigiinden mukyezasinin t&’yini teklif edilmis ve
Seyr-i Sefain Mudur-i Um0misi Sa’dullah Bey ile icra kilinan miizakere iizerine
Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaset-i Celilesi’nden Miidafaa-y1 Milliye Vekalet-i
Celilesi’ne yazilub Hey’et-i Vekile’ye tevdi edilen ve bir sureti evrakina rabt olunan
18 Nisan 927 tarih ve 6/24313 numrolu tezkerede Sile giiverte anbarlarinin devrine
mukabil bu seneler zarfinda izmit’de magaza yapamayacagi anlasilan Seyr-i Seféin
Idaresi’nin lic-dort sene sonra miimkiin olan sekilde Izmit insadtmna maddeten
muavenet etmesi kaydiyla halen magaza yapilmasindan sarf-1 nazar ve ancak
anbarlardaki esyanin nakli takarriir edince bunlarin idare-i mezk({rece meccanen
naklinin deruhde edilmesi ve anbarlarin devr muamelesi resmen intac ve kesb-i
kat’iyet etdirilerek bos olanlarin teslimi ile hemen tahliyesi miimkiin olamayanlarin
928 sene-i maliyesinin ilk aylarinda tahliye edilmek iizere muvakkaten muhafazasi ve
sabit macunanin yalniz malzemesi ve c¢alisdirildigr saatlerde me’murin ve
miistahdemin yevmiyesi verilmek {izere liizumun halinde vekaletce isti’mali
havuzlardaki erzak anbarlarinin havuzlara miiteveccih kapusunun seddi ve sokak
tizerindeki cebhesinden bir kap1 agilmasi sartiyla Miidafaa-y1 Milliye Vekaleti emrinde
kalmas1 ve Marmara Uss-i Bahriyesi’ne aid dalgi¢ boliigii ile bununla beraber
bulunmak zarureti olan Dalgi¢ kursunun da izmid’e nakli lazim geldigi ve havuzlardan
suret-i istifadeye gelince; muhtac-1 ta’mir bulunan 3 numrolu havuzun tamiri bitinceye
kadar 1 ve 2 numrolu havuzlardan istifade edilebilmesi ve 2 numrolu havuz kiguk
oldugundan sefainin derhal havuzlanmasini icdb etdiren mihim kazalar mistesna
olmak tizere 1 numrolu havuzun azami on giin zarfinda emre amade bulundurulmasi
ve 1 numrolu havuzda bir sefine mevcud iken liizum hasil olunca 2 numrolu havuzun
da vekaletin istifadesine arz edilmesi ve havuzlarm Seyr-i Seféin’e teslimi tarihinden
i’tibaren bir sene zarfinda 1 numrolu havuza girecek seféin igiin yalniz ilk ayda ticret
alinmayub bu havuz i¢iin mutebaki miiddet zarfinda 2 numrolu havuz i¢iin her zaman
ve 3 numrolu havuzunda ta’mirini miiteakib cihet-i bahriyeye aid sefineler tarafindan
isgalleri haline ale-d-devam nisf iicret te’diye edilmesi ve 2 ve 3 numrolu havuzlarin
vekalet emrinde améde bulundurulmasi hususunun maddi ve fenni imkan dairesinde

te’mini ve 3 numrolu havuzun ta’mirini miiteakib yalniz 1 numrolu havuzun daima
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yirmi dort saat zarfinda vekalet emrine amade bulundurulmasi iktizd eyledigi
bildirilmis ve yine riyaset-i miisar-un —ileyhanin sureti merbut 18 Nisan 928 tarih ve
6/24240 numrolu tezkeresinde miiessesat-1 bahriye hakkinda Seyr-i Sefain idaresi
tarafindan miitekaddim ve 3 Nisan 928 tarih ve 6 nc1 sube 24240 numrolu tezkereye
merbat teklifat Erkan-1 Harbiye-i Umilmiye’ce de sayan-1 tasvib goriildigiinden
filikac1 magazasi Sibyan Kislas1 ve mefsuh celik fabrikasinin da evvelce ig’ar edilen
miessesata ilaveten bir sefain idaresine simdiden terk ve teslimi ve fabrikalar
midiiriyeti pisgahiyla civarindaki deniz kismindan Midafaa-1 Milliye Vekaleti’nin
kemakan istifadesine miidahale edilmemek tizere rihtimlarinin da idare-i mezkdrece
ta’mirinin muvafik goriildiigl beyan olunmusdur.

Keyfiyet Icra Vekilleri Heyeti’nin 18 Nisan 928 tarihli ictimd’inda tezekkiir edilerek
devr-i muamelenin Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti’nden Miidafaa-y1 Milliye
Vekélet-i Celilesi’ne yazilan 18 Nisan 928 tarih ve 6/24240, 6/24313 numrolu

tezkerelerde minderi¢ mutalaat vechile ifasi tasvib ve kabul olunmusdur.

18 Nisan 928
Turkiye Reis-i Cumhuru
Gazi Mustafa Kemal

Hariciye Dahiliye Midafaa-y1 Milliye ~ Adliye Bagvekil
Vekili Vekili Vekili Vekili Ismet

Sihhiye ve Muavenet-i Iktisad Nafia Maérif Maliye
Ictimaiye Vekili Vekili Vekili Vekili Vekili
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Ek-6 Van Goliine Ruslar tarafindan getirilen kurulu fabrikanin hizmete sokulmasi icin
Bolgeye Uzman Gonderilmesi (BCA.030.01.10.170.179.2)
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EK-6 Van Goliine Ruslar Tarafindan Getirilen Kurulu Fabrikanmin Hizmete
Sokulmasi1 Icin Bélgeye Uzman Gonderilmesine iliskin Kararnamenin
Transkripsiyonu

497 2750
KARARNAME

Mukaddeme Van Goli'ne kadar Ruslar tarafindan getirilen ticii biiyiik biri
kiiciik dort motordan hi¢ olmazsa simdilik birisinin hal-i faaliyete getirilmesi ve
Erniz’de bulunan ve her nev’i demir isleri yapabilecek hizér isletecek degirmen
cevirecek derecede keza Ruslar tarafindan miiesses ve metruk fabrikanin sayan-i
istifade bir hale ifrdg1 mimkiin gorildiginden iktisddiyatimizla alakadar bu
meselenin ehemmiyetle miinasib bir suretde tedkiki i¢iin mahalline bir miitehassis
izdmuyla verecegi rapora gore iktizasi ifa kilinmak tizere keyfiyet taht-1 karara alinmis
Iktisad Vekaleti’nin 19/3/338 tarihli ve sanayi miidiiriyet-i umumiyesi 306 numrolu
tezkeresinde bildirilmesine binden ol vechile mahalline miitehassis izamiyla verecegi
rapora gore muamele ifas1 ve bunlarin miifid bir hale ifrdg: Icrd Vekilleri Heyeti’nin
27/7/338 tarihli ictim&’inda takarriir etmisdir.

27 Temmuz 1922

Hariciye Dahiliye Adliye Mdudafaa-y1 ~ Turkiye Buyik Millet

Vekili Vekaleti Vekaleti Milliye Meclisi icra Vekilleri
Vekili Vekili Vekili Heyeti Reisi

(imza) (imza) (imza) (imza) (imza)

Erkan-1 Harbiye Sihhiye ve Muavenet-i  Iktisat Nafia  Maarif Maliye

Ictimaiye Vekaleti  Ictima’iye Vekili  Vekili  Vekili Vekili
Vekili Vekili
(imza) (imza) (imza) (imza) (imza) (imza)

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Reisi Namina
Reis-i Sani

(imza)
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Ek-7 Cumhuriyet Vapuru’nun Onarmmm I¢in Thtiyac Duyulan Malzemenin
Istanbul’dan Nakledilmesi (BCA, 30.18. 01.02.13.59.19)

T. c. | | CumMBpema L v oo v g

BASVEKALET

SUANELAT MODCRLUGD

MY 2 o

KARARNAME

Van golindeki Clumhuriyet vapuruna muktazi egyamin Istanbul deniwm
satin alma komisyonunca miibayeasina ve Bay;:l.t istasyonundaki Dubanin
nakll igin "6000" liralik ddviz alinmasina izin verilmesi; Dshiliye
VekAletinin 25/8/830 tarih ve 679 numarali tezkeresiyle yapilan tek-
1ifi ve Maliye Vekdletinin I/9/930 tmrihli mitaleanamesi iizerine x
tera Vekillerl Heyetinin 3/9/930 tarihli ig¢timainda tasvip ve kabul
olummustur .

3/9/930
REISICUMHUR

74

Bs. V. ’ Ad. V. M. M. V. | : ;
M k(?nnd; : i - 7
/

Sulurmadi

Ma. V.\/ O

Mf. V. S. LM V.

Na. V. V.
{glimadz pulcnmmadh "

30 ,"'ia -;,Q[j‘ ez |13 152 ﬂ ,
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EK-8 Van Gélii’nde Miinikalat Islerine Dair Tetkik Raporu, Tersanenin imkan
ve Kabiliyetleri (BCA, 30 10.170.179.02 Devam)




EK-8 Van Gélii’nde Miinakalat islerine Dair Tetkik Raporu, 1935 Yilinda Van
Golii’ndeki Gemilerin Durumu(BCA, 30 10.170.179.02)




EK-8 Van Gélii’nde Miinakalat islerine Dair Tetkik Raporu, Tersanenin imkan
ve Kabiliyetleri, (BCA, 30 10.170.179.02Devam)
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EK-8 Van Gélii’nde Miinikalat Islerine Dair Tetkik Raporu, Tersanenin imkan
ve Kabiliyetleri (BCA, 30 10.170.179.02Devam)




EK-8 Van Gélii’nde Miinakalat Islerine Dair Tetkik Rapor, Tersanenin imkan
ve Kabiliyetleri, (BCA, 30 10.170.179.02 Devam)




EK-9 Golciik Yag Gemisi’ne Tahsisli Biitceye iliskin Cumhurbaskanhg:
Kararnamesi (BCA, 030.018.01.02.43.20.004)

oW e
T.C Cx | sAgnACANLIE
' CUMHUKIYET aRsiv
BAFVEKALET .
Ernke idatins KARARNANE

Golclkts lugasaing baglsnem yag gemisl igim Ifzumu elup bedeli tay-
yare cemlyetl tarafindan verilen 65,000 liradan tesviye sdilmek Omere ha-
;:l'itl #iparig edilmiy olen takriben 15,000 lirs kiymetinde IS0 ton mag lav-
éllmm 833 yil1 iginde tessllim edilemeysce! mnlagildafindsn bumun igin
hmalﬂh&t umimiye ksnumunun 60 incl maddesine gyre gelecek ni. geglel m-
kavels yapiluasmna izin verilmesi; Milly Midafss Vekillipinin 31/3/034 tas
rih ve #0663 sayil: tezkeresi ve Maliye Vekilliginin 8/4/854 tarin ve 213,

7161 sayils mutalesnamesi @serine lera Vekillsri Heyetinin 9/4,/834 topla=
Biginds kstul olummugtur. 8/4/934

Reistetanm
By V. Ad V. MMV, D V.
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EK-10 Milli Savunma Bakanhgr’nin Gélciik Yag Gemisi’nin Ingasina Baslanmasi
Hakkinda Yazis1 (BCA, 030.010.63.422.13)

T
Lyl mirparsas vEsiior ! L Makam
Torate Iemabls gubesi . BUEBERTAHLIE = s o
Madarlags P e ET ARSIV ?‘;ﬁfﬂq
g - . Kpag: G0lcikte yapilan yeg

gemini H,

Bog Vekilet Toksek Makamnre

Terim oori obltecavie Blry samandsnbesi fstanbteldaki Tersane
yend ings kexbiliyetind geip sderek domenmayi teghil eden harp ge—
allerimie yubenoi manleicetlerds Faptiriliror we o tersans anook
donanmaran tamiratiny tesdn sdebiliyordu,Bir ok mephfurlari ibti-

Baifhil  va edem bu vasiyet,semleketinisin denisden midefessa igin misame—
ha edilemaysock wve behamehal 1slika domp eden bir keyfiyet didd,Fu-
za magary dikkate dikiate alsn Ciminciyet Bicimetimis,clofkte ye-
31 gealler ipge edebilecek bir Tersane tesigine kavsr vermig olup
pek gakimda filiynt ombosana Eegilacelrtiry,

Hall kasards S8loilkcte,istanbsl Terssnesinim takayaeindon toge—
Ekil ettirilen Jende Fabrikalar:i mevont olup bir ook nevakisina Tp—
fmon dosenmanin tamiratiny begarmaktedir,bu tepekkul son ssmanlaris
E&voiEt pereomalinin kabdliyetisnd ispat otoek fzare;donanEeEifan she-
EmiFetll bir ibtiymex olan 1268 tom mei mabhreaindp wve 10 deniy mild
srgtinde bir yel gesisd ings etmegi Tﬁh‘lﬂll-tm etmig we
u teklif knbnl oluonmagtur,

Reslm ve hessbats miteallik ihmarat firmel ed113ipinden 26/8/554
taribinde bu geminin m- tezgahe merasimle konmig ve T soretls

:;p.t. bi1f111 baglanmigtar.irsi malfiset clucur efendim,

L
HrBag Vekilet Tikoek makamans ve Mo MuV oy
B . B .Ba ., o9 ars mm't’-‘"’-

K
—i- e ik

030110 82 1423

Covaplardn nurik we Ssmsrsieris plascribneal oles slassar.
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EK-11 Yiiksek Miihendis M.Blohm’un Tiirkiye’ye Gelisi
(BCA.030.0.18.01.02.104.1.6.)

T. C.
BASVEKALET
KARARLAR DAIREST MUDURLUGU Kararname
Karar sayst

2z
é

Golcikte yaplléeak harp tersanesinin hazirlanmig olan pl%n—
% larinda lizumlu goérGlen tadilat }gin istigarede bulunmak izere evvel-
3 ce bu plianlari haz1rlém1§ olah yiksek miihendis M.Blohm’unﬁg%giage
i middetle bu igte galigtirilmasi ve kendisine IIO sterling éyllk tcret
© ve gelip gitme masraflariyle Tilrkiyedeki ikamet mesraflari igin maktu-
éan 200 sterling verilmesi ve avdetinde tasarruf edecegi parayi dsviz
;olarak digariya gikarmasina mﬁéaade edilmesi; Milii Midafaa Vekil-
~1iginin IG/IQ/f943 tarihli ve 44879 sayila tezkéreéiyle yapliap
. teklifi fizerine, Icra Vekilleri Heyetinin 4/I1/I943 tarihli toplan-

| tasinda kabul olunmugtur.

Bs. V. . Ad. V. M. M V.

%%ﬁu/ | gﬁ /fwé"“ﬁ/d/

G. L V. S Zr. V. Mii. V,‘ Ti. -V.
/¢ /- R wabipoghe . AF M

(\30’ 1g "o 0 ,_',.“104'(_. 1 :ﬂ a
: - —— 4
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EK-12 1923-1950 arasinda Kamuya Ait Sivil Tersanelerde insa Edilen Gemiler

Tersane Ad Insa Edilen Yiizer Deplasman | Baslangi¢ | Bitis
! Platform Tonaji Tarihi Tarihi
Golclk Tersanesi | Golciik Yag Gemisi 1250 1934 1938
Golclk Tersanesi | Romorkor 550 - 1938
Golclk Tersanesi | Atak Mayim Gemisi - 1936 1938
Golcik Tersanesi | Torpido Tenderi 35 1935 1938
(6 adet)

Golctik Tersanesi | Aler Tepe Hiicumbotu | 8-8 - 1938
Golcik Tersanesi | vy1diz Hiicumbotu 8.8 - 1938
Golcuk Tersanesi | Dalgic Motoru 14 - 1938
Taskazak Atilay 1200 1937 1939
Tersanesi

Taskizak Yildiray 1200 1937 1939
Tersanesi

Tagkuzak Yiizer Havuz 2500 1942 1945
Tersanesi

Tasklzak_ Yildirim Hiicumbotu 1941 1942
Tersanesi

Tagkizak Simsek Hiicumbotu | - 1941 1942
Tersanesi

Taglazak Bora Hiicumbotu - 1941 1942
Tersanesi

Tasklzak. Kasirga Hiicumbotu - 1942 1943
Tersanesi

Tagkizak Tayfun Hiicumbotu | - 1942 1944
Tersanesi

Tasklzak- Bekirdere Cephane 545 1942 1944
Tersanesi Gemisi (Cevher)

Tagkizak Yzb.Tolunay Tankeri | 3500 1950 1955
Tersanesi
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Tersane Adi Insa Edilen Yiizer Deplasman | Baslangic | Bitis
Platform Tarihi Tarihi

Taskizak 2 adet Salopa 75 1943 1944

Tersanesi

Taskizak Tender 175 1943 1945

Tersanesi

Taskizak Yag Tankeri 2750 1943 | 1955

Tersanesi

Hali¢ Tersanesi Van Vapuru 185 1937

Hali¢ Tersanesi Bitlis Vapuru 185 1937

Haskdy Tersanesi | Kocatag Vapuru 157 1937

Haskoy Tersanesi | Sariyer Vapuru 157 1938

Haskdy Tersanesi | Kabatag Vapuru 61 1938

Tatvan Tersanesi | Tatvan Feribotu - 1945

Tatvan Tersanesi | Gevas Romorkori - 1945

Camialt1 Tersanesi | Sehir Hatt1 Vapuru 260 1950
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