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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

ALISVERIS CADDELERININ PEYZAJ MIMARLIGI ACISINDAN IRDELENMESI:
TUNALI HILMI CADDESI ORNEGI

Ecem BAKI

Ankara Universitesi
Fen Bilimleri Enstittisi

Peyzaj Mimarligi Anabilim Dal1
Danisman: Prof. Dr. Dicle OGUZ

Caddeler ve sokaklar kent igerisindeki 6nemli kamusal mekanlardir. Sosyal, kiiltiirel ve
ticari yonden ¢esitli kullanimlara sahip olan caddeler, 6zellikle rekreasyonel islevleri
acisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Tek basina bir aks ya da merkez agin pargasi olarak
Aligverig Caddeleri, bir kentin ya da bélgenin yasayan en yogun kullanimli kamusal
mekanlaridir. Aligveris Caddeleri, merkezi konumda, is yerlerine yakin, icerisinde
sosyal, kiiltiirel ve ticari birimleri (restoran, sinema, magaza, banka vb.) barindiran,
erigilebilirligin yiliksek diizeyde oldugu yerlerdir. Bu tezde Alisveris Caddesi kavrami,
tasarim kriterleri ve peyzaj dgeleri agiklanmaktadir. Calisma alani olarak secilen Tunali
Hilmi Caddesinin gegmisten giiniimiize kadar gegirdigi degisim ve giiniimiizde ortaya
¢ikan mekansal sorunlari belirlenmekte, Tunali Hilmi Caddesinin bir Alisveris Caddesi
olarak islerligini artirmak amaciyla, icerdigi peyzaj dgelerinin iyilestirilmesine yonelik

¢Oziim Onerileri gelistirilmektedir.

Kasim 2014, 126 sayfa

Anahtar Kelimeler: Aligveris caddeleri, Tunali Hilmi Caddesi, peyzaj dgeleri, peyzaj
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ABSTRACT

Master Thesis

EVALUATION OF SHOPPING STREETS IN THE CONTEXT OF LANDSCAPE
ARCHITECTURE: TUNALI HILMI STREET CASE

Ecem BAKI

Ankara University
Graduate School of Natural and Applied Sciences

Department of Landscape Architecture

Supervisor: Prof. Dr. Dicle OGUZ

Streets are important public spaces in city. Streets that are intensly used for social,
cultural, and especially commercial activities have great importance in terms of the
recreational functions. As a single axle or as part of a heavily used city network,
shopping streets are the most intensively benefited public spaces in the city or region.
Shopping streets are centrally located accesible places which have close proximity to
business districts and include social, cultural and commercial units (restaurant, cinema,
shop, bank etc.). In this thesis, the concept of Shopping Street, design criteria and
landscape elements are explained. Tunali Hilmi Street is selected as the case study area
and its undergone changes and spatial problems are identified from the past to the
present day. In order to increase the functionality of Tunali Hilmi Street as a Shopping

Street, recommendations are made to improve landscape elements of the street.

November 2014, 126 pages
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1. GIRIS

20. yy’da tasima kapasitesi hizla artan eski kent merkezlerinde giiniimiizde kullanimini
siirdiiren aligveris alanlarinin mekansal eksiklikleri goze carpmaktadir. Artan niifusa
bagli olarak artan ara¢ sahipliligi ile birlikte bu tip alanlarda tasima kapasitesinin

astlmasi, beraberinde fiziksel sorunlar1 da getirmektedir.

Genellikle bu sorunlara ¢éziim getirmek icin belediyeler, ilk etapta caddenin trafige
kapatilmasini, ara¢ yiikiiniin alandan alinmasini giindeme getirme egilimindedir. Buna
karsilik, ziyaretgiler alana ulasimda otopark sorunu ve yetersiz toplu tasim
olanaklarindan rahatsizlik duyarken, alandaki isletmeciler de miisteri sayilarinin
azalacagindan c¢ekinmektedir. Bu durumda, yogun kullanilan kent merkezinin trafik
akisim1 ve kullanicilarin aligkanliklarint degistirmeden bir takim ¢6zliim Onerilerinin

getirilmesi gerekmektedir.

Aligveris caddeleri, yalnizca ekonomik ve ticari faaliyetlerin gergeklestigi mekanlar
degil, aynm1 zamanda kiltiirel kimligin olustugu, degistigi ve yansitildigi mekanlardir.
Ticareti yapilan iirlinler, insanlar ve aligveris faaliyetinin gergeklestigi yapinin kendisi

kiiltiirel altyapiyr yansitmaktadir (Zukin 2012).

Giliniimiiz kentlerinde yasayan insanlar, ara¢ sahipliligin artmasi, gelisen ekonomik
olanaklar ve artan gelir seviyesi, blinyesinde aligveris merkezleri bulunan toplu
konutlarda kolay hayat sartlart ve yiiksek yasam kalitesine ulasma arzulariyla kent
merkezlerinden ve alisveris caddelerinden uzaklasmaktadirlar (Ercoskun ve Ozduru
2013)

Konutlagsmanin yogun kent merkezinden dis ¢epere dogru yonelmesi, ekonomik yasami
da etkilemistir. Arag¢ sahipliliginin artmasi ve kent disindaki arazilerin diisiik fiyat ve
vergi imkani saglamasi nedeniyle ortaya ¢ikan banliydlesme sonucunda restoranlar,

sinemalar, tiyatrolar, sanat galerileri, spor merkezleri, kamu binalar1 ve bir¢ok yatirimci



firma kentten disar1 dogru uzanan ticari koridorlarda yer se¢meye baslamiglardir

(Ketchum 1948, Roebuck 1974, Giiriin 2005).

Banliyolesmis kentte, kent merkezi disinda toplumsal merkezilesmeyi saglayan
AVM’lerin sayilar1 arttikca daha fazla islev ve kentsel yasam kent merkezinden
uzaklagsmaktadir. Bos diikkanlar, terk edilmis kent merkezleri, caddeler ve sokaklar

tilkelerin en 6nemli problemleri olarak goriilmektedir (Giiriin 2005).

Modern zamanlarin alisveris mekanlar1 olan alisveris merkezleri, her kullanim ve
kullaniciya acik, demokratik goziikmesine karsin bir yonetim tarafindan idare edilen ve
aksam saatleri de dahil olmak iizere istenilen giin ve saatlerde kapatilabilen
Ozellestirilmis kamusal alanlardir. Ekonomik, toplumsal ve mekansal 6zellikleri ile
giniimiiziin kent merkezi yansimalaridir (Giirtin 2005). Cizelge 1.1’de aligveris
merkezleri ve aligveris caddelerinin farkli yanlari ortaya konmustur. Goriildiiga gibi
aligveris merkezleri kent merkezi ve yakin cevresinde bulunan, tek bir merkez
tarafindan yonetilen, miisterilerin ve isletmecilerin her tiirlii ihtiyacini karsilamaya
yonelik olarak tasarlanmig, kesin kurallar1 olan yap1 topluluklaridir. Alisveris caddeleri
ise kent merkezlerinde bulunan, bireysel isletmelerin yer aldigi, kendiliginden olusan,
ziyaretcilerin toplu tasimla alana ulasabilecekleri altyapiya 6nem verilen, goniilliik
esasia dayali olarak caddeyi ilgilendirecek her tiirlii konuya dair ortak kararlarin

alindig1 yerel kimligi bulunan kamusal mekanlardir.

Cizelge 1.1 Alisveris merkezleri ve aligveris caddeleri arasindaki farkliliklar (Teller

2008)
Ahgveris Merkezi ’ Alsveris Caddesi
Yapisal ve kavramsal farkhiliklar
Biitiiniiyle ticari bir sirkete Tek bir sirkete ait degildir,
Sahiplik aittir, icerisinde kiralik birimler | kiralik birimler daginik
bulunur diizendedir
Belediye tarafindan
Kiime vénetimi Kurumsal ve merkezi (merkezi | dstlenilmistir, kooperatif ve iyi
y yonetim) niyete dayalidir (sehir/cadde
yonetimi)
Kiracilar arasindaki isbirligi Kontrata dayali, zorunlu Iyi niyete dayali, goniillii




Cizelge 1.2 Aligveris merkezleri ve aligveris caddeleri arasindaki farkliliklar (Teller

2008)

Kiimelerin konumu

Cevresel veya merkezi kent
alanlar1 (ve/veya kent alt
merkezleri)

Merkezi kentsel alanlar
(ve/veya alt-merkezleri)

Satis birimlerinin konumu

Yonetim tarafindan planlanmis
ve kesinlegmistir

Zaman i¢inde gelismis, kiime
yonetimi tarafindan dogrudan
kesinlestirilmemis ya da etki
altina alinmamigtir

Etkili-Yararh farkhhklar

AVM seyahatlerinde arag¢

Aligverige yiiriiyerek ya da
kamusal ulagim araglariyla

Erisilebilirlik kullanan miisterilere biiyiik . . A
N oo giden miisterilere biiylik 6nem
onem verilmistir o
verilmistir
Cevresel faktorlere baglidir
Miisterileri gruplarinin (bos alanlarmn kullanilabilirligi,
Otopark olanaklar1 ihtiyaglarina gore tasarlanmistir | yerel yonetimler gibi) -

- yeterli sayida ve ticretsizdir

otopark ticretleri ve sinirli
kullanim vardir

Karma kullanim

Kar grubunun ihtiyaglarina
gbre merkezi yonetim
tarafindan belirlenmistir

Kar grubunun ihtiyaglari ve
kullanic1 grubunun imajina

uygunlugu belirlenmeksizin
zamanla geligmistir

Ortam ile ilgili canlandiricilar

Merkezi yonetim tarafindan
olusturulmustur ve yonetimin
etkisi altindadir

Dogal olarak geligmistir - gok
az derecede etki altindadir

Altyapi servisleri (agilis saatleri,
tuvaletler, bankamatikler vb.,
konum rehberleri)

Miigterilerin ihtiyaglarina gore
merkezi yonetim tarafindan
saglanmaktadir

Ayr1 ayri belediye ya da
bankalar tarafindan
saglanmaktadir

Kiime formatinda cekiciligi
arttirmak igin pazarlamaya dayali
etkinlikler

Merkezce yonetilen -
isletmecilerin zorunlu katilim1

Isbirlikei - goniillii katilim

Kaynaklar: Alzubaidi et al., 1997; Dennis, 2005; Guy, 1995, 2007; Levy and Weitz, 2006; Wrigley
and Low, 2002; Warnaby et al., 2002, 2003, 2004; Howard, 1997; Reimers and Clulow, 2004

AVM’ler kentlilere nasil ve ne zaman aligveris yapacaklarini (agilis ve kapanis saatleri
ile) zorla kabul ettiren, se¢ilmemis ve kamusal sorumlulugu olmayan girisimlerdir. Glin
igerisinde biiyiik bir kamusal arazi goriintiisiindeki AVM, geceleri kapilarin kilitleyerek
birdenbire halkin sinirlarindan ¢ikarilmaktadir. Baska bir deyisle, insanlarin kamusal

alan olarak diislindiikleri bir yer bir anda 6zel miilkiyete doniismektedir (Giiriin 2005).



Bugiinkii kent merkezleri ise erisilebilirlik, estetik, kentsel alan kullanim dagilimi vb.
yetersizlikleri ile birlikte kentsel tasarim ve yonetim gerekliliklerinden uzak kalmaktadir.
Bu anlamda AVM’lerin tek eksigi tarihi ve kiiltiirel kimlige sahip olmamasidir. 1950’11
yillarin ¢6ziimii olan AVM’ler gliniimiiz kentlerinin en biiyiik sorunlarindan biri haline

gelmistir (Giirtin 2005).

Kiiltiirel mirasin siirdiiriilebilmesi i¢in yerel aligveris caddelerinde sehrin kendisi gibi
tekdiize gelisimler yerine tarihi kent dokusunu koruyan ve yansitan diizenlemelerin

gerceklestirilmesi zorunludur (Zukin 2012).

Eski niteligini yukaridaki sebeplerle kaybetmis ya da kaybetmekte olan, canliligini
yitiren, yapisal anlamda da artik yeterli gelmeyen aligsveris caddelerinin giiniimiiz
ithtiyaglarina uyum saglamasi i¢in yeniden diizenlenmeleri ve kente kazandirilmalari

gerekmektedir.

Giines’e (2005) gore kentsel tasarimin bir konusu olan “tematik” planlama, kentteki
belirli bir sorunun ¢6ziimii veya bir potansiyelin degerlendirilmesi igin yapilan
caligmalart icermektedir. Enformel siire¢ igerisinde uygulamaya gecmek amaciyla tek
konuyu 6n planda tutan, farkli disiplinler arasi igbirligiyle hazirlanan, kentsel projeler ve
eylem planlaridir. Bu cercevede gelistirilen calismanin amaci, daha ¢ok sehir bolge
plancilart tarafindan kentsel tasarim Olgeginde degerlendirilen Aligveris Caddesi
kavramina peyzaj mimarlig1 meslek disiplini ger¢evesinde mekansal anlamda farkli bir
bakis agis1 kazandirmak ve yapilacak c¢aligmalarin fiziksel niteliklerine katki
saglamaktir. Bunun yani sira ¢alisma alani olarak Ankara’nin sosyokiiltiirel 6neme
sahip en 6nemli aligveris caddelerinden Tunali Hilmi Caddesinin giiniimiizde yetersiz
kalan fiziksel kosullarinin, incelenen tema cergevesinde ne sekilde iyilestirilecegini

tespit etmek ve ¢6ziim Onerileri getirmek ¢alismanin bir diger amacini olusturmaktadir.

Calisma kapsaminda aligveris caddeleri; kentsel tasarim ve peyzaj tasarimi agisindan
degerlendirilerek konu ile ilgili literatiir arastirilmistir. Kamusal alan ve kamusal mekan
kavramlar1, aligveris caddelerinin tasarim kriterleri, yaya mekaninin tanimlanmasi,

icerdigi peyzaj ogeleri, yasal ve yonetsel cergeve ile ¢alisma alanina yonelik yapilmig



calismalar incelenmistir. Ayrica arastirmalar sirasinda 6n plana ¢ikan diinyanin gesitli
bolgelerindeki aligveris caddesi 6rnekleri incelenmis ve her birinin 6zellikleri ve 6zgiin
yanlar1 ortaya konarak Tiirkiye’den Ornekler ve Tunali Hilmi Caddesiyle
karsilastirilmistir. Ornek arastirma alani olarak secilen Tunali Hilmi Caddesine iliskin
arazi gozlemleri fotograflarla desteklenerek caddeyle ilgili 6nceden yapilan ¢alismalar
incelenmis ve cesitli dernek ve kurumlarla sozlii goriismeler gerceklestirilmistir.
Yapilan ¢alismalar sonucunda Tunali Hilmi Caddesi tematik planlama yaklasimiyla
aligveris caddesi standartlarina gore degerlendirilerek mevcut durumda peyzaj mimarligi
meslek disiplini ¢ercevesinde mekan kalitesinin iyilestirilmesine yonelik olarak gerekli

diizenlemeler belirlenmis ve ¢esitli Oneriler gelistirilmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER

2.1 Kamusal Alan ve Kentsel Mekan Tanim

Kamusal alan kavrami Ingiltere Hiikiimetinin tammladig: sekliyle; halkin &zgiirce
erisebilecegi, yapisal ve dogal ¢evrenin timiiyle iliskili alanlardir. Ag¢ik yesil alanlar,
parklar, en azindan giindiiz saatlerinde halkin kullanimina agik kamu ya da 06zel
miilkiyet alanlari, caddeler, sokaklar, meydanlar, yaya yollari, ulasim terminalleri vb.
yerler kamusal alanlardir. Onemli olan normal kosullarda halkin dzgiirce alana giris

cikis yapabiliyor olmasidir (Carmona ve Sieh 2004, Carmona vd. 2010).

Alanin kamusal olma durumu asagidaki 3 kriter ile incelenebilir (Carmona vd. 2010):

e Sahiplik: dogal alan, kamu miilkiyeti ya da 6zel miilkiyete ait olabilir.

e Ulasim: halkin alana ulasabilme durumudur. Kentsel tasarim ilkelerinden
‘ulagilabilirlik’alanin kullanim kapasitesini belirlemektedir ve her kamusal alan
herkes icin agik ve erisilebilir degildir. Miize, hayvanat bahgesi, sinema gibi bazi
kullanim alanlar1 kamusal olmalarina karsin giris ticretleri, giris ¢ikis saatleri,

yas sinir1 gibi kullanimi kisitlayici etmenler icermektedirler.

e Kullanim: alanin aktif kullanim1 ya da diger kisi ve gruplarla paylasiliyor olmasi

durumudur.

Gortildiigii gibi kamusallik kavrami herkese acik, erisilebilir alanlar1 icermesine karsin
farkli derecelerde incelenmektedir. Kamusal mekanlar birey ve toplumlarin ihtiyaglarina
hizmet veren, siirekli degisen ihtiyaglara paralel olarak degisime ugrayan dinamik
mekanlardir (Ak 2010).

Ayni sekilde kamusal yasamin da kamusal alanlarla dogrudan iliskili oldugu
diistiniilmektedir. Kamusal yasam, sosyal mekanda gerceklesen her tiirlii etkinligi
icermektedir ve bu mekanlar sosyal etkilesime olanak saglayan, ulasilabilir, kamusal ya

da 6zel mekanlardir (Carmona vd. 2010).



Kamusal mekan ile 6zel mekanlar arasindaki fark sanilanin aksine yalnizca miilkiyet
durumu degil, bu mekanlara ait sorumluluk, bakim ve kullanma yetkisinin elde
bulundurulmasidir. Ozel mekanlar temelde kamusal mekanlara yapim, idare bakim gibi

hizmetleri vermek amaciyla gerceklestirilmistir (Ak 2010).

Kentsel mekan, fiziksel oldugu kadar sosyal, kiiltiirel, psikolojik ve gorsel degerleri de
iceren bir kavramdir. Giir'e (1996) gore kentsel mekan, insan iligkilerinin ve bu
iligkilerin gerektirdigi donatilarin ig¢inde yer aldigi, yatay ve diisey elemanlarin
sinirlandirdign bir kavramdir. Inceoglu vd. (1995)’e gore ise i¢ mekanlarn uzantisi
olarak ortaya c¢ikan, insanlarin fiziksel ve psikososyal gereksinimlerini karsilayan,

iginde insanlar arasi iliskilerin bulundugu yerlerdir (Meshur 2008).

Banerjee’ye (2001) gore gilinlimiizde kamusal yasama hizmet eden ‘iiclinciil
mekanlar’bulunmaktadir. Bunlar; kahve diikkanlari, kitapgilar gibi kiiclik isletmelerdir
(Carmona vd. 2010). Aligveris caddelerinin icerisinde barindirdigi {igiinciil mekanlar da
caddenin kamusal niteligini arttirmakta ve ortak kullanim alanlari, sosyallesme

mekanlarini olusturmaktadir.

2.2 Algveris Caddesi ve Ahsveris Mekaninin Tanimi

Jacobs’a (2010) gore, yollar ve kaldirimlar kentin asil kamusal alanlari, en 6nemli kent
organizmalaridir. Kent caddeleri yalnizca ara¢ ve yayayi tasimazlar. Bu yolu mekan
haline getiren, yasanir kilan bilesikler; yola sinir olusturan yapilar, yola paralel olan ya

da kesisen diger yollar, donatilar, kullanicilar vb.dir.

Lynch’in (1960) yaptig1 deney ve gdzlemlerde de kentin taninabilirligini saglayan en
giiclii imge yollar olarak belirlenmistir. Yollar, gézlemcilerin aliskanlik ve olanaklarina
bagli olarak zaman zaman kullandiklar1 alanlardir. Bunlar; caddeler, sokaklar, yaya
alanlar1, toplu tasima alanlari, demiryollar1 vb. olabilir. Insanlar hareket halindeyken
kenti gozlemler, diger c¢evresel Ogeleri algilayabilir ve kent biitlinliyle
iligkilendirebilirler. Bir kullanim ya da faaliyetin bir cadde iizerinde yogunlasmasi ise
gozlemci agisindan o caddenin 6nem kazanmasina sebep olmaktadir (Lynch 1960).

Lynch’in deneklerinde 6zellikle Aligveris caddeleri bu yonde etki gostermektedir. Ticari



etkinligin yan1 sira restoran, kafe, sinema ve tiyatro gibi sosyal ve kiiltiirel faaliyetlere

mekan olusturan aligveris caddeleri gézlemcilerin ilgisini gekmektedir.

Aligveris caddeleri her zaman planlanmis merkezler olmayabilir (Odgen ve Odgen 2004,
Ercoskun ve Ozduru 2013), kolay ulasilabilir, konutlara ve diger sehir kullanimlarina
yakin, merkezi konumda birbirinden bagimsiz diikkanlarin yayilmasiyla olusmustur
(Teller 2008, Ercoskun ve Ozduru 2013). Giiniimiizde ise, merkezi konumda, is
yerlerine yakin, igerisinde ve/veya yakininda sinema, miize, kiitiiphane, dernek vb.
sosyal ve kiiltlirel yapilarin bulundugu, cesitli restoran, kafe, magaza, banka ve diger
isletmeleri barindiran, en 6nemlisi ulasimi kolay, yani toplu tagim araglarmin gectigi

yerlerdir.

Literatiirde Ana Cadde olarak da tanimlanan Aligveris Caddeleri, yiiriinebilir, az kath
binalardan olusan ve zemin katlarinda ticari birimlerin oldugu, kentsel ¢evre ile iliskili,
yaya trafiginin yiliksek oldugu, kontrol edilemeyen kamusal ve sosyal etkinliklerin
gerceklestigi caddelerdir (Southworth 2005, Ercoskun ve Ozduru 2013). Bu etkinliklerle
mekandaki yasam hissi desteklenmektedir. Insanlarin bu mekanlar1 kullanmalari
saglanmakta ve ¢evrede yasayan insanlarla mekanin diger kullanicilar1 bir araya gelerek

toplum-mahalleli ruhunu hissetmelerine etken olmaktadir (Ercoskun ve Ozduru 2013).

Soutworth (2005)’in Aligveris Caddesi tanimindan yola ¢ikarak aligveris eyleminin
gerceklestigi dis mekaninin tanimi yapilir ise, Alisveris Mekanlari; yiiriinebilir, 6zel
ara¢ veya toplu tasimayla her yonden kolay ulagilabilir, bulusma noktalar1 ve toplanma
alanlar igeren, kentsel ¢evre ile dogrudan ve kuvvetli iliskileri olan, yaya trafiginin
yiiksek oldugu, mekan igerisinde yayalarin her tiirlii gezme, korunma, oturma vb.
ihtiyaclarin1 karsilayabilecekleri donatt ve diizenlemelere sahip, kontrol edilemeyen

kamusal ve sosyal etkinliklerin gerceklestigi alanlardir.

2.3 Alsveris Mekanlarimin Tarihsel Gelisimi

Park ve bahgeler de dahil olmak iizere, kentsel agik alanlara yonelik ilk planlanmis
peyzaj diizenlemeleri Siimerler, Asurlar ve Babiller zamaninda Mezopotamya’da ortaya

cikmistir (Pregill 1993, Ozdil 1996).



Kamusal alan, “Agora” ise M.O. 700’lerde Yunanistan’da sekillenmistir. Agoranin
merkezinde agik bir pazar yeri ve sivil etkinliklerin gerceklestirildigi formal agik mekan
bulunmaktadir (Rubenstein 1992, Ozdil 1996).

Yunan agoralarini imparatorluk ve cumhuriyet donemlerinde “Forum”larla Romalilar
takip etmistir. Cumhuriyet¢i Forum, bagimsiz yapilarla ¢evrilidir. Yapilarin artmasiyla
imparatorluk tarafindan insa ettirilen, birbiriyle biitiinlesik yapilarla ¢evrili Imparatorluk
Forumu yeni seklini almigtir. Her iki forum da sosyal etkinliklere ve pazar alanina
mekan olusturmaktadir (Ching 1996, Ozdil 1996). Yunan agorast ve Roma forumu
arasindaki temel farkliliklardan biri Olgektir. Yunanlar, kenti ve kent sakinlerini
iligkilendirmek, biitiinlestirmek i¢cin mimaride insan Ol¢egi kullanmiglardir. Romalilar
ise bu Olcegin biraz iizerine ¢ikarak kent sakinleri lizerinde imparatorluk baskisini

hissettirmeyi amaclamislardir.

Roma Imparatorlugunun c¢okiisiiyle Ortacaga gecilmis, popiilasyonun artmasiyla
duvarlarin i¢indeki kent, ihtiyaclar1 karsilamaya yeterli gelmemistir. Boylece duvar
disindaki araziler zirai ve dogal alanlar olarak kullanilirken; i¢ kisimlar yalnizca sosyal
ve sivil etkinlikler i¢in kullanilmaya baslamistir. Sokaklar, caddeler, bulvarlar meydana
gelmis, kent imgeleri ve pazar yerleri kimlik kazanmigtir. Ortacag kentlerinde katedral
ve satolarin g¢evresindeki meydanlar kent merkezidir. Kent meydanlarinda periyodik
olarak kurulan seyyar panayir ve fuarlarla birlikte pazar alan1 ve sokaklar kentin 6nemli
unsurlarindan biri haline gelmistir. Merkezde dairesel formlu pazar alanindan ¢ikan
sokaklar kent duvarina dogru radyal aks olusturarak dogal alan ile insan yapimi kentsel

alan arasinda baglant1 kurmaktadir (Ozdil 1996), (Sekil 2.1).



Sekil 2.1 Campo de Fiore Meydani, Roma, italya (Mann 1993)

Ortacag Avrupa’sindaki pazar alanlarina paralel olarak, Ipek Yolu gibi uluslararasi
ticaret yollarinin olusmast dogudaki aligveris mekanlarini da gesitlendirmistir. Eski
Tiirk yerlesimlerinde Arasta ve Bedesten gibi aligveris mekanlart 6zellikle camii,
kervansaray, hamam ve hanlarla biitliinlesen bir yap1 sisteminden olugsmaktadir (Sekil
2.2). 1k uygulamalarinda i¢ avlulu, iizeri agik, genellikle dikddrtgen formlu ve
kenarlarinda sirali ditkkkanlardan olusan bedestenler zamanla orta avluya da diikkanlarin
eklenmesiyle cesitli 6zellikler ve formlar kazanmistir (Fermand 1993, Zengel 2001). 15.
yy. sonlarma dogru gelisimini tamamlayan bedestenler yaklasik 300 diikkan
barindiracak kapasiteye ulasmistir. Karsilikl iki sirali diikk&nlarin bir araya gelmesiyle
olusan arastalar ise kendi basma ya da bedestenlerin i¢inde yer alan aligveris

mekanlaridir (Cezar 1985, Zengel 2001).
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Sekil 2.2 Siileymaniye kiilliyesi (Necipoglu 2005)

Antik donemden beri siiregelen bitisik nizamda siralanmig tek katli diikkan yapisi pazar
yerlerinin olusmasiyla birlikte degisiklik gostermistir. Serbest tezgahlardan kalici
diikkanlara dogru uzanan bu siiregte onceleri tek bir mekanda hem depolama hem satig
yapilirken, yeni kalic1 diikkan birimlerinde satis, depolama ve konaklama mekanlar tek
bir yapida toplanmistir. Genellikle 2 ya da 3 katli olarak insa edilen diikkanlarda zemin
kat satis mekanidir ve 6n cephenin seffaf hale getirilmesiyle vitrinler olusturulmustur.
Diger katlarda ise konaklama ve depolama ihtiyaclar1 giderilmektedir. Ayrica diikkan
on cephelerinde korunakli iist Ortiilerin kurulmasiyla yaya dolasim mekanlarn

tasarlanmistir ve bu diizen aligveris caddelerinin temelini olusturmaktadir (Zengel 2001).

Ronesans doneminde ise tasarimcilar iglinci boyuta yonelmis, perspektif Onem
kazanmistir. Kentsel alanlar, yapilar, park ve bahgeler vb. alanlar geometrik formlarla
sekillenmeye baglamistir (Sekil 2.3). Yeni tasarlanan plazalarda en-boy oranlar
hesaplanmis, donemin simgesel dgeleri yapilarin en iist noktalarina yerlestirilmistir.
Boylece her agidan goriiniirliik saglanmistir (Spreiregen 1981, Ozdil 1996). Ronesans
doneminde ag¢ik alanlar antik ve ortagagdaki gibi onemli rol oynamamistir. Gosterisli
yapilara ve yapisal dgelere bolca yer verilmistir. Daha 6nce kent igindeki baglantilari

kuran pazar alanlari, agora gibi alanlara yer verilmemistir (Ozdil 1996).
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Sekil 2.3 Campodiglio, Roma, Italya (Mann 1993)

M.S. 1600’lerde Barok Déneminde, farkli fonksiyonlara sahip agik alanlar Avrupa’da
goriilmeye baglamistir. Sokaklar genislemis, yapi cephelerine mimari iislupla cesitli
girinti-cikintilar verilerek sokaga hareketlilik kazandirilmistir. Merkezinde saraylarin
konumlandigi radyal akslarla cadde ve sokaklar kendi i¢lerinde grid sistemle baglanarak
organik bir yap1 olusturmuslardir. Kentte boylu boyunca uzanan ana aks ve diiz uzanan
bulvarlar kent icerisindeki onemli alisveris mekanlaridir. Donemin 6nemli 6rnekleri

Versaille, The Piazza Navana, The Piazza San Pietro’dur (Ozdil 1996).

17. yy. Avrupa kentlerinde niifusun artmasina paralel olarak fuar ve pazar alanlarinin
kurulma sikliklar1 da artmigtir. Etrafi 2-3 kath diikkanlarla ¢evrili acik pazar alanlarinda
donemin yeni teknolojisi ¢elik striiktiir kullanilarak bu alanlar kalic1 hale getirilmistir.
Diikkan onlerinde arkadlar tasarlanmasiyla orta mekan bos birakilarak hal ve kapaligarsi
ornekleri olusturulmustur. Celik konstriiksiyon yardimiyla daha biyiik acikliklarin
gecilmesi, i¢ mekanin genislemesine ve kat sayisinin artmasina olanak saglamistir.
Boylece ayni yapi icerisinde depolama birimleri ve tiiccar ofisleri olusturulmustur

(Zengel 2001).

Sanayi devriminden sonra kapali aligveris mekani ihtiyaci hanlar ve Kapalicarsilarin
yeterli gelmemesi ve ‘magaza’kavraminin olusmasiyla yerini ¢ok katli magazalara ve
‘department store’denilen 6zel magazacilik anlayisiyla yonetilen yapilara birakmistir. O

donemin magaza tanimi, satig-servis-idare-depolama ve personel mekanlarinin
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birbirinden ayr1 fakat ayni yapi igerisinde biitiinlesik bir sekilde yonetildigi ticari
birimlerdir (Margaret 1986, Zengel 2001). Daha sonra magaza gesitliliginin artmasiyla
birlikte sirasiyla hipermarket, siipermarket ve giliniimiiz aligveris merkezi yapilari

meydana gelmistir.

2.3.1 20.yy’da ahsveris mekanlarimin degisim evreleri

20.yy igerisinde cesitli nedenlerle degisime ugrayan aligveris caddelerinin gliniimiiz
kullanimlarina kadar degisen evreleri, sorunlara ¢oziim Onerileri ve gelisim bigimleri

asagida verilmektedir (Southworth 2005).

Ana Cadde (Main Street): lk evre, geleneksel ana caddelerdir. iki tarafi da 2 ya da 3

katli perakende diikkanlarindan olusan, yol kenar1 otoparklar1 ve cep parklar da dahil

olmak iizere otomobil yogunlugu yiiksek, pek fazla yaya dostu olmayan caddelerdir

(Sekil 2.4).

g

Sekil 2.4 Ana Cadde (Southworth 2005)

Otopark Seridiyle Ayrilmis Alisveris Caddeleri (Strip Mall): Zamanla ana cadde arag

yiikiinii kaldiramamis ve buna ¢6ziim olarak da caddenin sekli degistirilmistir. Boylece
cadde aksindan yaris1 dilkkkanlarin oniine yeterli ara¢ parkini saglayacak sekilde geri

cekilmistir (Sekil 2.5).
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Sekil 2.5 Otopark Seridiyle Ayrilmis Aligveris Caddeleri (Southworth 2005)

Avlulu Alisveris Mekanlar1 (Atrium Mall): 1950’lerde banliyolerin hizla gelismesiyle

yeni toplanma mekanlarina ihtiya¢ duyulmustur. Bu amacla yine araba oncelikli ve tiim
banliyoniin ara¢ yiikiinii kaldiracak sekilde etrafi otoparklarla cevrili ve ana yollara
baglanan, ortasinda 4 tarafi yapilarla ¢evrili ve i¢ avlusu bulunan yeni aligveris
mekanlar1 olusturulmustur. Ulasim tipi olarak ara¢ zorunlulugu olsa da i¢ avlu
sistemiyle birlikte sosyal etkinlige olanak saglayacak kamusal yaya mekan1

olusturulmustur (Sekil 2.6).

P>
b

Sekil 2.6 Avlulu Aligveris Mekanlar1 (Southworth 2005)

Kent Imaji Kazandirilmis Alisveris Caddeleri (Townscape Mall): Zamanla insanlarin

ilgisi mekan hissini kaybetmis aligveris mekanlarindan ana caddelere kaymistir. Artik
insanlar aligveris eylemini ihtiyagtan ¢cok eglenmek ve hos vakit gegirmek i¢in yapmaya
baslamistir. Boylece mekanda magazalarin yaninda sinemalar, restoran ve kafeler, spor

alanlari, oyun alanlar1 vb. sosyal mekanlar yer almaya baglamistir. Ayrica yapi cephe ve
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cevrelerinde sokak ambiyansi yaratmak amaciyla diikkanlar dis cephelerini birbirinden
farkl1 ve kentin 6zgiin mimari yap1 bigimlerine uygun sekilde yenilemislerdir. Yakin
cevrelerine de yaya odakli ve mekanin yasamasini saglayacak peyzaj ogeleri

yerlestirilmistir (Sekil 2.7).

[g.l A PR R

il AM

Sekil 2.7 Kent Imaji Kazandirilmis Alisveris Caddeleri (Southworth 2005)

Kent imaji kazandirilmis alisveris caddeleri, olusum agisindan ii¢ farkli kategoride

incelenmektedir (Southworth 2005):

a. Ana cadde iizerindeki aligveris mekanlari (Main street mall):

Otopark seridiyle ayrilmig aligveris caddelerine yapisal ve bitkisel peyzaj ogeleri, kent
mimarisine uyumlu cepheler ve kentsel donati elemanlar1 gibi ¢esitli elementlerin
caddeye eklenmesiyle olusur. Bu elemanlarin yerlestirilmesinde asil amag, ana cadde
tizerinden ve otopark ceplerinden miimkiin oldugu kadar ¢ok diikkanin goriiniirliigiinii
saglamaktir. Cogunlukla kavsak noktalar olusturulur, bdylece kullanicilarin dort

tarafinin magazalarla ¢evrildigi kesisim noktalari meydana getirilir (Sekil 2.8).

Sekil 2.8 Ana Cadde Uzerindeki Alisveris Mekanlar1 (Southworth 2005)
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b. Alisveris mekanina donistiriilmis ana caddeler (Malled main street):

Aligveris Caddeleri’nin temelini olusturur. Aligveris mekanlarinin form olarak ana
caddelerden etkilenmesi gibi; aligveris caddeleri de aligveris mekanlarindan
etkilenmiglerdir. Tasarimlar1  1950’ler ve 1960’larin yayalastirllmis aligveris
caddelerinden esinlenmektedir. Yayalastirma sonrast Amerika’daki aligveris caddeleri
zamanla yasanabilirligini yitirmis ve basarisiz olmustur. Avrupa’da ise durum farkli
gelismis, dar cadde ve sokaklardan olusan yogun bazi Avrupa kentleri arag¢ trafigini
tamamen alandan uzaklastirsa dahi siirekliligini saglamis ve basarili olmustur.
Soutworth (2005), bu arastirmalari sonucunda yavas akan yerel trafigin bu caddelere
kolay erisilebilirlik ve dolayisiyla yasam hissi saglayacagi ve caddenin
stirdiiriilebilirligini destekleyecegi sonucuna varmistir. Boylece tasit trafigi varligi son

yillarda aligveris caddelerinin vazge¢ilmez unsurlarindan biri haline gelmistir.

Aligveris merkezleriyle rekabet etmek amaciyla miimkiin oldugu kadar arac¢ trafigi
mekandan uzaklagtirilarak caddede ¢esitli peyzaj ogeleri iceren yaya mekanlar
olusturulmustur. Yol agaclari, aydinlatmalar, banklar, ¢cop kutular1 otobiis duraklar1 gibi
elementler cadde lizerinde bir biitiinliikk olusturacak sekilde yerlestirilmistir. Ayrica
restoran ve kafeteryalarin Oniinde masa sandalyeler, semsiyeler ¢igek kasalari vb.
yerlestirilerek mekan hissi arttirilmistir. Yol kenar1 otoparklart da miimkiin oldugunca
kiigiik ceplerle ve trafigi aksamayacak sekilde magaza ve kafeteryalarin yaninda

¢oziimlenmistir (Sekil 2.9).

Sekil 2.9 Aligveris Mekanina Doniistiiriilmiis Ana Caddeler (Southworth 2005)
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C. Ana cadde ve aligveris mekanlarindan olusan karma kullanim mekanlar1 (Hybrid

mall + main street):

Amerika’nin San Francisco eyaletinde agir trafik yiikii olan ana yolun iki tarafinda
bulunan AVM ve bir aligveris caddesinin birlestirilmesine yonelik bir ¢oziim olarak
ortaya c¢cikmustir (Sekil 2.10). Alanda hizli trafik, kesisim noktasinda yaya odakli
coziimlerle yavaslatilmistir. Yaya gecitleri kaldirim taglariyla dosenmis, aralarina
yalnizca araglar tarafindan fark edilebilen reflektorler yerlestirilmis, tasitlar
yavaslatilmis ve yayalarin rahatlikla karsiya gegmeleri saglanmistir. Cadde, AVM
binasi ve ticari plaza arasindaki alanlarin banklar, siis havuzlari, heykeller, yaya
aydinlatma elemanlari, ¢esitli bitki tlirleri vb. Ogeleri iceren peyzaj tasarimi
gerceklestirilmistir. Boylece hem cadde hem AVM sanat galerileri gibi kiiltiirel ve
sosyal etkinliklere olanak saglayacak konforlu alanlara sahip olmugtur. Otopark ise
gbzden uzak bir sekilde alan disina dogru yerlestirilmis ve akilci bir ¢oziimle orada
bulunan tek katli ofis yapilarinin iist katlarin1 da otopark olarak kullanacak sekilde
¢oziimlenmistir. Cadde ve AVM arasinda kalan ticari plazanin giris kat1 da restoran,
teras ve siis havuzu ile kamusal kullanima ag¢ilmis ve toplanma, bulusma alani niteligi

kazanmustir.

(@) (b)

Sekil 2.10 Ana Cadde ve aligveris mekanlarindan olusan karma kullanim mekanlari,
Walnut Creek (Southworth 2005).

a. Oncesi, b. Sonrast
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2.4  Alsveris Caddelerinin Tasarim Kriterleri

e Yaya yollarinin devamlilig1 ana aks ve ¢evre baglantilarinda oldukg¢a 6nemlidir. D1g
baglanti noktalarindan merkeze kadar diizenli ve siirekli bir yaya sirkiilasyonu
olusturulmali, keyifli bir yiirliylis ortam1 saglanmalidir. Yiriiyiis yollarin1 kesen ya
da yolu daraltan park alanlari olmamali ve yol karsidan karsiya gegisi zorlagtiracak

arag yollar1 tarafindan kesilmemelidir.

e Gorsel ve fiziksel agidan yaya konforu saglanmalidir. Basarili bir kamusal mekan
olusturmak i¢in yaya alanlar1 oturma, goélgeleme, aydinlatma vb. peyzaj ogeleri

icermeli, giivenli bir ortam yaratilmali ve ¢esitli gorsel estetik degerler icermelidir.

e Estetik ve g¢ekici iist Ortii tasarimi ile otobiis duraklari, merkeze yakin, goriiniir ve

erigilebilir olmalidir.

e Sosyal etkinlige yonelik mekanlar, kentsel alanda gozlem yapmak ve katilim
saglamak icin Onemlidir. Her yastan insanin farkli ihtiyaglar1 g6z Oniinde

bulundurulmalidir.

e Kamusal ve kiiltiirel etkinlikleri bir arada igeren karma kullanimlar, konser, tiyatro,
sergi, kermes gibi sosyal etkinliklere olanak saglayacak gerekli donanima sahip
olacak sekilde aligveris alanlarina dahil edilmelidir ve haftanin 7 giinii, sabahtan

aksama kadar aktif olmalidir.

e (Caddeler yaya oncelikli tasarlanmali ve yaya ile tasit trafiginin kesisim noktalarinda

yayaya uygun gegcis olanaklar1 saglanmalidir.

e Alisveris mekanlarinda tasitlart dislamak yerine varliklarin1 kabullenmek gerekir.
Fakat bu noktalarda trafik yavaslatilmali ve yayalarin kendilerini glivende

hissetmeleri saglanmalidir.

e Otoparklar caddede baskin olmamali, fakat ana etkinliklere yakin yerlerde yer

almalidir.

e C(Cadde tasariminda etkisi cabuk gececek temalardan kacinilmali, yapilarin ve
peyzajin dlgek ve tasarim acisindan biitiinliigli, kentin genel karakteriyle uyumu

saglanmalidir.
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e Yapisal 6gelerin sadeligi ve anlagilabilirligi, kullanicilar1 mekan ile iliskilendirecek
ve alanda yasam hissi saglayacaktir. Kamusal alanlarda, 6zellikle aligveris caddeleri
gibi kiigiik alanlarda yapi yakin ¢evrelerinde oldugu gibi, kor duvarlar ve oli

alanlardan kagimilmalidir (Southworth 2005).

Yukaridaki maddelerin disinda bazi durumlarda aligveris caddelerinde oldugu gibi,
yogun trafige sahip caddelerde kullanima baghh olarak bir takim standartlar
belirlenmistir. Bunlardan ilki yaya bolgesi en kesitleridir (Sekil 2.11). Kaldirimlarin
yaya sirkiilasyonunu diizenlemede karmasik rolleri vardir. Yaya trafigi; magaza
vitrinlerine bakan yayalar, yiiriirken cesitli sebeplerle duraksayanlar ve arag¢ yolu
sinirinda araglarina inip binen, karsidan karsiya gecen, otobiis, taksi vb. toplu tasima
araglarini bekleyen insanlar tarafindan isgal edilmesine ragmen duraksamadan devam
etmelidir. Bu nedenle yaya kaldirimlari temelde iki 6nemli hatta sahip olmalidir. Temel
yaya hareketlerinin gerceklestigi ana hat ve ara¢ yolu ile arasinda tampon bolge

olusturacak ikincil hat (Bentley vd. 1985).

‘@——— IFm—AR—2L15m cﬁiﬂ)'—“—%—' 1Fm

Sekil 2.11 Yaya kaldirimi en kesiti (Bentley vd. 1985)

Transit yaya trafigi igeren hat ile arag¢ yolu arasinda olusturulan tampon bdlge; yol
agagclari, oturma birimleri, otobiis duraklari, reklam-ilan panolari, bisiklet parklar1 gibi
donatilara mekan olusturur. Her durumda tiim donatilar kullanilmamis olsa bile gelecek

yillarda eklenebilmesi diisiincesiyle yeterli alanlar birakilmalidir (Bentley vd. 1985).

Yaya ve tasit yollarmin kesistigi durumlarda yayalar icin karsidan karsiya gegisi
kolaylastirmak gerekmektedir. Cogu insan karsidan karsiya gecerken iist ve alt
gecitlerden cok hemzemin yaya gecitlerini kullanmayi tercih etmektedir. Giivenli gegis

noktalar1 olusturmak i¢in ara¢ yolu genisligini azaltmak ve giivenligi saglamak i¢in
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uygun gorsel agikliklar yaratmak olanaklidir (Sekil 2.12-2.13). Tiim gegis noktalarinda
engelliler i¢cin gorsel ve isitsel trafik sinyalleri saglanmali ve her tiir yaya icin yeterli

gecis siiresi hesaplanmalidir (Bentley vd. 1985).

Sekil 2.12 Yaya ve ara¢ yolu kesisim noktasi 6rnegi (Bentley vd. 1985)

Yogun arag trafigine sahip giiriiltiili caddelerde nispeten sakin ve sessiz kiiciik ol¢iilil
dinlenme alanlar1 yaratmak i¢in parsel diizeninde yapi smirini biraz geriye ¢ekmek
yeterli gelmektedir (Sekil 2.13). Miimkiin oldugunca ¢ok insan i¢in yaya etkinligine
mekan saglamada bu gibi kiigiik alanlar oldukca etkili olmaktadir. Ug tarafi yapi
cepheleriyle ¢evrili mekanda gilivenligi saglamak da kolaydir. Geceleri olusabilecek
tehlikeleri ve vandalizm etkilerini 6nlemek amaciyla yola bakan cephe kapatilabilir ya
da etkili bir aydinlatma tasarimiyla estetik ve fonksiyonel gece goriisii saglanabilir.
Acik bir 6n cepheye sahip mekanda trafigin etkisini azaltmak ve cadde goriiniimiinii
korumak i¢in kaldirim sinirina seyrek dokulu yaprakli agaclar dikmek gibi minimum
diizeyde uygulamalar yeterli olacaktir. Ayrica mekanin zemin kotlar1 degistirilerek
cesitli seviyelerdeki teraslamalarla hem mekéna hareket kazandirilmis olur hem de

gorece sessiz ve sakin alanlar yaratilabilir (Bentley vd. 1985).
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Sekil 2.13 Aligveris caddelerinde dinlenme alani olusturulmasi 6rnegi (Bentley vd. 1985)

Genel olarak cadde mekaninin yapilanmasinda caddenin diisey-yatay boyutlar1 ve
bunlarin birbirlerine oranlari énemli rol oynamaktadir. Ornegin; yiiksekligin azalmasi
veya genisligin artmasi caddede kapanma duygusu yaratacak, mekan 6zelligi azalacaktir.
Buna paralel olarak yiikseklik artar, genislik azalirsa caddede dar koridor etkisi
olusacaktir (Bakan ve Konuk 1987). Bu gibi oranlamalarla caddenin agiklik-kapalilik
durumu belirlenebilmekte ve insanlarin caddeden aldiklari mekan hissi somut olarak

aciklanabilmektedir.

e Diisey etkiler yakinlik, yatay etkiler ise uzaklik

duygusu yaratir.

e Yol agaclari ile cadde kaldimminda genislik ve

mekan hissi yaratmak miimkiindiir.

e Diiz cephe diizeni tekdiize bir koridor etkisi

yaratirken, parcali yapilanma caddeye hareket

kazandirmaktadir.
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Mimari detaylar mekani zenginlestirici 6gelerdir.

Yiiksek ve algak yapilarin bir arada kullanimi,

caddede cesitlilik saglamaktadir.

B

Kavsaklardaki tekdiizelik diiz bir kesisim noktast i
sf

olustururken, parcali yapilanma kavsaklarda

zengin bir mekan etkisi yaratmaktadir. [/

Uzun ve tekdiize mekan1 kentsel Ogelerle —

¢esitlendirmek miimkiindiir.

Dar, uzun caddelerde kentsel ogelerle mekana

hareket kazandirilabilir. Cadde, insan olgegine

indirgenebilir.

Ayni sekilde ritmik ve diizenli yerlestirilmis

kolonlar ve aydinlatmalarla da caddeyi insan

boyutuna indirgemek miimkiindiir.

Diisey izlerin zemine tasinmasi mekanda | ||
biitiinlestirici bir etki yaratmaktadir (Bakan ve ‘

Konuk 1987).
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Yaya haklan bildirgeleri:

Avrupa Parlamentosu’nun 1988 yilinda yayinladigi Yaya Haklarn Bildirgesi’ne gore

kamusal alanlarda yayalarin sahip oldugu haklar ve yapilmasi gerekenlerden bazilar

asagida belirtilmistir.

Kamusal yaya alanlari, yayalarin fiziksel ve ruhsal sagligini olumsuz etkileyecek

diizenlemelere sahip olmamalidir.

Insan ihtiyaglarina gore sekillenmis kent merkezlerinde dncelik, motorlu tasitlarda

degil, yayalarindir.

Kentsel diizenlemelerde ¢ocuklar, yaglilar ve engellilerin ihtiya¢ duydugu fiziksel

mekan 6zellikleri saglanmalidir.

D1s mekanda engellilerin bagimsiz hareket etmesini saglayacak ulagim sistemleri,

kamusal diizenlemeler, uyar1 ve isaret sistemleri bulunmalidir.

Yaya bolgeleri kentten izole olmayan, kent diizeniyle uyumlu, ¢evresiyle kisa ve

makul baglantilari olan, ulagilabilir alanlar olmalidir.

Motorlu tagitlar bilimsel olarak tolere edilebilir kimyasal ve ses yayma

standartlarina uymalidir.
Toplu tagima sistemi tiimiiyle hava ve ses kirliligi kaynag1 olmamalidir.
Kentsel alanlarda aga¢ dikimiyle yesil akcigerler olusturulmalidir.

Yaya ve bisiklet trafigini korumak amaciyla yol sistemleri diizenlenmeli, hiz

sinirlamalari yapilmalidir.

Yaya ve motorlu ara¢ trafigi kolay gec¢is ve durma oOzgiirliigiinii saglayacak

Olgiilerde olmalidir.
Ekolojik kapsamli ve iyi donanimli toplu tagim sistemi olusturulmalidir.
Kentsel alanlarda bisiklet kullanimina ait donanimlar saglanmalidir.

Otoparklar yaya hareketlerini engellemeyecek ve yayalarin mimari olarak

0zellesmis alanlardan alacagi keyfi etkilemeyecek sekilde konumlandirilmalidir.
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1986 yilinda kurulan Insan Haklar1 Dernegi (Human Rights Association)’nin 1990
yilinda Insan Haklar1 Dernegi Cevre Komisyonu tarafindan hazirlanan Yaya Haklar

Bildirgesi’ne gore ise;
e “Yaya kaldirimlar1 yayalarindir.”

Biitiin yerlesim alanlarinda yaya kaldirimlarimin yapimi zorunludur. Araglar, yaya
kaldirirmina park edemezler. Kaldirim {izerindeki biitiin fiziki ve toplumsal engeller,
serbest yiiriiylisii aksatmayacak bigimde diizenlenmelidir. Yayalarin ekzos gazlariyla
zehirlenmemesi, giiriiltiiden rahatsiz olmamasi, tizerlerine gamur, toz vb. sigratilmamasi

i¢in 6nlemler alinmalidir.
e “Kent merkezi yaya bolgelerinindir.”

Toplu tagim disindaki araglar, merkeze girmekten 6zenle kacinmalidir. Yaya bolgeleri,
giderek biitiin merkezi kapsayacak bigimde genisletilmelidir. Yaya bolgeleri, her tiirlii
motorlu aragtan, kesinlikle arindirilmalidir. Yayalar, bu bdlgeleri, kentsel etkilesim,

kiiltiirel etkinlik ve aligveris igin 6zgiir bir bigimde kullanabilirler.
e “Yaya gecitlerinde iistiinliik, mutlak olarak yayalarindir.”

Yayalarin gereksinimi kadar sik araliklarla yaya gegidi saglanmalidir. Yaya gegitleri
isaretlenmeli ve higbir sekilde araglar tarafindan isgal edilmemelidir. Yayalar icin yesil
151k stiresi, gerekli yiiriime siiresine gore ayarlanmalidir. Zemin kati yayalarindir ve

genel kural olarak yayalar, {ist ve alt gegitlere zorlanamazlar.
e “Herkesin, istedigi yere, yaya yollarindan gitme hakki vardir.”

Kentlerde, tamamen yayalastirilmis cadde ve sokaklar diizenlenmelidir. Her ¢ocugun,
okula, yaya yolundan giivenli bir sekilde gitmesi saglanmalidir. Kent yonetimi, yaya
yolunu ¢esitli hizmet ve tesislerle donatmalidir. Yaya yoluna paralel bisiklet yollari
yapilmali, yaya ve bisikletli ulasimi c¢esitli reklam kampanyalarniyla ve diger

ozendiricilerle desteklenmelidir.

e “Kent yasaminin gergek sahipleri yayalardir.”
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Yayalik, insanlar arasi etkilesimi artirip kentsel kiiltiire katkida bulundugu igin,
desteklenmeli ve 6zendirilmelidir. Yayalar, yerel yonetimlerle birlikte, yayalik haklarini
savunabilecekleri, sikayetlerini iletecekleri bir orgiitlenme gelistirmelidir. Trafikle ilgili
kararlar ve polisler, yayalarin haklarimi da gozetmeli ve korumalidir. Yaya altyapisi,
gece-giindiiz bakimli, temiz ve aydinlik tutulmali, onarilmali, bitki ve agaclarla gorsel

cekiciligi saglanmalidir.

e “Tiim yayalar; kaldirimlar, yaya bdlgeleri, yaya yollari, yaya gegitleriyle ilgili

kararlarin alinmasina katilmak hakkina sahiptir.”

2.5 Yasal ve Yonetsel Cercevede Alisveris Caddelerinin Yeri

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi 2013 Imar Yonetmeligi’'nde aligveris caddeleri, ticari
yollar tanim1 kapsamina girmektedir. Belirtilen tanima gore “Ticaret Yollari: Bolge Kat
Nizam1 ve Benzer Planlar ile belirlenen, ticaret bolgelerinde yapilabilen bina /
tesislerdeki kullanimlara ek olarak zemin ve bodrum katlar1 disinda konutlarin da yer

2

alabildigi, iki tarafinda ticaret parseller dizisinden olusan yollardir.” Yonetmelik
geregince tez konusu kapsaminda baglayict hiikiimler ise asagida maddeler halinde

verilmistir.

e “Yaya kaldirimi dahil 12.00m ve daha fazla genislikteki yollar ve meydanlar
Biiytliksehir Belediyesine, daha dar yollar ise yapilacak caligmalarda Biiyiiksehir

Belediyesinin uygun goriisii alinmak kosuluyla ilgili ilce Belediyelerine baglidur.

e Meydan, yol, otopark, park, yaya bolgeleri, kaldirimlar vb. yerler ile bunlar
tizerindeki gesitli uyar1 levhalari, donati elemanlari, kent mobilyalar1 gibi elemanlar
ulasimi aksatmayacak sekilde Tiirk Standartlar1 Enstitiisii standartlarina uymalidir.

Bu ¢ergevede:
o Yaya kaldirimi tek yonlii yollarda en az 1.50m, ¢ift yonlii yollarda en az 1.80m,
o Yaya gecitlerinde yolu kaldirima baglayan rampa genisligi en az 1.50m,

o Kaldirim {izerine gelen tente ve sagaklarin yerden yiiksekligi en az 2.40m,
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o Zorunlu hallerde konulan trafik isaret ve levhalarinin alt ucunun kaldirimdan

yiiksekligi ise en az 1.90m olmalidir.

Herhangi bir binaya ana yoldan giris mesafesi en az 4.00m, ¢ikmaz sokaklarda ise

en az 8.00m olmalidir.

Yaya bolgelerindeki parsellerin yol ya da yollara bakan bahgelerinde kesinlikle

bahge duvari yapilamaz.

Zemin veya bodrum katlarinda diikkan da dahil ticari amach kullanim olan
binalarda yola bakan bahge(ler)de bahce duvari veya yayalarin can emniyetini

tehlikeye diisiirecek manialar yapilamaz.

Biiyiiksehir Belediyesi, ¢evre ozelliklerine gore yapilar arasinda uyum saglamak,
giizel bir goriiniim elde etmek amaciyla dis cephe seklini boya ve kaplamalar ile

catisinin malzemesini ve rengini tayin etmeye yetkilidir.

Nazim imar planlarinda gosterilen teknik ve sosyal alt yap1 alanlarinin konum ve
bliytikliikleri; toplam standartlarin altina diisiilmemek, nazim imar planinin ana
kararlarin1 zedelememek sart1 ile gerekli olmasi halinde uygulama imar planlarinda

(bu degisikligin gerektirdigi fiziki diizeltmelerle birlikte) degistirilebilir.

Imar Plam Degisikligi: Plan ana kararlarm, siirekliligini, biitiinliigiinii, teknik ve
sosyal donati dengesini bozmayacak nitelikte, bilimsel, nesnel ve teknik
gerekcelere dayanan, kamu yararinin zorunlu kilmasit halinde yapilan plan

dizenlemeleridir.

Her tiir ve 6l¢ekte imar plani ve degisiklikleri oncelikle;
o 5216 sayil Yasaya,
o 3194 sayil1 Yasa ve bagl yonetmeliklere,
o [llgili diger mevzuat hiikiimlerine,

o Varsa iist 6l¢ek plan kararlarina ve ¢izim normlarina uygun olarak hazirlanir.”
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Goriildiigi gibi aligveris caddelerinin, imar mevzuatinda tanimlandig1 sekliyle ticaret
yollarinin, diger cadde ve sokaklarla net bir ayrim1 yapilmamistir. Cesitli maddelerden
derlenen yukaridaki hiikiimler genel anlamda azami mekan standartlarini igermektedir.
Aligveris caddelerinin sehrin diger ana caddelerinden, merkezi is alanlarindan veya
yayalastirilmis ticari alanlardan farkli ve 6zgiin bir sekilde ele alinmasini engelleyici

bagliliklar bulunmamaktadir.

Ankara Cankaya Belediyesi Sehir Planlama Birimi’nden Saym Nilgiin Ozer ile yapilan
sOzli goriismede yukarida da belirtildigi gibi Tunali Hilmi Caddesi’ne iliskin kesin
hikkiimlerin olmadigi, “plan {izerinde yapilacak her tiirli degisikligin ‘plan
degisikligi’getirilerek gergeklestirilebilecegi” sonucuna varilmistir. Hazirlanacak her tiir
plan ve projenin plan degisikligi sebebiyle Oncelikle Diizenleme ve Denetleme
Komisyonlarina gonderilerek onanmasi1 ve Belediye Meclisinde goriismeye alinarak

konu ile ilgili meclis kararmin ¢ikmasi gerekmektedir (Ozer 2014).

Calisma alan1 olan Tunali Hilmi Caddesine getirilecek her tiirlii diizenlemenin ‘kamu
yarar1’gozetilerek gergeklestirilmesi kaginilmazdir. Bu durumda, ornegin; otopark
ithtiyacini karsilamak tizere gerekli yer temini i¢in yap1 parselini kamulastirmak olasidir

(Ozer 2014).

Aligveris caddelerinde yer alan bazi yapisal Ogelerin de yasa ve yonetmeliklerle
belirlenen bir takim standartlart bulunmaktadir. Bunlardan biri de 1991 yilinda
diizenlenen Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Ticari Tanitim Tabela Yonetmeligidir.
Yonetmeligin olusturulma amact kent merkezinde ticari tabela ve reklam panolarinin
yarattig1 gorsel kirliligin giderilmesidir. Boylece kentsel alanda farkli idari sinirlarda
farkli yonetimlerin devreye girmesiyle olusan karmasay1 ortadan kaldiracak ortak bir dil

birliginin olusmasi i¢in hazirlanmis yasal bir denetleme mekanizmasi olusturulmustur.

Aligverig caddelerinde kullanilan tabela ve reklam panolari bina dis cephelerinde, bina
sagir duvarlarinda, ortak kamu kullanim alanlarinda (yesil alan, pazar yeri, iist gegit vb.),
otobiis kapali duraklarinda ve catilarda kullanilmaktadir. Bu tip reklam panolarinin

yonetmelik geregince uygulama esaslari ise asagidaki gibidir:
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Tek Ticari Tanitim Tabelalart Uygulama Esaslar1

e “Bir binanin yol, meydan ve diger ortak kamu kullanim alanlarina agilan tim dis
cephelerinde yer alan diikkanlarin kullanacaklari 1s1ksiz veya 1s1kli tek ticari tanitim

tabelalar1 diikkkan cephe alanlarinin %15’inden fazlasini kaplayamaz.

e Binanin tek bir igyerine ait olmasi halinde kullanilacak 1s1ksiz veya 1sikli tek ticari

tanitim tabelalar1 binanin cephe alaninin % 10 ‘undan fazlasini kaplayamaz.

e Gerek diikkanlarin ve gerekse bir binanin tiimiinii kullanan isyerlerinin 1s1ksiz veya
1s1kl1 tek ticari tabelalar1 hi¢ bir sartta cephe yiizeyinden tasamaz. Askili olarak
cephe ylizeyinin disina takilamaz. Ancak Sinema, Tiyatro, Gazino ve benzeri
eglence yerleri Belediyeden 6zel izin almak kosuluyla bina cephesinden tasan 1s1kl

tabela kullanabilirler.

e Yilbasi, bayram gibi 6zel giinler ve arifelerinde diikkan ve binanin tiimiinii kullanan
isyerleri, siiresi 15 giinii agmamak kosuluyla yukarida belirtilen % 15 sinirlarinin

disinda 151kl1 veya 151ks1z 6zel siislemeler ve tanitim yapabilirler.”

Toplu Ticari Tanitim Tabelalar1 Uygulama Esaslari

e “Birden cok ticari amagh igyerinin bulundugu binalarin yol, meydan ve diger ortak
kamu kullanim alanlarina acilan tiim dis cepheler binada yer alan diikkan disindaki
igyerleri tarafindan reklam alani1 olarak kullanilamaz. Bu binalardaki ticari amacl

igyerleri tanitimlarini toplu ticari tanitim tabelalar1 vasitasiyla yaparlar.

e Toplu ticari tanitim tabelalar1 esas olarak bina girisinde ki dig cephede yer alir ve
binadaki isyerlerinin kat sirasina gore diizenlenir. Bina girisinin 6n cephede
olmamasi veya bina girisinin bu uygulamaya olanak vermemesi halinde, binanin 6n
cephesinde uygun goriilecek bir yerde 6n goriilen boyutlar1 asmamak kosuluyla
toplu ticari tanitim tabelalar asilabilir. Toplu ticari tanitim tabelalar1 {izerinde, her

igyeri asagida belirtilmis renk kodlariyla belirtilir.
o Kat numaralari: Zemin pantone mavi, yazilar beyaz.

o Resmi Kurumlar: Zemin pantone kirmizi, yazilar beyaz.
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o Saglik igyerleri (Poliklinik, laboratuvar, hekim muayenehaneleri vs.): Zemin

beyaz, yazi siyah ve kirmizi.

o Diger Isyerleri: Zemin pantone agik mavi, yazilar siyah.”

Bina Sagir Duvarlarimin Reklam Alani1 Olarak Kullanilma Esaslari

e “Bina sagir duvarlarim1 bina sahipleri reklam alani olarak diizenlemek ve kiraya

vermekte serbesttirler.

e Reklam alami olarak kullanilacak sagir duvarlarda uygulanacak reklam, reklam
sahibinin adin1 ve amblemini tasiyan ve plastik sanat yapit1 degeri tagiyan bir duvar

resmini igerir. Ad ve amblem duvar resminin ancak % 15’ini kapsayabilir.

e Sagir duvarlara duvar resmi yaptiran kisi ya da kurulus, duvar resmi iizerine
reklamin1 koymak yerine, en yakin kaldirma, Ankara Biiyliksehir Belediyesinin

~ 199

belirledigi kosullar igerisinde “Yapit Kimligi” levhasi yerlestirebilir.”

Ortak Kamu Kullanim Alanlarinda Reklam Yapma Esaslari

e “Yesil alanlar, pazar yerleri ve agik otoparklarin ¢evre duvarlarinda ve iglerinde,
bunlarin projelerinde gosterilen yerlerin disinda, Sabit Reklam Asma panolar tesis

edilerek, afis ve pankart asilarak reklam yapilamaz.

e Yaya ve tasit alt ve lst gecitlerinin yiizleri ve ayaklarmin 10 yili gegmemek
kaydiyla kiraya verilmesi, kira s6zlesmesindeki sartname Enclimence hazirlanarak

kabul edilecektir.

e Ortak Kamu Kullanom Alanlarinda tesis edilmis elektrik direkleri reklam alani
olarak kullanilabilir. Hangi direklerde ne tiir malzeme kullanilarak ve hangi
boyutlarda ne tiir bir reklam yapilabilecegi, Ankara Biiyliksehir Belediyesince

saptanir ve ilan edilir.”

Kaldirim ve Yol Ustii Ticari Tanitim Tabelalar1 Uygulama Esaslari
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“Kaldirim ve yol iistlerine veya diikkan onlerinde, bahgelerde her ne amacla olursa

olsun direkli ticari tanitim ve reklam amacli tabela ve bez afis konulamaz.

Yerleri ve boyutlar1 Ankara Biiyiliksehir Belediye Baskanli§inca uygun goriilmek
kosulu ile PTT, saglik Kurumlar1 ve Turizm Bakanligi Danigma Biirolarina ait yon

levhalar1 kaldirim ve yol iistlerine yerlestirilebilir.

Ancak, sehrimizde son zamanlarda hizla yayginlagan akaryakit istasyonlari, yeni ve
ithal oto servisleri ile, silipermarketler, hipermarketler, grosmarketler,
showroomlarin vb.lerinin imar mevzuati c¢ercevesinde kendi imarli alanlari
icerisinde peyzaj mimaride yerleri ve sekilleri belirlenmis logo veya alameti
farikalarinin sehircilik, estetik ve trafik acisindan mahsur teskil etmemeleri

kosuluyla takilmasina izin verilir.”

Otobiis Kapali Duraklarin1 Reklam Alani Olarak Kullanma Esaslari

“Otobiis kapali duraklarinin otobiis gelis yoniiniin tersindeki yan i¢ ve dis yiizii ve
tavan Ustleri reklam alani olarak kullanilabilir. Tavan istii reklam panolarmin

yiiksekligi, durak ytiksekliginin % 10’unu gegemez.”

Ve son olarak;

“Bina catilarina o binada faaliyette bulunan veya bulunmayan hi¢ bir kimse,
kurulus ve kurum tarafindan bina yiiksekligini artiracak bigimde sabit reklam
konulamaz. Ancak bina yiiksekligini artiracak nitelikte tasimayan projelendirilmis
cat1 reklamlarinin 11kl olmas1 ve Biiyiiksehir Belediyesinden gerekli izin alinmasi

kosulu ile konulmasina izin verilir.”

Kentsel mekanda gorsel kirliligi azaltmak i¢in olusturulan bu yonetmelik kapsaminda

reklam panolar1 ve tabelalara iliskin genel hiikiimler verilmis, kapladiklar1 alan bazinda

kararlar alinmistir. Buna karsin, kirliligin asil sebebinin bu mekanlarin en-boy oranlari,

renkleri ile ilgili yapisal standartlarin olmayisindan kaynakli oldugu anlagilmaktadir.

Giiniimiizde Cevre ve Sehircilik Bakanligl ile TSE'nin (Tiirk Standartlar1 Enstitiisii)

yiriittiigii calismayla goriintii kirliliginin 6niine gegmek igin tabelalara malzeme, ebat,
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yoresel dokuya uygunluk gibi standartlar getirilecegi yerel yayin organlarinda glindeme
gelmistir. Belirlenecek standartlarin illere ve caddelere gore degisiklik gosterecegi ve

her yorenin kendine 6zgii dokusuna uygun olacagi belirtilmistir (www.aa.com.tr 2014).

Boylece alan kimliginin korunmasi ve kentlerimizde gorsel peyzaj kalitesi yiiksek,
Ozgiin ve biitiinciil olarak tasarlanmig mekanlar yaratilmasina yasal anlamda getirilen

yaptirimlarla katki saglanmis olacaktir.

2.6  Ahsveris Mekanlarinda Peyzaj Ogeleri

Aligveris mekanlarinin kurgulanmasi ve tasariminda sehircilik altyapisi ve mimari
Ogelerin karakterinin yani sira alanin peyzaj tasarimi tiim tasarimi biitlinleyici bir etki
olusturmaktadir. Dogal ve yapisal peyzaj 6gelerinin alana yerlestirilmesiyle mekan hissi

olugmakta ve mekan organizasyonu saglanmaktadir.

Aligveris mekanlarinda incelenecek peyzaj dgeleri 5 ana baslik altinda toplanmaktadir.
Bunlardan ilk ticii mekanin fiziki boyutunu olusturan elemanlardir. Sirasiyla; taban
diizlemini olusturan yer dosemesi, fiziksel ¢evreyi kusatan sinir elemanlar1 ve cati

ortiisiinii olusturan tist ortlidiir. Diger dgeler ise donati elemanlar1 ve alanin altyapisidir.

a. Yer Dosemesi

Ozellikle kentsel alanlarda yer ddsemesi pek cok islevi iizerinde tasimakta ve farkli
amaglara hizmet etmektedir. Giiniimiiz kosullarinda bircok altyapr donanimi (elektrik,

su, dogalgaz kanalizasyon, telefon vb.) dosemelerin altina gizlenmistir (Basal 1997).

Yol kaplamasinda cesitli renk, doku ve malzeme degisikligi, 6l¢ii ve biiytikliik farklilig
ile degisik alternatifler kullanilmaktadir. Islevsel olarak en belirgin 6zelligi yerde sabit
bir zemin olusturmasidir. Boylece ¢camur ve tozu Onlerken yaya hareketlerini de
yonlendirmektedir. Ayrica genis veya dar, dogrusal veya egrisel formlarla mekam

kusatarak yaya hareketinin hiz ve ritmini etkilemektedir (Anonim 2014c).
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Doseme kaplamasinin diger bir 6zelligi de islevsel ve kompozisyonel kullanimda 6lgegi

etkilemesidir. Kaplamada kullanilan her bir elemanin doku, biiyiikliik, renk ve modelleri

kaplanan alanin algilanan 6lgegini etkilemektedir. Désemeye bu islevleri katan olgiitler:

o

Catisan islevlerin ayrimi
Kullanim alanlarinin ayrimi
Miilkiyet sinirlarinin ayrimi

Drenajdir (Basal 1997).

Cadde ve sokak tasariminda kullanilan ddseme kaplamasi ayni zamanda gorsel

elemanlara nétr bir taban olusturur, mekansal 6zellik kazandirir ve gorsel ilginglik katar.

Malzeme kalinliklari, diisiik yogunluklu yaya ve bisiklet yollarinda 6 cm. yiiksek

yogunluklu yaya ve aligveris merkezlerinde 8 - 10 cm. arasinda olmalidir (Anonim

2014c).

b. Simir Elemanlar:

Sinir ve kusatma elemanlar: farkli kullanimlari birbirinden ayiran, caydirma, gizleme,

engelleme, yonlendirme, belirleme, perdeleme, sinirlama islevlerini yiiklenen yapisal ve

bitkisel materyallerden olusmaktadir. Bunlar; (Basal 1997).

o

o

Bitkisel materyal (bitkisel ¢it, riizgar ve giirtiltii perdesi, sinir bitkilendirmesi)
Gegisi engelleyici donatilar (baba ve kiitiikler, bariyerler, zincir, halat ve koruma
bantlar1)

Parmaklik (ahsap ve demir parmakliklar, ahsap kafes)

Metal ¢it

Paravan, pano ve perdeler (ahsap paravanlar, pencereler, ag perdeler, su perdesi)
Kapr ve kirisler

Duvarlar

Bigimlendirilmis arazi ortiistiidiir (yiikseltilmis arazi, yapay tepeler, bent ve baraj

kretleri, kanal ve su kemerleri, 1slak alan ve su ylizeyleri).

Cadde ve sokaklarda tasit trafigini engelleyici bariyerler olarak kullanilirlar ve aligveris

caddelerinin tasarim kriterlerinde belirtilen yaya ve ara¢ trafigini ayirma islevine
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sahiptirler. Ayrica alana uygun sekilde Olgek, doku ve renkleriyle mekana ritim
kazandirmaktadirlar. Ozellikle tarihi kent merkezlerinde dokme demir siir elemanlar

estetik 6zellikleri sebebiyle yogun kullanim bulmuslardir.

Kentsel mekanlarda servis ve acil durum girislerine olanak saglamak amaciyla hareketli
veya Kkilitli elemanlar tasarlanabildigi gibi iki eleman arasi uzakligin tasit girigini

onlemek amaciyla 1.5 m'den fazla olmamasi gerekmektedir (Anonim 2014c).

c. Cat1 Elemanlari / Ust Ortii Elemanlar

Yapisal malzemeden olusan st Ortii elemanlar1 ve bitkisel materyal gibi mekanin 3.
boyutunu olusturan ¢ati elemanlart ayni zamanda yaya alanlar1 i¢in go6lge alanlar

olusturmaktadir.

Golge elemanlari, kent merkezi ve ticaret alanlarinda, kullanim alanlarina gore farkl
islevleri yerine getirmektedirler. Giines 15181 ve riizgar gibi iklimsel etkilerden
korunmak amaciyla tasarlanan gélge elemanlari; pergolalar, gazebolar, tenteler, asma-
gergi sistemleri, otobiis duraklari, telefon golgelikleri, diikkan ve kafe semsiyeleri gibi
farkl1 elemanlardan olusmaktadir. Bu elemanlar ayni zamanda alana bir karakter
kazandirmak, mekanlar arasi baglantiyr kurmak, 6zel etkinlik alanlari ve diigim
noktalarin1 belirlemek amaciyla da kullanilabilir. Cok c¢esitli malzeme ve form tipine

karsin en dogal golge elemani bitkisel materyaldir (Anonim 2014c).
d. Donati Elemanlar:

Insan yapis1 mekanlarda cevre, mekanin ii¢ algisal boyutu ile insan tarafindan yaratilan
ve mekan: anlamlandiran donatilardan olusmaktadir (Strauss 1961, Giines 2005).
Mekana eklenen her donati 0 mekanin var olan kimligini desteklemekte veya
yipratmaktadir. Bu nedenle eklenen her o6ge mekanin barindirdigr islevleri
desteklemelidir. Ogeler arasinda olusturulacak ortak dil ile mekann estetik ve algilanan
psikolojik degerlerine uyumlu donati seg¢imi ve yerlesimi saglanmaktadir (Schulz ve
Loci 1984, Giines 2005).
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Yasa ve yonetmeliklerde belirlenmis bir takim standartlarin disinda Ziilfikar (1998) kent

mobilyalar1 tasarim 6lgiitlerini ii¢ grupta incelemektedir. Bunlar;

©)

Islevsel dlgiitler; herhangi bir nesne ile insan iliskisinin belirlenmesine yonelik

olciitlerdir. Insanin fiziksel 6zellikleri ve hareket dzellikleri en dnemli tasarim
olgiitiidiir. Bu nedenle tasarimcilarin iiriin tasarlarken dikkat etmeleri gereken en

onemli nokta {irlinlin insan ergonomisine uygun olmasidir.

Psikolojik dlciitler; algilama ve degerlendirmeye yonelik Olgiilerdir. Genel

anlamda bireye, topluma ve toplumun sosyo-kiiltiirel 6zelliklerine uygun obje ve

cevre olusumunu saglayici 6lgiitlerdir.

Teknolojik Olciitler; malzeme, iiretim ve ekonomiye yonelik Olgiitlerin timii

teknolojik 6lciitleri olusturmaktadir.

Bulunduklar1 ¢evreye fonksiyon kazandirmak ve mekénin estetik degerini arttirma

islevlerine sahip kentsel donati elemanlarinin islevlerini yerine getirebilmeleri i¢in

gerekli bir takim genel 6zellikler asagida belirtilmistir. Bunlar;

o

o

Tasarimda hedef ekonomik, fonksiyonel ve estetik nitelik
Maliyetinde parasal kaynaklara uygunluk

Cabuk bulunup, kolayca uygulanabilirlik

Yiiksek fizibilite ve saglamlik

Standartlara uygunluk

Ergonomiklik, tasarimcinin 6zgiin ¢izgilerini tasima
Vandalizm’e dayaniklilik

Bakim kolaylig1

Tasmabilirlik, monte ve yedek parca bulmada kolaylik
Malzeme ve iscilik se¢iminde uygunluktur (Yildiz 2005).

e Aydinlatma Elemanlar

Ana amag; yayalarin aksam ve gece saatlerinde dis mekanda giivenli bir sekilde

yiiriimelerini saglamaktir. Ozellikle kose noktalari, kavsaklar ve toplanma noktalari

aydinlatma gruplariyla zenginlestirilmeli, daha fazla aydinlatilmalidir. Aydinlatma
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elemanlarini tagiyan direklerin diizenli ve esit araliklarla cadde boyunca yerlestirilmesi

diger elemanlarla birlikte gorsel ritim yaratmaktadir (Anonim 2014c).

Kentsel mekanlarda bina cephelerinin aydinlatilmasi yaygmn uygulanan bir yontem
olarak goriilmektedir. Boylece binalarin mikro estetigi, baska bigimde (1s1kl1, golgeli)
mekana katilmaktadir. Vitrin aydinlatmasi ise yaya mekanina gece baska bir boyut
kazandirmaktadir. Boylece yaya mekaninin boyutlarina vitrinler, bazen de tiim binanin

taban alan1 katilmaktadir (Anonim 2014c).

e Oturma Elemanlari

Yayalar i¢in diizenlenen alanlarda, gerekli eylem ve istenen islevlere bagli olarak uygun
oturma olanagi veren elemanlar planlanmali ve uygulanmalidir. Tasarim ve
materyaldeki genis se¢gme olanagina karsin iyi yerlestirilmemis ya da ol¢iilendirilmemis

bir oturma elemani fonksiyonel olmayacagi gibi dayaniklilik ta géstermeyecektir.

Yer seciminde, trafik, giiriiltii ve rahatsiz edici etkilerden korunmus, emniyet veren ve

seyir olanagi saglayan yerler tercih edilmelidir (Anonim 2014c).

Sokak ve meydanlarda, kaldirimlar ve binalar arasi bosluklarda yer alan yeme-igme
diizenine yonelik oturma yerlerinde ¢ogunlukla tasinabilen, servis olanagi saglayan

masa, iskemle ve koltuklar kullanilmaktadir (Zeren 1991).

e (Cop Elemanlan

Ozellikle kent merkezi ve ticaret alanlarinda son yillarda artan hazir yiyecek ve plastik
poset satis1 ¢op elemanlarinin 6nemini artirmakta ve kullanim alanlarin1 ¢ogaltmaktadir.
Bu nedenle ¢6p kutularinin dis mekanda kullanimi ve yaya sirkiilasyonu ile dogrudan

iligkili olacak sekilde planlanmas1 6nem kazanmaktadir.

Kentsel kullanimlarda minimum ¢6p kutusu kapasitesi 50 It olmalidir. Ancak kent
merkezi ve ticaret alanlarinda bu kapasite 100 It ve iistii olabilir (Anonim 2014c).
Genelde yiikseklikleri 60-100 cm arasinda degisen ¢op kutularinin 50-100m araliklilara
durak, oturma mekanlari, yaya gegitleri gibi insanlarin yogun olduklar1 noktalara

yerlestirilmeleri uygun goriilmektedir (Konuk 1987).
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Cop kutularinin tasarim asamasinda g6z Oniine alinmasi gereken faktorler ise sunlardir

(Anonim 2014c);

o Diislik bakim maliyeti

o Kolay bosaltma ve temizleme

o Gegirimsizlik

o Yanmayan malzeme kullanimi

o Renk se¢imi (6zellikle asir1 1sinma beraberinde kotii koku etkisi yaratacagindan

onemli bir faktordiir)

Yon, Trafik Levhalart ve Reklam, Ilan Panolari

Bilgi iletisim elemanlar1 ile reklam ve ilan panolar1 tasarim ve malzeme o6zellikleri
acisindan birbirlerine yakin elemanlardir. Ancak bilgi iletisim elemanlar1 fonksiyonlar

acisindan sosyal iglevi olan elemanlardir.

Yonlendirme levhalari, insanlar1 bir yone yonlendirme amaci tasityan, haber alma ve
haber verme elemanlaridir. Kentlerde kamu alanlarinda bulugsma noktalarinda,
meydanlarda, rekreasyon alanlarinda, baglanti noktalarinda, sokak, bulvar, ticaret
merkezi, alisveris merkezleri, konut alanlar1 vb. yerlerde kullanilirlar (Ozaydin vd.

1991).

Trafik isaretleri ve lambalari, bayrak ve flama direkleri, aydinlatma elemanlar1 ve ¢op
kutular1 bir biitiin halinde tasarlanabilirler. Genelde bir direk {izerinde konumlanan bilgi

iletisim elemanlar1 sozii edilen tiim bu elemanlari da tasiyabilirler (Anonim 2014c).

Tasarim asamasinda yiikseklik, bigcim ve o6l¢ii alanin karakterine uygun olmalidir.

Ayrica kent idaresinin belirledigi dl¢iiler uygulanmalidir. Dikkate alinmasi gerekenler:

o Elemanin 60 derecelik géz goriis agisi igerisinde olmasi
o Hareketli tasitlar i¢in hiz ile orantili uygun yazi biiyiikligii
o Eleman yiiksekligi ayarlanirken ortalama goz seviyesinin (1.70 m), otururken

1.30 m, araba i¢inde ise 1.40 m oldugu diisiiniilmelidir (Anonim 2014c).
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Bir diger reklam unsuru olarak flama ve bayrakla kentsel alanlarda hareket, renk ve
rlizgar hiz1 etkileri ile birer donati eleman1 6zelligi kazanirlar. Bu elemanlar 6nemli

binalarin ve alanlarin tanimlanmasina yardimci olmaktadir.

e Telefon Kuliibeleri

Telefon Kuliibeler tasariminda genel amag; dis mekanda iklim sartlarindan nispeten
korunmaktir. Tasariminda alanin mimari kimligi ile bazi folklorik O6zellikleri goz
ontinde bulundurulmalidir. Diger donatilarla bir uyum iginde olmasi ve ozellikle

kullanim yerinin iyi belirlenmesi gerekmektedir.
e Biifeler

Biifeler, kentsel alanlarinda sabit veya hareketli olarak diizenlenebilen elemanlardir.
Yaya yogunlugunun yiiksek oldugu alanlarda gazete, dergi vs. malzemelerin veya

yiyeceklerin satildig1 birimlerdir.

Kullanilan form, renk ve malzemenin sade, ilgi ¢ekici ve kullanim kolaylig1 saglayacak
bicimde olmasinda yarar vardir. Isiklandirma 6nemlidir. Su, gaz, elektrik gibi alt yap1

baglantilarinin bulunmasi gereklidir (Anonim 2014c).
e Sanatsal Yapilar

Pek ¢ok toplumda sanat, yaya yolunda tanitilmaktadir. Yaya yolundaki sanat, toplumun
gelisme diizeyini ortaya koymaktadir. Resimler, heykeller, kabartmalar, plastik yapitlar
yaya yolunun canlanmasini saglayan 6geler olarak ele alinmaktadir. Hareketli, esnek ve

degisken yapitlar ise mekana dinamizm getirmektedir (Anonim 2014c).
e Su Yiizeyleri, Havuz ve Cesme

Su, durgun-hareketli, sade-dekoratif, formal-informal, kii¢lik-biiyiik, sig-derin, agik-
koyu gibi gorsel etkiler yaratarak dis mekanin cekiciligini arttiran 6nemli bir peyzaj
elemanidir (Basal 1997). Su yiizeyleri ve havuzlar ¢ogu zaman kent merkezleri ve
ticaret alanlar1 i¢in odak noktadaki tasarim elemanlaridir. Suyun sesi, serinlik etkisi ve

yansitma etkisi alanin ¢ekiciligini arttirict etmenlerdir. Ancak suyun hareketli olarak
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kullanildig1r alanlarda riizgar yonii ve hizi mutlak diisiiniilmeli, su zerreciklerinin

kullanicilari rahatsiz etmeleri engellenmelidir.

Cesmeler, kent merkezi ve ticaret alanlarinin islevsel elemanlarindan birisidir. Farkli
malzemelerden olusabilirler. Heykeller ve bazi plastik elemanlar icermeleri estetik katki
saglamaktadir. Tasarim asamasinda iklim kosullar1 dikkate alinmali dondan
etkilenmeyen uygulamalar yapilmalidir. Cesmeler ana trafik aksi disindaki bolgelerde
kullanicilarin sirkiilasyonunu etkilemeyecek sekilde konumlandirilmalidir. Drenaj ve
temizlik planlama asamasinda tasarimi etkileyen iki temel etkendir. Drenaj ya su
kaynaginda ya da etrafinda ¢oziimlenmeli, doseme bu sulardan etkilenmemelidir.
Musluk vb. armatiirlerin kullanim1 hem pahali hem de servis siiresi kisadir. Bu sebeple
yeterli miktarda devamli akan su ¢ozlimleri bakim ve hijyen ac¢isindan da daha saglikli

uygulamalardir (Anonim 2014c).
o Bitki Kasalar

Glintimiiz kosullarinda, 6zellikle kent merkezlerindeki yogun yapilasma nedeniyle yesil
alanlara ayrilan yerlerin giderek azaldigi bilinen bir gergektir. Yaya bolgeleri,
tretuvarlar, meydanlar gibi yerlere bitki getirmek ancak bitki kasalari ile miimkiin

olmaktadir.

Bazen estetik bazen de fonksiyonel amagclar i¢in yapilan bitki kasalarinin konumu
saglikli bitki gelisimi i¢in olduk¢a oOnemlidir. Cok golge yapan elemanlar altina
(Merdiven, balkon vb. ) ve tasit trafiginin yarattig1 is ve egzoz gazlar ile camur ve
tozun bulundugu konumlara bitki kasalar1 yerlestirilmemelidir. Ayrica hava akiminin
asir1 olarak gorildiglii kapi Onii, giris, gecit noktalar1 lizerinde bitki kasalarina yer
verilmemelidir. Bu mekanlar bitki yasami yoniinden olumsuz ¢evre kosullarina sahip

alanlardir (Anonim 2014c).

e. Bitkisel dgeler

Sekil 2.14’te gorildiigii gibi yol agaglarinin kent igerisinde pek ¢ok islevleri vardir. Yon
bulma, mekan tanimlama, kent iklimini iyilestirme gibi etkilere sahiptirler. Kentsel

alanda betonlagmis zemin ve yapi yiizeylerinde dogal, yumusak ve renkli bir doku
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yaratarak yapisal sertligin kirilmasina, insanlarin doganin isleyisini izlemesine ve

yakinlik kurmasina olanak saglarlar.

IMGESEL OGELER
OLMALARI YONUNDEN

KENT PEYZAJININ
DUZENLENMESI
YONUNDEN

TRAFIK TEKNIGI
YONUNDEN

- Yol boyunca mekan-
lar dizisi olusturma
yapilann ve mekanlan
baglama/ayirma

- Yonlendirme

- Kimi noktalanin vur-
gulanmas:

- Dikey ve yatay yon-
deki olumsuz gérii-
niimleri 6nleme

- Siirlictiniin ilgi alam-
nin sinirlanmasi

I

Duran rtrafigin gél-

- Kent-Kirsal alan ba- gelenmesi

gim kurma

- Insan-doga iligkisi T yArsiang g o

KENT SAGLIGI
_YONUNDEN

- Iklimi iyilestirme et-
kileri

- Hava saghg etkileri

- Giirtltid azaluci etki-
leri

- Psikolojik etkileri

Sekil 2.14 Kentlerde yol agaglarinin iglevleri (Bakan vd. 1986)

Aligveris caddeleri gibi yogun kullanilan kent yollarinda yol agaglar1 yaya ve tasit
trafigine ayirma islevine sahiptir. Cadde iizerinde yer yer dikim aralig1 siklastirilarak
stiriiciilerin yola odaklanmas1 saglanmakta, aralik genisletilerek de kavsak noktalarinda
slirlictiniin yola ve trafige hakimiyeti saglanmaktadir. Siirticiilerin kentsel mekani
gozlemlemesi ve ayn1 zamanda yayalarin caddeyi gorsel olarak kontrol altina alabilmesi
icin yol agaci tiir secimlerinde bitkinin en az yaklagik 2 metre yukaridan dallanmaya
baslamasina 6zen gosterilmelidir (Sekil 2.15). Aksi halde bitki gorsel ve fiziksel engel
olusturacak, ulasimi kisitlayacaktir. Secilen bitki tlirliniin yaprak doéken cinslerden
olmasi ise yazin yaya kaldiriminda gélge mekan yaratacak, kisin ise kaldirimda yiiriiyen
yayalarin giin 1s18indan daha fazla faydalanmasimi saglayarak yaya konforunu

arttiracaktir.
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Sekil 2.15 Trafik teknigi yoniinden yol agac¢larinin islevleri (Bakan vd. 1986)

Yesil alanlar ¢evrelerindeki hava nemini yiikseltir, 1s51ma kosullarint ve dolayli olarak
cevre sicakligin etkiler, riizgar giliciini azaltirlar (Bakan vd. 1986). Bu nedenle kentsel
1s1 adasinin olumsuz etkilerini azaltmada onemli bilesenler olarak goriilmektedirler.
Ayrica agaglarin toz, duman gibi havada asili partikiilleri tutarak hava kirliligini
azalttig1 ve yine yapraklar1 yardimiyla ¢evrede olusan ses ve yankilar1 emerek giiriiltii

kirliligini azalttig1 bilinmektedir (Sekil 2.16).

2l

M

ik mzfmwum

Sekil 2.16 Agaclarin kent saglig1 yoniinden islevleri (Bakan vd. 1986)

=

il

Yol agaci1 dikiminde dikkat edilecek en onemli unsurlar bitki kdk bogazinin zemin
seviyesiyle ayn1 hizada olacak sekilde dikilmesi ve lizerine gelecek kaldirim zemin
kaplamasinda bitkinin ihtiyaci olan suyu ve havayi karsilayabilecegi gecirgen tabakanin
olusturulmasidir. Bunun i¢in metal 1zgaralar, dosemeyle ayn1 malzemeden yapilmis yar1
gecirgen, delikli zemin kaplamalari, korkuluklar vb. malzemeler kullanilabilmektedir.

Caddede yol kenarinda arag parki sirasinda ya da trafik kazalariyla meydana gelebilecek
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stiricii hatalarindan korunmak i¢in ise ahsap ya da metal koruyucular yerlestirilmelidir
(Sekil 2.17).

koruyucu
( beton metal
veya ahsap)

4 iDEAL KOK Sl KORUMA ALAN
ll iz0Us0UMO)

Sekil 2.17 Cadde iizerinde yol agaci dikimi ve uygulama hatalar1 (Bakan vd. 1986)

f. Altyapr

Kentsel cevrelerde ve aligveris caddelerinde en Onemli altyapi unsurlar1 ulasim ve

drenajdir.

Cadde her yonden erisilebilir olmali ve topluma tagima olanak saglamalidir. Dolayisiyla
ulagim tipi agisindan genis olanaklara sahiptir. Arag varligi géz ardi edilmeden tramvay,
bisiklet, otobiis, atli gezinti vb. ulasim tipleri i¢in gerekli boliinmiis yollar, ulagim
hattinin baslangi¢ ve bitis noktalari, ara duraklar gibi diizenlemeler caddenin yaya

trafigini engellemeyecek sekilde yapilmalidir.

Drenaj konusunda da ozellikle iilkemizde cogu zaman sikintilar yasanmaktadir.
Ozellikle caddede yaya konforunu saglamak amaciyla yola en az %2 olmak kosuluyla
gerekli egim verilmelidir. Boylece yagmur suyu yer alti kanallarina inerek yolda ve
kaldirimda birikintiler olusturmayacaktir. Uygun alt yap1 ve projelendirme ile yagmur

suyunun kente geri doniisiimiiniin tiim kente katki saglayacagi unutulmamalidir.
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2.7 Alsveris Caddesi Ornekleri

a. 5.Cadde, New York, ABD

Amerika Birlesik Devletlerinin en kalabalik sehri ve diinyanin en kalabalik metropolitan
alanlarindan birisidir. Kiiltiir baskenti olarak tanimlanan sehir ticaret, finans, medya,
sanat, moda, arastirma, teknoloji, egitim ve eglence sektoriine dnemli katkilar sagladig

icin Diinya Kenti olarak anilmaktadir (Anonim 2009c).

1615 yilinda Hollandalilar tarafindan New Amsterdam adiyla kurulan sehir 19. yiizyilda
goc ve acgilim hareketi ile doniisiim ge¢irmis, New York adini alarak kentsel doniisiime
devam etmistir. New York’un 6nemli kentsel imgelerinden biri olan Central Park ise
1857 yilinda Amerika sehirleri arasinda peyzaj mimarligi ile yapilan ilk park olma

ozelligi tasimaktadir (Anonim 2009c).

Cadde, 49. ve 60. sokaklar arasinda en prestijli magazalarin bulundugu bir aligveris
koridorudur. Yaklagtk 11 km wuzunlugunda ve 25 m genisligindedir. Gilineyde
Washington Square Park ile baslar, Central Park'in dogusundan Yukar1 Dogu Yakasi'na
gecerek Harlem Nehri boyunca devam eder (Sekil 2.18). Tasit trafigi oldukga yiiksektir.
Cadde iizerinde diinyaca {inlii markalarin magazalari, kafeteryalar, restoranlar, is
merkezleri, miizeler, sehir kiitiiphanesi gibi pek cok sosyal ve kiiltiirel icerige sahip
kamusal alanlar bulunmaktadir (Oztiirk 2011).

o cBelmoqt’_ls_lanrq
el 0 oy .
SRR ooseaitlisiand

R\ s0cks

Sekil 2.18 5. Cadde, New York, ABD (Orijinal 2014)
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New York, 5. Cadde’nin en 0Ozgiin niteligi sistematik bir sekilde planlanmis ve
yonetiliyor olmasidir. Oyle ki, cadde iizerindeki tiim 6geler belirli bir diizen icerisinde
konumlanmis ve her yeni eklenen kullanim caddenin biitiinliigiinii bozmayacak sekilde
yer bulmustur. Tasit ve yayaya yonelik ulasim altyapisi, sosyal ve Kkiiltlirel faaliyet
alanlari, yapt ve mekanlar arasi gegislerin kurgusu ve caddedeki yesil altyapinin

stirekliliginin saglanmas1 oldukea etkili bir sekilde ¢oziimlenmistir.

Yol genisligi yaklasik 25 m gibi oldukg¢a genis bir uzunlukta olan caddede arag trafigi,
yaya sirkiilasyonu, bisiklet yollar1 ve bunlarin kesisim noktalarmin kurgusu en etkili
bigimde saglanmustir (Sekil 2.19). Ozel arag sahiplili§ine 6zendirici davranmayan yerel
yonetim, New York’un meshur taksileri ve genis kapsamli metro sistemiyle insanlari
toplu tasimaya yonlendirmektedir. Ayrica, caddede otopark sikintis1 yasanmamakta,
toplu tasima olanaklar1 ve yol kenarinda parkmetre uygulamasi bu sikintiyr biiyiik

Olciide gidermektedir.

Sekil 2.19 5. Cadde, New York, ABD (Anonim 2014a)
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Iki parki birbirine baglayan caddenin biiyiik boliimii Central Parki teget gectiginden ve
de cadde boyunca yol agaglar1 ve gesitli cep parklar igerdiginden yesil alan sistemi

olduke¢a kuvvetlidir.

Cadde ¢ok sayida tarihi, kamusal ve mimari anlamda 6rnek olan yapilara sahiptir. Tiim
bu yapilar zaman igerisinde caddenin kimliginin olusmasini saglamis ve her biri
caddeye 6zgiin birer deger katmigtir. New York’un en prestijli mimari kent imgeleri bu

cadde lizerinde yer almaktadir.

Her anlamda prestij sahibi olan cadde ticari birimlerin yaninda ayn1 zamanda konutlara
de ev sahipligi yapmaktadir. Caddede ikamet eden insanlar giinliik ihtiyac¢larini rahatca
karsilayabilmektedir.

Yerel yonetim, insanlarin cadde kaldirimlarini 6zgiirce kullanmalarina izin vermektedir.
Caddede belirli zamanlarda cesitli sosyal ve kiltiirel etkinlikler, kermesler, garaj

satiglari, sergiler, kokteyller vb. etkinlikler diizenlenmektedir.

b. Ermou Caddesi, Atina, Yunanistan

Cadde Atina’min 1833 yilinda yapilan ilk sehir planindaki ana akslardan biridir ve
modern Atina’ya gegis siirecinde ilk ele alinan caddedir (en.wikipedia.org 2014). Sehrin
oldukea ilgi ¢ekici, onemli kamusal mekanlarindan biridir. Kerameikos arkeolojik alani
ile Yunan Parlamentosunu barindiran Syntagma meydanini1 birbirine baglamaktadir

(Sekil 2.20). Yaklasik 1.5 km uzunlugunda, 12 m genisligindedir. Diinyaca {inlii yeni

magazalar1 barindirirken tarihi niteligini de korumaktadir.

Sekil 2.20 Ermou Caddesi, Atina (Orijinal 2014)
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Ermou Caddesi yapisal olarak 3 kisimdan olusmaktadir. Sekil 2.21°de goriildigii gibi
caddenin dogusundaki yaklagik 700 metrelik kisim (Syntagma meydani ile Aiolou
caddesi aras1) 1997’den beri yaya bolgesidir ve bilinen en iinlii magazalar, kafeler,
oteller burada yer almaktadir. Orta kisim (Aiolou caddesinden Agion Asomaton
caddesine kadar) ve 2004 Olimpiyat Oyunlar1 zamaninda yenilenen bat1 kisim (Agion

Asomaton caddesi ile Peiraios caddesi arasi) yine yaya bolgesidir.

Mekanin imajimm1 gelistirmek, caddenin batisindaki Kerameikos arkeolojik alanini
korumak ve bu kullanimlarin sehir hayatiyla biitiinlesmesini saglamak amaciyla
caddenin bat1 kism1 Grand Promenade Projesi kapsaminda yaya bdlgesi ilan edilmistir

(en.wikipedia.org 2014).

Atina, Ermou Caddesi olduk¢a yogun kullanimli bir caddedir. Yol genisligi agisindan
dar sayilan cadde yiiksek yogunluklu yaya ve arag trafigine ev sahipligi yapmaktadir.
Bu yogunlugu cadde boyunca azaltmak amaciyla caddenin belirli kisimlari arag

trafigine kapatilmistir (Sekil 2.21).

Sekil 2.21 Ermou Caddesi, Atina, Yunanistan (Anonim 2014a)

Arac yogunlugunun yayalastirmalar nedeniyle caddenin belirli bir kisminda toplanmasi

bu kismin trafik yiikiinii daha da arttirmis ve otopark sikintisi glindeme gelmistir.
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Ayrica caddenin Kerameikos arkeolojik alaniyla baslayan girisi tanimsiz olarak
nitelendirilebilirken; Syntagma meydan1 girisi ise dnemli diigiim noktalarindan birini

olusturmaktadir.

Caddenin en ¢ekici 6zelligi ve en biiylik avantaji ise, yogun kentlesmenin oldugu
bolgede kent merkezinde yer almasidir. Bu durum caddenin insanlarin toplandigi bir
ortak kullanim alan1 olarak iglevini kolaylagtirmakta ve ayni zamanda ticari faaliyetlerin

caddeye toplanmasini saglamaktadir.
c. Ginza Caddesi, Tokyo, Japonya

1872 yilinda alanda gerceklesen yanginin ardindan Meiji hiikiimeti bugiinkii Ginza
Caddesini modernlesme hareketinin bir uzantisi olarak tasarlamistir (en.wikipedia.org
2012). Atese dayanikli tugla binalar, genis cadde alanmi ve biitlinciil tasarim anlayisiyla
cadde Shimbashi istasyonu ile hiikiimet binasmi birbirine baglamaktadir. ilerleyen
yillarda 2-3 katli Georgian tarzi yapilartyla Chuo’nun giiney batisinda Shimbashi
kopriisiinden Kyobashi kopriisiine kadar uzanan bati tarzi aligveris mekani halini

almustir (Sekil 2.22). Yaklasik 2 km uzunlugunda, 25 m genisligindedir.
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Sekil 2.22 Ginza Chuo Dori Caddesi, Tokyo (Orijinal 2014)

Caddede liiks giyim ve teknoloji magazalar1 agirliktadir. Butikler, sanat galerisi, kafeler,
restoranlar bulunmaktadir. 1960’11 yillardan bu yana kismi yayalastirma hareketleri
baglamistir. Glinlimiizde ise her hafta sonu 12:00’dan 17:00’a kadar cadde trafige
kapatilarak yayalar i¢in keyifli bir aligveris olanagi saglanmaktadir. Hatta bdlgede bu
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saatlere kisaca ‘Hokoten denilmektedir. Anlami ise yaya cennetidir (Anonymus 2012).
Bu donemlerde yaya konforu saglamak amaciyla caddeye gegici donati elemanlari

getirilmektedir (Sekil 2.23).

Sekil 2.23 Ginza Caddesi, Tokyo, Japonya (Anonim 2014a)

Tokyo, Ginza Caddesi tamamen ¢6ziim odakli bir anlayisla giinimiizdeki kullanimini
kazanmigtir. Gegmis yillarda ¢ikan bir yangin sebebiyle zarar goren cadde onarim

stirecinde bu tiir kaza ve dogal afetlere kars1 ¢oziimler lireterek gelisim gdstermistir.

Arac ve yaya kaldirimi igin yeterli genislige sahiptir. Ara¢ ve yaya sirkiilasyonunun
kesistigi kavsak noktalarinda yaya odakli ¢apraz gecise de olanak saglayan bir sistem
gelistirilmistir (Sekil 2.23). Bu kavsak ¢oziimii daha sonraki yillarda Londra’daki
Oxford Circus’ta oldugu gibi pek ¢ok kentte uygulanmaistir.

Caddenin mimari yapisinda tarihi yansitan bir kimlik arayis1 goziikmemektedir. Modern

tasarima sahip binalarda tabelalar ve ¢esitli goriintii sistemleri de giiniimiiz teknolojisine
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uygun bir sekilde gelistirilmistir. Tabelalarin LED aydinlatmalar1 gece saatlerinde neon

renkleriyle caddeye farkli bir kimlik kazandirmaktadir (Sekil 2.23).

d. Las Ramblas Caddesi, Barcelona, ispanya

Yaklasik 1.2 km uzunlugunda ve ortalama 20 m genisliinde, yayalastirilmis aligveris
caddesidir. Vell limanindaki Christopher Colombus anitiyla merkezde Plaga de
Catalunya’y1 birbirine baglar (Sekil 2.24). Ayrica doguda Barri Gothic (Gotik bdlgesi)

ve batida El Raval bolgeleri arasinda sinir olusturmaktadir.

Las Ramblas’in birbirini takip eden 5 ayn kisa caddeden olustugu sdylenebilir (Sekil
2.25). Bunlar (en.wikipedia.org 2013);

Sekil 2.25 Las Ramblas Caddesi bolimleri (en.wikipedia.org 2014)

48



SN
Rambla dels Caputxins (%)

2\
e
Rambla de Santa Monica \\

(Rambla de Mar)

Sekil 2.26 Las Ramblas Caddesi boliimleri (en.wikipedia.org 2014)

e Rambla de Canaletes: Font de Canaletes ¢cesmesi alani

e Rambla dels Estudis: Bethlehem Kilisesinden geride kalan eski Jesuit Universitesi alan
e Rambla de Sant Josep (or de les Flors): Cigekei alant

¢ Rambla dels Caputxins: Eski Capuchin Manastir1 alani, simdiki Liceu Opera Binasi

® Rambla de Santa Monica: Eski St. Monica Manastir1 alani, simdiki sanat merkezi

Cadde, iki tarafi agach bir yaya mekamdir. Yerli ve yabanci pek ¢ok turist tarafindan
tiim giin ve gece gec saatlere kadar olduk¢a yogun kullanilmaktadir. Eskiden su kanali
olan caddenin bu tarihi kdkenini yansitmak amaciyla yer dosemesinde iki renk dalga
desenli kaplamalar tercih edilmistir. Sanat eserleri yer dosemelerine de yansimis, Font
de Canaletes ¢esmesinin yaninda 1971 yilinda Joan Mird adli sanatgisin mozaikten
olusan eseri yer almaktadir. Yol boyunca gazete bayii, kafe, cicekci, hediyelik esya
satan biifeler gibi ¢esitli amaglara yonelik kiosklar konumlandirilmistir (Sekil 2.26).
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Sekil 2.27 Las Ramblas Caddesi, Barselona, ispanya (en.wikipedia.org 2014)

Caddede miize, sergi ve kiiltiirel etkinliklere ev sahipli yapan barok tarzi Virreina Saray1,
1847°de agilan iinlii Liceu Tiyatrosu, uluslararasi sanat¢ilarin gegici sergilerine ev
sahipligi yapan Centre d'Art Santa Monica ¢agdas sanat miizesi, 1568 yilinda yapilan ve
o donemden bu yana defalarca yenilenen Teatre Principal binasi gibi tarihi yapilar

bulunmaktadir.

Barselona, Las Ramblas Caddesi 7/24 yasayan ve sanatsal yoniiyle 6ne ¢ikan bir
caddedir. Pek cok tarihi degeri olan yapiya sahiptir ve bu yapilar zaman igerisinde yeni
islevler kazanarak kullanima acilmistir. Diger is merkezleri ve kamusal binalarin

ozellikle giris katlar1 aligveris odakli ticari faaliyetlere olanak saglamaktadir.

Iki meydan1 birbirine baglayan cadde iki tarafi ¢ift seritli ara¢ yoluna sahip ve bir

anlamda orta refiijlin genisletilerek bir yaya bolgesi yaratilmasiyla olusturulmustur.
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Yol boyunca c¢esitli bolgelere ayrilan yaya bolgesi, farkli ozellikleriyle dikkat
cekmektedir. Ayrica yaya bolgesinde gesme ve yer mozaigi gibi tarihi ve sanatsal 6geler

yer almaktadir.

Caddenin fiziksel ve islevsel cesitliligi, kiiltiir ve sanat etkinliklerini barindirmasi, kolay
ulagilabilir olmas1 ve yaya konforunu destekleyici dgeler icermesi mekanmn 7 giin 24

saat canliligin1 korumaktadir.

e. Oxford Caddesi, Londra, ingiltere

Hyde Park’1in kuzeydogu kosesinde Marble Arch’tan baglar, Oxford Circus’tan geger ve
Charing Cross Road ile Tottenham Court Road kesisiminde sona erer (Sekil 2.27).

Yaklasik 2.4 km uzunlugunda, 25 m genisligindedir.

\ =¥ : w ‘ v
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Sekil 2.28 Oxford Caddesi, Londra (Orijinal 2014)

12. yy. ve 1782 yillar1 arasinda ¢ogunlukla Tyburn yolu olarak bilinen cadde 18. yy.’in
sonlarindan itibaren ticari kimligini kazanmaya baslamis, eglence merkezi haline
gelmigtir. Giliniimlizde Londra’nin sehir merkezinde bulunan en biiylik aligveris

caddesidir (en.wikipedia.org 2014).

Son yillarda cadde {izerinde yapilan peyzaj planlari ile yaya yollar1 genisletilmis, yer
dosemeleri degistirilmis, ¢esitli bitki kasalar1 olusturularak cadde bitkilendirilmistir.

Ancak yapilan aragtirmalarda ¢aligmalarin yeterli olmadigi, hala caddenin tasit ihlaline
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ugradig, trafik yiikii nedeniyle caddenin pek cok kirleticiye maruz kaldigi vb. sonucu
ortaya ¢cikmaktadir (www.gardenvisit.com 2014).

Londra, Oxford Caddesi 12.yy’a dayanan ge¢misi nedeniyle zamanla meydana gelen
sorun ve/veya gerekliliklere cadde tlizerinde koklii degisiklikler meydana getirmeden
gerceklestirilen ¢coziimler ve eklentilerle giiniimiizdeki halini almistir. Ornegin; caddede
bulunan tarihi yapilara zamanla ticari faaliyetlerin gelmesiyle cadde aligveris islevi

kazanmustir.

Oxford Caddesi, Londra kentinin genel mimari karakterini tam anlamiyla yansitan bir
caddedir. 4-5 katli ve genis bir sekilde kitlesel yapilarin varligi caddede giiclii bir
kusatma duygusu yaratmaktadir (Sekil 2.28).

En 6nemli sorunlardan biri, dar ve yogun kullanimli caddede 2’ser seritli ¢ift yonlii tasit
trafiginin ilerlemesidir. Yaya gecit noktalarinda ise trafik akisi, yaya kaldirimlarini

birbirine yaklastirmak ve ge¢isi kolaylagtirmak amaciyla 1’er seride diisiirilmiistiir.

Yogunluk sebebiyle caddede toplu tagim olanaklar1 genisletilmistir. Hemen hemen her

dakika otobiisleri caddede gormek olanaklidir (Sekil 2.28).
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Sekil 2.29 Oxford Caddesi, Londra, Ingiltere (Anonim 2014a)

Caddede genel olarak tasit ve yaya trafiginin kisitli olanaklarla varligini siirdiirebilmesi
saglanmistir. Her iki kullanim i¢in de soruna yonelik ¢6ziim Onerileri getirilmis fakat

uzun vadeli olarak verimli bir kullanim gelistirilememistir.

f. Abdi ipek¢i Caddesi, Istanbul, Tiirkiye

Istanbul’un  Avrupa yakasindaki cadde, yaklasik 750m uzunlugunda, 12m
genisligindedir. Istanbul’un en prestijli semtlerinden biri olan Nisantas1 ile Magka’y1

birbirine baglamaktadir (Sekil 2.29).
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Sekil 2.30 Abdi Ipekci Caddesi, Istanbul (Orijinal 2014)

Eski adi Emlak Caddesi olan caddenin adi, 1 Subat 1979'da bu cadde tizerinde 6ldiiriilen
Milliyet gazetesi Genel Yaym Miidiirii Abdi Ipekgi'nin vefatinin ardindan Abdi Ipekgi
Caddesi olarak degistirilmistir. 2000 yilinda ise saldirinin gergeklestigi noktaya
heykeltiras Giirdal Duyar'in eseri olan, 3,5 metre yiiksekliginde bir anit dikilmistir
(tr.wikipedia.org 2014).

Abdi Ipek¢i Caddesi diinyaca iinlii marka ve butiklerin Tiirkiye’ye sube agma
girigsimlerinde ilk tercih ettikleri caddedir. Bunun yani sira 2000°1i yillara kadar
cogunlukla aligveris faaliyetlerinin gergeklestigi cadde, 2000°1i yillardan sonra yeme-
icme ve eglence mekanlarmin da acilmasiyla kullanim yogunlugunu arttirmistir.
Istanbul igin Taksim Caddesinden sonra zel giinlerde gergeklestirilen organizasyonlara
ve ¢esitli festivallere mekan saglayan ikinci bir alternatif olmustur (tr.wikipedia.org
2014).

Istanbul, Abdi Ipekci Caddesi cagdas ve yenilik¢i ydnetim anlayisiyla bugiinkii
prestijini kazanmistir. Caddenin liiks aligveris odakli yapist yerini, mekansal
diizenlemeler sonucunda etkinlige olanak taniyan sosyal bir yapiya birakmistir. Bunun
olusmasinda idari yoneticilerin katkis1 olduk¢a biyiiktiir. Yenilik¢i ve ileri goriislii
belediyecilik anlayisiyla Abdi Ipek¢i Caddesi’nin iist gelir grubuna hitap eden ticari
yapisi, alanda gercgeklestirilen sosyal ve Kkiiltiirel faaliyetlerle birlikte degisim
gostermistir. Alisveris festivalleri, sosyal sorumluluk projeleri, kermesler, 6zel giinlerde

yapilan kutlamalar, konserler, sergiler gibi etkinliklere mekan saglayan caddede yilbasi
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siislemeleri gibi organizasyonlarda c¢esitli tasarimcilar ile yapilan anlagsmalarla caddeye

hareket ve canlilik kazandirilarak kimlik olusturmasi saglanmistir (Sekil 2.30).

T TTRERY

: = o
: (1L TR i
’.’?.:. < I‘ ‘ "“'J.fu‘& ¥ -.! ““i:" i

:%'. _ "si‘? .i:
) '

. N ¥

Sekil 2.31 Abdi ipekgi Caddesi, Istanbul, Tiirkiye (Anonim 2014a)

Diizenli, temiz ve bakimli bir caddedir. Bu yoniiyle kullanicilar i¢in kendilerini 6nemli

hissettikleri ve bulunduklar1 mekandan keyif aldiklar1 bir yer olmaktadir.

Cadde genellikle tek seritli ve tek yonlii arag yoluna sahiptir. Yer yer indirme-bindirme
ve otopark cepleri bulunmaktadir. Kaldirim genisligi oldukga fazladir, yayalarin rahat
dolagimi saglanmistir. Kaldirim ile ara¢ yolu arasinda kalan sinira fiziksel engeller

yerlestirilerek tasitlarin yaya yollarini isgal etmeleri engellenmistir.

Otoparklar cadde iizerinde bina altlarinda ¢6ziilmeye calisilmistir. Bunun yani sira

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin 2011 faaliyet raporunda zemin alt1 otoparki olarak
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planladig ve toplam 10.000m? kapal: alana sahip 400 arag kapasiteli bir otopark projesi

bulunmaktadir.

g. Bahariye Caddesi, Istanbul, Tiirkiye

Yaklagik 700m uzunlugunda, 10m genisligindedir. Sonradan ismi degistirilen Bahariye
Caddesinin giiniimiizde asil ismi Gen. Asim Giindiiz Caddesidir. Kuzeyde Altiyol adi
verilen meydandan giineyde Moda semtine kadar yokus yukari uzanmaktadir (Sekil
2.31). Altiyol’daki meshur boga heykeli Kadikdy semtinin Onemli simgesel

Ogelerindendir ve bir bulusma ve referans noktasidir.

Sekil 2.32 Bahariye Caddesi, Istanbul (Orijinal 2014)

1992 yilinda yayalastirilan cadde giiniimiizde tek seritli ara¢ yolu {izerinde tramvay
hattina sahiptir (Sekil 2.32). Araglar tramvayin giizergdh zamanlarina gore ayni yol
iizerinden gecis saglayabilmektedir (tr.wikipedia.org 2014). Bahariye caddesi Nazim
Hikmet Kiiltiir Merkezi, Ermeni Kilisesi ve 1927 yilinda yapilan Siireyya Operast gibi

tarihi ve kiiltiirel yapilara ev sahipligi yapmasiyla sosyal yasami desteklemektedir.

Istanbul, Bahariye Caddesi sosyal yasami destekleyen bir bulusma noktasi, toplanma
alamdir. Yap1 tipleri itibariyle zemin kat ticari diikkanlarin yogunlukta oldugu cadde,
aligveris faaliyeti disinda her tiirlii eylem ve yiirliylise ev sahipligi yapmaktadir.
Kamusal anlamda sosyal sorumluluk bilinci yiiksek seviyededir. Kullanicilar giincel

olaylara destek ya da tepki vermek amaciyla cadde iizerindeki donati elemanlari,
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tramvay, duvarlar, zemin kaplamalar1 gibi yapisal ogeleri tuval olarak kullanmaktadir.
Omegin; 2013 yilinda Gezi Parki Direnisi olarak adlandirilan olaylara destek
verebilmek amaciyla cadde iizerindeki tiim sinir elemanlar1 gokkusagi renklerine
boyanmistir (Sekil 2.32). Bunun disinda bir sosyal sorumluluk projesi olan meme
kanseriyle miicadeleyi simgeleyen pembe kurdeleyi yansitmak amaciyla da, caddedeki

oturma elemanlar1 pembe renge boyanmustir.

6 (/”l/

Sekil 2.33 Bahariye Caddesi, Istanbul, Tiirkiye (Anonim 2014a)

Barindirdig: tarihi ve kiiltiirel yapilar, caddeye sanatsal kimlik kazandirmaktadir. Opera
binasi, ermeni kilisesi gibi tarihi yapilarin caddeye kattiklar1 gorsel degerin disinda

kullanici kitleleriyle de alana ¢esitlilik getirmektedir.
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3. MATERYAL ve YONTEM
3.1 Materyal

Incelenen konu hakkinda yayimlanmus kitap, dergi, makaleler, yiiksek lisans ve doktora
tezleri ile konu iizerine yapilmis bilimsel ¢calismalar, aligveris caddesi drneklerine iliskin
fotograflar ve c¢alisma alami olan Tunali Hilmi Caddesi’yle ilgili olarak Cankaya
Belediyesinden temin edilen .dwg uzantili sayisallagtirilmis imar plani ile kisi ve

kurumlarla yapilan sozlii goriigmeler ¢alismanin materyalini olusturmaktadir.

3.2 Yontem

Calisma; literatiir arastirmasi ve ¢alisma alaninda yapilan inceleme ve analizlere
dayanmaktadir. Bu kapsamda, aligveris caddeleri ve Tunali Hilmi Caddesi hakkinda
yapilan calismalar incelenmekte, alisveris caddesi Ornekleri analiz edilmekte ve
karsilikli olarak degerlendirilmekte, c¢alisma alan1 olarak segilen Tunali Hilmi
Caddesi’nin siire¢ icinde gecirdigi degisimler ve bugiinkii eksiklikleri literatiire ve
yerinde yapilan incelemelere dayanilarak tespit edilmektedir. Sonug¢ olarak derlenen
bilgiler 1s1¢inda Tunali Hilmi Caddesi igin Oneriler getirilerek, gerekli iyilestirmeleri

iceren bir plan tiretilmektedir.

Problem tanimi ve calisma konusunun belirlenmesinin ardindan sorun tespiti ve
verilerin toplanmasi asamasinda 3 kisimdan olusan bir siire¢ ortaya ¢ikmaktadir (Sekil
3.1). Bunlardan ilki literatiire dayali verilerin toplanmasidir. Konuya ve alana iliskin
yapilmis caligmalar ile iilkemizde yasa ve yonetmeliklerle belirlenmis sinirlandirict
etmenler ortaya konmaktadir. Ayrica konuyla ilgili 6rnek alanlar da bu bdoliimde
incelenmektedir. Ikinci asama sozlii goriismeleri igermektedir. Bu boliimde yasa ve
yonetmeliklerin (bu calisma kapsaminda imar planmin) o6zellikle sonu¢ bdliimiinde
belirtilecek oOnerileri ne derece etkileyecegi, onerilerin gerceklestirilmesinin miimkiin
olup olmadig1 sorularina Ankara Cankaya Belediyesi Sehir Planlama biriminde yanit
aranmigtir. Bunun disginda Kavakliderem Dernegi ile yapilan goériismede Tunali’nin
gecmisten gilinlimiize kullanimi, giiniimiizdeki sorunlar1 ve gergeklestirilmesi diisiiniilen

projeler ile cadde iizerindeki isletmecilerin istekleri tartisilmistir. S6zli goriismelerin
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sonunda ise dar ve lineer bir yap1 gosteren cadde mekaninda bakimsiz pasajlarin gerekli
ingaat faaliyetleri gerceklestirilerek i¢ avlu seklinde kaldirnrma kazandirilmasinin
miimkiin olup olmadig1 konunun uzmani olan mimarlarla goriisiilmiistiir. 3. Asama olan
alana ait verilerin toplanmasinda ise ¢alisma alaninin konumunun belirlenmesinin
ardindan; 2014 yilina kadar olan alan zemin kat kullanim verileri Resuloglu’nun (2011)
aragtirmasindan yararlanilarak hazirlanirken, ayn1 yontem kullanilarak olusturulan 2014
yilina ait harita ile alanin mevcut durumla olan baglantis1 kurulmustur. Daha sonra
cadde tiizerindeki peyzaj Ogelerinin gorsel materyallerle destekli yerinde tespiti ve
konumlart belirlenerek hazirlanan haritalarda 6gelerin mevcut durumlari ve tasarimlari
ile birbirleri arasindaki uyum/uyumsuzluk ortaya konmaktadir. Ayrica, caddenin
kullanimin1 etkileyen yol genislikleri, kaldirim genislikleri ve otoparklarin tespiti

yapilarak haritalar olusturulmustur.

Sonu¢ olarak, literatiir bilgilerinin yorumlanmasi, Ornek caddelerin karsiliklt
degerlendirilmesi ve olusturulan verilerin analizi ile elde edilen tim veriler

sentezlenerek Tunali Hilmi Caddesinin iyilestirilmesine yonelik dneriler gelistirilmistir.
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PROBLEM TANIMI ve CALISMA
KONUSUNUN PELiRLENMESi
|

SORUN TESPITi ve VERi TOPLAMA

LITERATURE DAYALI VERILERIN
TOPLANMASI

KURUM ve KURULUSLARLA SOZLU
GORUSMELER

ALANA AIT VERILERIN
TOPLANMASI

SAYISAL
VERILERIN
OLUSTURULMASI

GORSEL MATERYALLERLE
DESTEKLENMIS ALAN
TESPITLERI

VERILERIN ANALIZI

ANALIZ SONUCLARININ
DEGERLENDIRILMESI ve TARTISMA
(ONERILERIN OLUSTURULMASI)

Sekil 3.1 Yontem akis semasi (Orijinal 2014)
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Tez kapsaminda ornek olarak ele aliman caddeler, ilgili kaynak taramalari sirasinda
tasarim ve mekan kullanimi agisindan 6ne ¢ikan caddeler arasindan segilmistir. Buna
gore New York 5. Cadde, Atina Ermou Caddesi, Barcelona Las Ramblas Caddesi,
Londra Oxford Caddesi ve Tokyo Ginza Caddesi Amerika, Avrupa ve Asya gibi
diinyanin ¢esitli kitalarindan secilen, endiistriyellesme etkisiyle icerdigi ticari faaliyetler
arasindan benzerlikler gdstermesine karsin farkli kent dokusunda bulunan ve farkli
ideolojilerle yonetilen caddelerdir. Kiiltiirel farkliliklarin da etkisiyle kendi kimliklerini
olusturmus bu caddeler ile birlikte Tiirkiye’den Istanbul Abdi Ipek¢i Caddesi, Bahariye
Caddesi ve Ankara Tunali Hilmi Caddesi incelenmistir. Tiirkiye Orneklerinin
belirlenmesindeki esas unsur ¢aligsma alani olan Tunali Hilmi Caddesine kent kimligi ve
kiiltiirel altyap1 agisindan benzerlik gosteren, bunun yaninda yapisal anlamda farkliliklar

iceren caddeler olmalaridir.

Arastirma alan1 olarak Tunali Hilmi Caddesinin se¢ilmesinin sebebi Ankara’nin yogun
kullanilan ve tarihi nitelikleri olan caddenin giderek Aligveris Caddesi kimligini gesitli
yetersizlikler nedeniyle kaybetmekte olmasidir. Bu nedenle tezin sonug boliimiinde
ortaya konan plan ile caddede belirlenen problemler i¢in ¢6ziim Onerileri olusturmak

hedeflenmistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1 Cahsma Alanmin Kent icindeki Konumu

Tunali Hilmi Caddesi, Ankara kent merkezinin giineyinde, kentin omurgasi kabul edilen
Atatlirk Bulvarmin ise giineydogusunda bulunmaktadir (Sekil 4.1). Caddenin
kuzeybatisinda ¢ogunlukla isyerleri olan Kizilay semti yer almaktadir. Kuzeydogusunda
ana arterler disinda konut yerlesimlerinin agirlikta oldugu Esat ve dogusunda
Gaziosmanpaga semtleri bulunur. Atatiirk Bulvarina paralel olan caddenin batisinda
genellikle is merkezleri ve biiyiikel¢ilikler, kamu kurum ve kuruluslarinin binalar1 gibi
resmi birimler bulunmaktadir. Giineybati yoniinde de ana arterler diginda konut
yerlesiminin agirlikta oldugu Dikmen semti yer almaktadir. Caddenin giineyinde ise
birka¢ biiyiikel¢iligin ardindan Cumhurbaskanligi koskii ve Cankaya semti konut

yerlesimi gelmektedir.

Cevresinde bakanliklar, biiyiikel¢ilikler gibi devlet kurumlarmin ve pek ¢ok is
merkezinin bulunmasi caddenin kullanim yogunlugunu arttirmaktadir. Ayrica kentin
ulagim hattinin merkezi ve ticari birimlerin yogunlukta oldugu Kizilay’a yliriiylis

mesafesinde olmasi insanlar1 caddeye yonlendirmektedir.
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Sekil 4.1 Tunali Hilmi Caddesinin Ankara kenti i¢cindeki konumu (Orijinal 2014)

Caddenin kendi i¢indeki konumuna ve yonelimine bakildiginda ise Kugulu Parktan
itibaren Once hafifce kuzeybatiya, daha sonra giineybatiya dogru yonlendigi
goriilmektedir (Sekil 4.2). Caddedeki bu hafif kivrimlar insanlara, caddede tizerindeki
yapt cepheleriyle birlikte, kusatilmiglik hissi vermekte, yer yer caddede sinir
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olusturmakta ve bakilan agidan caddenin goriinmeyen yerlerine dogru merak

duygusunun olusmasina sebep olmaktadir.

Sekil 4.2 Tunali Hilmi Caddesinin perspektif goriiniimii (Orijinal 2014)

Cadde, Ankara’nin 6nemli kentsel dgelerinden Kugulu Park’in kdsesinden baslayarak
1.24 km boyunca Kizilay’da Kocatepe Camii’ne kadar devam etmektedir (Sekil 4.3).
Tek sira otopark ile birlikte 3 seritli ve tek yon olan cadde yaklasik 15 m genisligindedir.
Ankara’nin sosyal yasaminin onemli merkezlerinden sayilmaktadir. Cadde tizerinde

magazalar, kafeler, restoranlar, oteller, butikler ve ¢esitli yerel isletmeler bulunmaktadir.

Sekil 4.3 Tunali Hilmi Caddesi, Ankara (Orijinal 2014)



Bir onyargi olarak Tunali Hilmi Caddesinin Kugulu Park ile basladig1 ve Esat 4 Yol
Kavsaginda sona erdigi diistiniilmektedir. Oysa ki cadde Kizilay’da Olgunlar Sokaga
kadar uzanmaktadir. Bunun nedeni Tunali Hilmi Caddesinin nitelik agisindan ikiye
boliinmiis olmasidir. Kugulu Parktan Esat 4 Yol Kavsagina kadar olan kisimda
sosyokiiltiirel kent yasaminin varligidir. Esat Kavsagindan Olgunlar Sokaga kadar olan
kisim ise ¢ogunlukla yap1 giris katlarinda oto galerin bulundugu konut alanidir (Sekil
4.3). Dolayisiyla tez ¢alismasinda incelenen literatiiriin ¢ogunda caddenin Esat
kavsagina kadar olan kisitmindan bahsedilmektedir. Buna paralel olarak tez ¢aligmasinin
sonug boliimiinde belirtilen 6neriler ve iretilen plan da Tunali Hilmi Caddesinin kent
yasaminda aktif olan Kugulu Park ve Esat 4 Yol Kavsagi arasinda kalan kismini ele

almaktadir.

Eski adi Ozdemir Caddesi olan cadde giiniimiizdeki ismini TBMM {iyesi Tunali Hilmi
Bey’den almaktadir. Kavaklidere saraplarinin eski sahipleri, glinimiizde KARUM
AVM ve Sheraton Otel arazisinin bulundugu yerde bag evleri olan Tunali Hilmi Bey ve
ailesi Kavaklidere semtinin ileri gelenlerindendir. ‘Jon Tiirk’ve
‘Tirkgiiliik hareketlerinin  Onciilerinden olan Tunali Hilmi Bey, Tiirk tarihinde iz
birakan 6nemli bir kisidir. Padisahlik doneminde padisah aleyhine gazeteler ¢ikarip ceza
almis, daha sonra affedilerek cumhuriyet doneminde meclis liyelerinden biri olmustur
(Fisek 2012). Yasadig yere ilham kaynagi olan Tunali Hilmi Bey anisina, 2006 yilinda
Tunali Hilmi Caddesinin baslangic1 sayilan Kugulu Park’a Umit Oztiirk’{in eseri olan

Tunali Hilmi Bey’in heykeli dikilmistir (tr.wikipedia.org 2014), (Sekil 4.4).
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Sekil 4.4 Tunali Hilmi Bey heykeli, Kugulu Park (Orijinal 2014)

4.1.1 Erisilebilirlik

Tunali Hilmi Caddesi ilk sehir planlarindan glinimiize kadar Ankara ulasim planlarinin
onemli bir hattin1 olusturmaktadir. Bu nedenle yogun arag trafigine sahip cadde, ayni
zamanda Ankara’nin sosyokiiltiirel anlamda da sayili caddelerinden biri olmasi
nedeniyle ziyaretciler tarafindan tercih edilmekte ve alanda fazladan bir tasit yiiki
olugmaktadir. Caddenin mevcut durumdaki yol diizenlemesi yaya ve ara¢ trafigi
cozlimlerine yeterli gelmemektedir. Ancak bu yogunlugu azaltmak amaciyla trafigi tek

yonlii olarak diizenlemek miimkiin olabilmistir (Sekil 4.5).
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Sekil 4.5 Tunal1 Hilmi Caddesi ve yakin ¢evresi ara¢ yonelim semast (Orijinal 2014)

Kolay erigsim, ulasilabilirlik diger aligveris caddelerinde oldugu gibi bu caddede de
kullanim agisindan biiyiik bir etken olmustur. Ankara’nin diger yerlesim bolgelerinde
oturan insanlar Tunali Hilmi Caddesine (toplu tasimla) ulasimda otobiis, metro ve

dolmus kullanmaktadir. Gorece uzak yerlerden gelen ziyaretciler ise gogunlukla (ulasim
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sistemi merkezi olan) Kizilay’a kadar toplu tasimla gelip oradan Tunali Hilmi

Caddesine yiiriimeyi tercih etmektedir.

Tunali Hilmi Caddesinin bir diger mekansal ozelligi ise lineer bir cadde niteligi
tasimasindan ¢ok, ¢evresinde bulunan cadde ve sokaklarla birlikte aniliyor olmasidir.
Sosyokiiltiirel etkinliklerin yogun gergeklestigi bolge genel olarak ‘Tunali’olarak
anilmaktadir. Tunali denilince akla gelen Tunali Hilmi Caddesi degil, Bestekar Sokak,
Tunus Caddesi, Arjantin Caddesi ve Tunali Hilmi Caddesine baglanan diger cadde ve
sokaklar1 kapsayan bir bolgedir (Sekil 4.6). Ornegin; Bestekar Sokak daha ok lise ve
tiniversite genglerinin vakit gecirdigi kafe, restoran ve barlara sahiptir. Tunus
Caddesinde, digerler cadde ve sokaklara oranla daha az sayida kafe ve restorana
bulunmaktadir. Bunun disinda otel, tiyatro sahnesi, konser alani, resmi kurum ve
kuruluslar, hastane, muayenehanelere sahiptir. Arjantin Caddesi ise ekonomik olarak {ist
gelir seviyesine sahip kullanicilara ¢ekici gelen kafe, restoran, butik ve magazalara

sahip bir caddedir.

Caddenin basi sayilan Kugulu Park ile yogun yaya kullanimi olan caddede Esat
Kavsagina dogru ilerledik¢e yogunluk azalmistir (Sekil 4.6). Bunun sebebi biiyiik
cogunlukla rekreatif amaglarla caddeye gelen genc yas grubunun Kugulu Parktan
itibaren yeme-igme mekanlarinin fazlalastigi Bestekar Sokak ve Tunus Caddesine dogru
yonelmesidir. Ayrica caddenin sonuna dogru daha ¢ok evsel ihtiyaglar1 karsilamaya
yonelik ticari birimlerin bir arada bulunmasi, nispeten uzak yerlerden gelen kullanicilara

cekici gelmemektedir.
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Sekil 4.6 Tunali Hilmi Caddesi (THC) yaya sirkiilasyonu yogunluk semas1 (Orijinal
2014)

4
o

4.2 Gecmisten Giiniimiize Tunah Hilmi Caddesi

Tunali Hilmi Caddesi’nin ilk olusumu 1930°lu yillarda baskent Ankara’nin kent
merkezini Ulus’tan Kizilay’a dogru tasiyan 1932 Jansen Planinda sekillenmistir (Sekil
4.7). Kent merkezinin Yenisehir’e (Kizilay’a) kaymasi ve Cankaya’ya ¢ikan protokol
yolunun olusmasiyla, adin1 glinimiizdeki Tunus caddesi boyunca akan dereden alan
Kavaklidere semtinin yerlesim yapisinda da degisimler olusmustur. Oyle ki, iiziim
baglari, bag evleri ve sarap fabrikasinin bolgenin kimligini olusturdugu semtte, gelir ve
egitim seviyesi yiiksek ailelerin oturdugu yaklagik 1000m? bahgeye sahip 2-3 kath
konutlardan olugsan mahalli yapi, yeni kentlesme hareketleriyle olusan liiks apartmanlar

ile birlikte degisme ugramaya baslamistir (Capanoglu 2014).
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Sekil 4.7 Ankara Kenti 1932 Jansen Plan1 (Koyuncu, 2013)

Kavaklidere’nin yerlesim bolgesinden kent alt merkezine doniisiimii ise 1950°1i y1llarda,
ozellikle 1957 Yiicel-Uybadin Ankara Plani’yla baslamistir. Planda kent gelisimi
gineye yani cumhurbagkanligi kdoskiiniin bulundugu Cankaya semtine dogru
gelismektedir (Sekil 4.8). Bu planin farki yalnizca homojen yapilagmanin temelini
olusturmanin yam sira yiiksek yogunluklu konut ihtiyact saglamaktir (Resuloglu 2011).
Bu nedenle hizla gé¢ alan baskentte Kavaklidere gibi Atatiirk Bulvari’na yakin yerlesim
bolgelerinde kat yiikseklikleri ve yap1 yogunlugu arttirilmistir.
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Sekil 4.8 Ankara kenti 1957 Nihat Yiicel — Ragit Uybadin Plan1
(mehmet-urbanplanning.blogcu.com 2009)

Cumhuriyet doneminde Atatiirk Bulvar1 boyunca ve Kavaklidere semti ¢evresinde
yerleskelerini kuran biiytlikelgilikler, Tunali Hilmi Caddesinin gelisiminde biiyiik etki
gostermislerdir. Cadde, gelisen bagkentte bir konut bolgesi olmanin yani sira ayni
zamanda kiiltlirel, sosyal, rekreasyonel ve ticari aktivitelerin bir arada bulundugu ana
arterlerden biridir. Kent merkezinin giineye dogru gelismesiyle de Kavaklidere hizla
gelisen mimarisiyle birlikte fiziki ve kiiltiirel anlamda gozde semtlerden biri haline

gelmistir.

1946-1947 yillarindan sonra caddede baslayan yapilasma 1960’11 yillarin sonuna dogru
iyice artmistir (Senyapili 2013). Yapir sekilleri de degismis iki katli genis bahgeli
konutlar yerini ¢ok katli apartmanlara birakmistir. Konut sayisinin ve giris kat ticari
isletmelerin sayisinin artmasiyla cesitlilik artmis ve caddeye disko, sinema gibi sosyal

etkinlikler gelmeye baslamistir. Artik Tunali Hilmi Caddesi bir mahalle caddesi
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olmaktan ¢ikmuis ticari, sosyal ve kiiltiirel olarak Ankara’ya hizmet eden bir aligveris

caddesi halini almigtir (Capanoglu 2014).

Tunali Hilmi Caddesinin 1950’lerde zemin kat kullanim plani incelendiginde agirlikli
olarak konut, az miktarda aligveris, ticaret ve yeni baskentte kendilerini temsil etmek
isteyen diger iilkelerin biiyiikelgiliklerinin yer aldigir goriilmektedir. Caddenin heniiz
aligveris caddesi niteligi tasimadigi, yalnizca konut alanlarinin gereksinimlerine doniik

kiiciik capl aligverisin olanakli oldugu izlenmektedir (Sekil 4.9).
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Sekil 4.9 Tunali Hilmi Caddesi 1950'ler zemin kat kullanim plani (Resuloglu 2011)
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Cadde yasamindaki en 6nemli degisimlerden biri de 1958 yilinda Ankara Universitesi
Ogretim Uyeleri tarafindan yaptirilan Sekil 4.10°daki iiniversite apartmaninin insaatidir
(Erdem 2004, Senyapili 2013). Biri Tunali Hilmi Caddesinde, bir tanesi de Bestekar
Sokakta bulunan apartmanlar maddi yetersizlikler sebebiyle tamamlanamamistir. Bunun
tizerine Amerikan {ssli calisanlariyla yapilan anlagsmayla insaati tamamlamak
karsiliginda belirli bir siireyle kiraya verilmistir. Boylece Ankara’nin elit semtlerinden
olan Kavaklidere ve Tunali Hilmi Caddesi Amerikan kiiltiiriiyle tanismistir ve bu durum
alandaki ticari faaliyetlere, Ozellikle giyim ve gida sektoriine yenilik getirmistir

(Capanoglu 2014).

E‘% 6 E

Sekil 4.10 Universite apartmani, Tunali Hilmi Caddesi (Orijinal 2014)

Resuloglu’nun (2011) Tunali Hilmi Caddesinin sosyo-mekansal olusumu inceleyen
caligmasinda da belirtildigi gibi Tunali Hilmi Caddesinin degisim siirecini belirleyen
evrelerden biri Kugulu Parkin agilmasidir. 1967 yilinda Kavaklidere semtine adin1 veren,
giintimiizde Tunus caddesi boyunca akan, dere suyunun biriktigi kavaklik alan donemin
Biiyiiksehir Belediye Baskani Halil Sezai Erkut tarafindan parka doniistiirilmiistiir
(Kozan 2009, Senyapili 2013). Yapildigi donemde ¢ok ilgi gérmeyen park, 1973-1976
yillar1 arasinda donemin Ankara Biiyiiksehir Belediye Baskam1 Vedat Dalokay
zamaninda yenilenerek bugiinkii halini almigtir (Sekil 4.11). Kendisi mimar olan Vedat
Dalokay, Kugulu Parkin revize calismalarinda en son seyrettigi eser olan Kugu

Goli’nden esinlenmistir. O tarihlerde Ankara’ya Vedat Dalokay’in davetlisi olarak
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gelen Viyana Belediye Bagkani seyahati sirasinda Dalokay’in projesine destek vermek
amactyla ‘kugu’sozli vermis kisa bir siire sonra Ankara’ya gonderilen iki ¢ift kugu
Dalokay ve ailesiyle birlikte parka yerlestirilmistir. Gazete mansetlerinde yer verilen
torenle birlikte park; dostlugun, dayanismanin, yakinligin simgesi olarak gdsterilmistir

(Capanoglu 2014).

Sekil 4.11 Kugulu Park (Orijinal 2014)

Ilerleyen yillarda hizla artan Ankara’nin trafik sorunu nedeniyle giindeme gelen yol
genisletme calismalart nedeniyle, Kugulu parkin cevresindeki araziler c¢ogunlukla
biiytikelgilikler ve orduya ait kamusal araziler olmasi1 nedeniyle (diplomatik bir krize
yol agmamak i¢in) Kugulu Parkin bir kisim arazisi Polonya Biiylikel¢iligi arazisine
dahil edilerek yol c¢alismalar1 yapilmis, trafik ¢oziimi saglanmistir (Fisek 2012).
Gilinlimiizde de kullanicilar agisindan oldukga ilgi géren park bir bulusma noktasi,

dinlenme alani, sosyallesme ve toplanma mekanidir.
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Cumhuriyet doneminden itibaren baskentte yer alan genis bulvarlar, kent meydanlar ve
parklar, sadece fiziksel degil sosyal degisimin de gostergesi olmustur. Tim c¢agdas
kentlerde oldugu gibi Ankara’da da siyasetin ve politik diisiincenin halk tarafindan dile
getirildigi ve toplu eylemlerin gerceklestigi yerler kentsel agik mekanlardir. Kent
halkinin kamusallik ideallerini savundugu temsili mekanlardan biri de Kugulu Park’tir.
Ankara kent yasami i¢in 6nemli bir yere sahip olan Kugulu Park, kamusal yesil alanlara
halkin ne derece sahip ¢iktiginin bir gostergesi olmus ve pek ¢ok eyleme ev sahipligi

yapmistir (Ozdemir 2007).

1960-1970’1i yillar Tunali Hilmi Caddesi’nin konut kimliginden ¢ikip kentsel alana
doniistiigli, sosyal ve Kkiiltiirel faaliyetlerin gergeklestigi mekanlarla tanistigr bir
donemdir (Sekil 4.12). Bu donem ayni zamanda Tiirk sinemasiin da oldukga ilgi
gordiigii ve genis kitlelere ulastigi donemdir. Dolayisiyla kentsel niteligi artan Tunali
Hilmi Caddesi ve yakin g¢evresinde de yeni sinemalar agilmistir. Sinema salonlarinin
gelesi ise beraberinde yeme-igme mekanlarin1 getirmis ve caddenin sosyal olarak

kullanimi artmustir.
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1970°li yillarin sonunda kentin is ve ticaret merkezi Kizilay-Bakanliklar’dan
Kavaklidere’ye yonelmistir. Tunali Hilmi Caddesindeki baz1 konutlar ofislere doniismiis
hatta baz1 bakimsiz metruk evler yerini ¢ok katli, igerisinde ticaret iinitelerinin ve
diikkanlarin bulundugu ‘pasaj’adi verilen yapilara birakmistir. Boylece bolgede yasayan
ev sahipleri evlerini yiiksek rantlarla terk ederek ¢ogunlukla Cankaya semtine gog
etmislerdir. Sonug olarak Tunali Hilmi Caddesi artan ticari karakteriyle birlikte yiiksek
gelirli ailelerin aligveris, rekreasyonel ve kiiltiirel ihtiyaclarin1 karsilamak {izere

gittikleri bir aligveris caddesine doniismiistiir (Aksu 2012).

Kentlesmenin hizla arttigi 1980°li yillarda Tunali Hilmi Caddesinde pasajlarin
hakimiyeti 1970’li yillarin sonunda insa edilen Kugulu Pasajiyla baslamaktadir.
Benzinlik ve yan parselindeki apartmanin yikilmasiyla birlikte bu alana insa edilen
pasaj o donemde Ankara’nin en biiyiik kapali ¢cok katli aligveris yapisidir (Sekil 4.12).
Kugulu Pasajmin agilmasi ve ticari faaliyetini oldukga iyi bir sekilde siirdiirmesi
ardindan Celikler is Merkezi ve Aynali Cars1 gibi diger pasajlarin olusmasia dnciiliik
etmistir (Sekil 4.13). Kugulu Pasajinin agilmasiyla baglayan yaklasik 10 yillik bir
sliregte cadde ticari anlamda biiyiik bir ivme kazanmistir (Capanoglu 2014), (Sekil 4.14).

Sekil 4.13 Tunali Hilmi Caddesi tizerinde bulunan pasajlardan birkag1
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Sekil 4.14 Tunali Hilmi Caddesi 1980-1990 yillarinda yapilan binalarin zemin kat
kullanim plan1 (Resuloglu 2011)
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1989 yilinda Atakule’nin insa edilmesiyle Tunali Hilmi Caddesindeki aligveris
faaliyetlerinde gerileme baslamistir (tr.wikipedia.org 2014). Kentsel gelisim Cayyolu’na
dogru ilerlemis, Kavaklidere semtinde yasayan insanlar da evlerini terk etmeye
baslamistir. Boylece mahalli kullanicilarin sayisinda da biiylik bir diisiis gerceklesmistir.
Daha sonra 1991 yilinda Karum’un kurulmasi ardindan aligveris merkezi kiiltiiriiniin
Ankara halkinin hayatina girmesi Tunali Hilmi Caddesi de dahil olmak {izere kent
caddelerinin sosyal hayatina biiyiik bir sekte vurmustur. Bunlarin disinda 90’11 yillarda
ticari anlamda esnaflik anlayisinin degismesi, niteligini kaybetmesi, kullanici kitlesinin
degismesi, tikketim toplumunun olusmasi gibi sebepler de zincir magazalarin yer aldigi

aligveris merkezlerinin gelismesine katki saglamistir (Capanoglu 2014).

1980-1990 yillarinda Tiirkiye’de moda akimlarinin gelismesiyle magaza vitrinlerinde de
yenilik¢i tasarimlar ve renkler gelmis, model mankenler kullanilmaya baslanmistir.
Boylece vitrinler de aligveris caddelerinde yeni bir boyut kazanmistir. Ayrica, 80’li
yillarin sonu, 90’11 yillarin basinda, Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Baskan1 Murat
Karayalgin’in doneminde, Tunali Hilmi Caddesinin hafta sonu yayalastirilmasi
giindeme gelmistir. Kapatma zabita araglarinin cadde giris ve ¢ikislarina araglarini park

etmeleriyle gerceklesmistir (Capanoglu 2014).

Resuloglu’nun (2011) calismasinda pek cok kullanicinin bu siireci farkli hatirladigi
gorilmektedir. Bazi kullanicilar yayalastirmanin son derece keyifli, eglenceli ve cadde
deneyimini arttiran bir gelisim oldugunu vurgularken; ¢ogunlukla cadde iizerindeki
diikkan sahiplerinin hatirladiklar1 seyler ise, Ankara’nin ¢esitli bolgelerinden ‘piyasa
yapma’tabiriyle alana gelenlerle kullanici kitlesinin olduk¢a degistigi, insanlarin bu
durumdan keyif almaktan ziyade ‘cadde kapanmadan ihtiyaglarimi alip
gideyim’diisiincesi ile hareket ettikleri ve yayalastirmanin ticari kar amacina higbir
katkis1 olmadigidir. Sonug olarak, ¢evre esnafin belediyeye durumu sikayet etmesiyle 3-

4 ay i¢inde uygulamaya son verilmistir (Capanoglu 2014).

2000’11 yillarin baginda cadde tlizerindeki yapilasma optimum seviyeye ulagmistir. Ticari,

ofis ve resmi kurumlarin bir araya gelerek olusturdugu karma kullanimla gesitlilik
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artmistir. Yapilarin zemin katlarinda ¢ogunlukla ticari aktiviteler meydana gelirken iist

katlarda kismen konut olmak iizere ofis yerlesimi hakim olmustur.

Pasajlar, fast-food zincirleri, pastaneler, restoranlar, marketler, giyim ve ayakkabi
magazalarina ek olarak yogun kullanimla birlikte bankalar, eczaneler, laboratuvarlar,
muayenehaneler, kuafrler, giizellik merkezleri, parflimeri diikkanlari, ziiccaciye,

seyahat acentalar1 vs. caddede yer bulmustur (Sekil 4.15).

2000’11 yillardan itibaren kamusal kimligini tamamlayan caddede yogun ara¢ ve yaya

kullanimindan dolay1 mekansal sikintilar meydana gelmeye baslamistir.
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2011)
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4.3 Tunah Hilmi Caddesinin Kullanim Tipleri Acisindan Geg¢irdigi Degisim ve
Mevcut Durumu

Aligveris caddelerinin kalitesini arttiran en 6nemli etmenlerden biri cadde tizerindeki
ticari faaliyetlerin cesitliligidir. Bunlardan en belirginleri resmi kurum/kuruluslar,
restoran ve kafeler ile magazalardir. Bu kullanim tiplerine ek olarak Tunali Hilmi
Caddesinin genel karakterini olusturan pasajlar, sinemalar ve oteller de listeye eklenerek
Cizelge 4.1°deki grafik olusturulmustur. Grafikte Tunali Hilmi Caddesinin ge¢misten
giinimiize temel kullanimlarinin caddenin ilk kentsel olusumundan itibaren degisimi

cizgisel olarak ifade edilmektedir.

Cizelge 4.1 1950-2014 yillart arasinda THC {izerindeki yap1 zemin kat kullanimlarinin
degisim grafigi * (Orijinal 2014)

40
e Resmi kurum/kuruluslar

35
e Konut

30

Gida satis birimleri

25

20 e Restoran ve kafeler

15 = Sinema ve Kitapgilar

10 .

Giyim/Aksesuar/Ayakkabi
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@ Pasajlar
0
< < v
& & NG o2 N e Oteller
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Sonugta, Tunali Hilmi Caddesinin aligveris caddesine doniisiimiiniin 1960’11 yillardan

itibaren caddedeki konut sayisinin azalmasi ve buna karsilik ticari ¢esitliligin artmasiyla

! Degisim grafigi, ge¢mis kullammlara yonelik net rakamlara ulagilamamasi nedeniyle bolim 4.1 ve
4.2°deki haritalar tizerinden ortalama rakamlarla yazar tarafindan olusturulmustur.
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basladig1 goriilmiistiir. Bu donemde aligveris faaliyetlerinin artmasinin temel nedeni
yeni pasajlarin agilmasidir. 1980°li yillara kadar degisim siirecini siirdiiren caddede bu
donemden itibaren pasajlardan bagimsiz magazalara hizli bir artis goriilmektedir. Yap1
zemin katlarindaki magaza vitrinlerinin canlandirdig1 caddenin yaya yogunlugu artmis
ve bu artis beraberinde cadde iizerinde daha ¢ok vakit gecirme, daha g¢ok para
harcanmasi gibi ticari olgulari dogurmustur. Boylece caddedeki restoran, kafe ve banka
sayilarinda onemli oranda artis meydana gelmistir. 2000’11 yillardan giliniimiize kadar
gecen siiregte ise yine yeme-igme birimleri ve magazalardaki artis hizla devam

etmektedir.

2000’1i yillarin bagma kiyasla giiniimiizde Tunali Hilmi Caddesi iizerinde ¢ok sayida
degisiklik meydana geldigi goriilmektedir. Bu siiregte ticari ¢esitliligin artmadigi, cadde
tizerindeki magaza ve yeme-igme birimleri sayisinin diger kullanimlara goére oldukca
yiikksek oranlara sahip oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Buna karsilik, o6zellikle kiiltiirel

aktivite mekanlarinin azlig1 géze garpmaktadir.

Caddenin mekéansal kurgusunda da degisimler meydana gelmistir. 2000’11 yillarda tiim
kullanicilar tarafindan bilinen ve bulagma noktas1 olarak da kullanilan Mc Donald’s gibi
baz1 imgesel ticari isletmeler kapanmistir. Bunun yani sira yeme igme aliskanliklarinda
da degisiklikler ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin, yeni Tiirk usulii fast-food akimlariyla
birlikte cadde iizerindeki restoranlarin icerikleri degismistir. Onceden g¢ogunlukla
sandvi¢ tarzi yiyecekleri servis eden kafelerin yaninda zincir restoranlari bulunan
donerciler ag¢ilmistir. Ayrica bati kahve kiiltiirliniin de {iilkemizde gelismesiyle
Starbucks’in yani sira pek c¢ok kahve diikkani agilmistir. 60’11 yillarin pasajlarinin
giiniimiizde eski cazibesini kaybetmesiyle cadde lizerindeki giyim, aksesuar ve ayakkabi

magazalarinin sayisinda artis meydana gelmistir.

Sekil 4.16°da goriildiigi gibi cadde lizerinde agirlikli olarak yeme-igme birimleri ve
cesitli magazalar bulunmaktadir. Ikinci sirada bijuteriler, optik magazalari, kozmetik

diikkanlar1 ve bankalar yer almaktadir.
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Caddede zaman zaman ayni tiir kullanimlarin kiimelendigi gdzlemlenmistir. Ornegin;
caddenin giineyinde Kugulu Is Han1’nin disar acilan zemin katlarinda kozmetikgiler bir
arada bulunurken, kuzeyde Esat Kavsagi yakinlarinda kuruyemiscilerin bir arada oldugu
gorilmektedir. Yalnizca aligveris ve yeme-igmenin yan sira evsel ya da kisisel hemen
hemen tiim ihtiyaclara yonelik kullanimlar caddede mevcuttur. Yalnizca disaridan gelen
ziyaretcilerin aligveris aliskanliklar1 ve ihtiyaglar1 gozetilmemekte, ayni zamanda
cevrede yasayan konut sahiplerinin de giinliik ihtiyac¢lar1 karsilanmaktadir. Ercoskun ve
Ozduru’nun (2013) c¢alismasinda aligveris mekanlarinin kalite gostergesinin yerellik
oldugu vurgulanmaktadir. Tunali Hilmi Caddesinde de diinya ¢apindaki zincir yapilarin
yant sira yerel esnafin yogunluk olarak agirlikta oldugu goriilmektedir. Cevredeki

konutlara hizmet eden bu yerel esnafin kullanimina katki sagladigi goriilmektedir.

4.4 Alan Gézlemleri

Tunali Hilmi Caddesinde genellikle 1980-1990 yillarinda yapilmig binalar giiniimiizde
halen kullanilmaktadir. Bu durum, c¢esitli bakim ve onarim ihtiyaglarin1 giindeme
getirmektedir. Ancak son yillarda mimari yapilarin bu konulardaki eksikligi caddede 6n
plana ¢ikmaktadir. Yalnizca Biilten Sokagin kdsesindeki Tunali Simitcisi’nin yan
parselindeki yapmin gegtigimiz yillarda yikilip yeniden insa edildigi ve Universite
Apartmaninin dig cephesinin 2005 yilinda yenilendigi bilgisine ulasiimistir (Digli 20006).
Tez calismasinin son donemine gelen kasim ayinda bu konuda bir gelisme meydana
gelmistir. Kullanicilar tarafindan yillardir bilinen ve referans noktast olarak kullanilan
Mc Donald’s ve Ogiitler Market’in bulundugu bina yikilmis, yerine Ankara’nin gesitli
aligveris caddelerinde benzer yapilar1 bulunan Mango magazasi binasi yapilmaktadir.
Bu yeni yapilanmanin disinda cadde iizerinde parsel aralarindaki bosluklara yapilan
kiiciik diikkanlar disinda herhangi bir insaat s6z konusu degildir. Ayrica yine son

yillarda herhangi bir cephe yenileme ¢aligmasina rastlanmamustir.

Biiyiiksehir belediyesince gerceklestirilen yol ve kaldirim yenileme c¢aligsmalari
incelendiginde, ara¢ yolunun en son 2009 Kasim ayinda yenilendigi bilgisine

ulagilmistir (www.ankara.bel.tr 2009). Ancak cadde kaldirimlarinin en son ne zaman

yenilendigine dair herhangi bir bulguya ulagilamamistir.
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Alan gozlemleri ile temel olarak peyzaj 6gelerinin durumu incelenmektedir. Peyzaj
Ogelerinin mevcut durumu degerlendirilerek, eksikliklerin belirlenmesine ¢alisiimistir.
Otopark yetersizligi sorunu calisma alaninin birincil sorunu olarak ortaya ¢iktigi igin

gozlemlere eklenmis ve bu konuda bir envanter hazirlanmistir.

4.4.1 Yol genislikleri ve zemin kaplamasi

Tunali Hilmi Caddesi {iizerinde yap1 cephelerinin kaldirrma dogru tasmasi,
diikkanlarin/magaza girislerinin kaldirim ile hemzemin olmamasindan kaynakl
gerceklestirilen kot ¢oziimlerinin basamaklar seklinde yapilmasi ve basamak dl¢iilerinin
belirli bir standartta olmamasi gibi cesitli nedenlerle kaldirimlar daralip genislemekte,
zeminde zaman zaman rampasiz basamaklar ile fiziksel engeller ortaya ¢ikmaktadir.
Yaya hareketinin siirekliligini bozan bu etmenler yalnizca engelliler ve tekerlekli bebek
arabasi kullanan ebeveynler i¢in degil ayn1 zamanda saglikli yetiskinler i¢in de sorun ve

tehlike olusturmaktadir.

Kaldirim {izerinden agilan diikkan girislerinin cadde boyunca hemzemin olmasi
gerekirken, daha fazla ticari alan elde etmek amaciyla sonradan yapilan degisikliklerle
zemin alt1 katlarina cadde iizerinden basamaklarla inilerek diikkan girisleri yapilmistir.
Bu diizenlemelerden kaynakli olarak bazi yap1 onlerinde yaya yolunun 2 metre kadar
altina inilmistir (Sekil 4.17, Resim 1). Bu kot farkliligi yagishi giinlerde kaldirim
kotunun altinda kalan magazalarda drenaj sorunu yaratmaktadir. Ayni sekilde zeminin
iist kotunda kalan diikkan girigleri i¢in de kaldirim iizerinde basamak c¢oziimleri
yapilmistir. Mevcut durumda dar olan kaldirim {izerinde uygulanan basamak
coziimleriyle kaldinm yatay mesafede iyice daralmaktadir. Rampa ¢6zlimii
iiretilemeyen bu alanlar bazi kullanicilar i¢in fiziksel engel olusturmaktadir. Ayrica

cadde tlizerindeki yaya sirkiilasyonunu yer yer kesintiye ugratmaktadir.

Oldukga eski olan kaldirim kaplama malzemelerinin gliniimiizde sorunlar ¢ikardig:
goriilmektedir. Andezit tas malzemeden yapilan kaldirimlarda tas malzemenin yer yer
asindigi, pargalandigi, zarar gordiigii gozlemlenmistir (Sekil 4.17, Resim 3). Kaldirim

tasinin altinda bulunan yapistirma harcinin da islevini kaybettigi ve bazi taslarin
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yerlerinden oynadigi tespit edilmistir. Yer yer bitki kokleri de geliserek kaldirim zemini
tizerinde kabartilara neden olmaktadir. Sonug¢ olarak kaldirimlarin oldukc¢a bakimsiz

oldugu ve tiim kullanicilar i¢in sikintilara yol actigini sdylemek miimkiindiir.

Arag yolu zemin asfalt1 ise 2009 yilinda yenilenmistir (www.ankara.bel.tr 2009). Ancak,

giniimiizde cadde {iizerindeki arag¢ trafigine olumsuz etkisi olmayan asfalt zeminin
kavsak noktalarinda yaya ulagimini ve kismen ara¢ kullanimini zorlastiracak
olumsuzluklarinin bulundugu ve kétii is¢ilikle birlikte en ¢ok 6zen gosterilmesi gereken
bu kesisim noktalarinin kabaca yapilmis uygulamalarla diger cadde ve sokaklara
baglandig1 gozlemlenmistir. Yaya gecis noktalarinda hemzemin uygulamalarin
yaptlmadigi, kaldirnmdan yola inen rampalarin da uygun oOlglilerde olmadigi

gozlemlenmistir (Sekil 4.17, Resim 2).
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Sekil 4.17 THC yol genislikleri ve zemin kaplamasi 6rnekleri (Orijinal 2014)
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Kugulu Park’tan Esat kavsagina kadar olan c¢aligma alaninin yol genislik haritasina
bakildiginda (Sekil 4.18) kaldirimlar da dahil olmak {izere yol genisliginin minimum
16.05 metre oldugu ve maksimum 28.11 metreye kadar genisledigi goriilmektedir.
Calisma alaninda ortalama yol genisligi 20.59 metredir. Kugulu kavsagi ve Iran
caddesinden akan arag¢ trafigi Kugulu Park’in dogusundan Tunali Hilmi Caddesine 4
seritli ara¢ yolu olarak baglanmaktadir. Bu 4 serit caddenin hemen baslangicinda 3’e
diismektedir ve Esat kavsagma kadar bu genislikte devam etmektedir. Dolayisiyla,
genisligin yol boyunca degismesinin sebebi cadde iizerindeki yapilarin konumlarinin
farkli olmasidir. Buna bagli olarak cadde iizerindeki kaldirim genisligi stirekli

degismektedir.
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Sekil 4.18 THC yol genislikleri (Orijinal 2014)
Kaldirim genislikleri ara¢ yolu bordiiriinden yapi1 girisine kadar olan mesafenin

Olctimiiyle hesaplanmaktadir. Kugulu Park’tan Esat kavsagina kadar olan c¢alisma

alanma bakildiginda en kisa kaldirim genisliginin 1.54 metre, en genis yerde ise 10.00
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metre oldugu goriilmektedir (Sekil 4.19). Ortalama kaldirim genisligi ise yaklasik 5.05

metredir.
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Sekil 4.19 THC kaldirim genislikleri (Orijinal 2014)
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4.4.2 Cepheler ve reklam panolari

Mimari agidan genellikle 1960’lar ve sonrasinda insa edilen yapilarin bulundugu
caddede genel bir yap1 karakteristiginin oldugu sdylenememektedir. Bu durum bir de
yap1 cephelerine monte edilen tanitim levhalarinin diizensizligiyle birlesince karmasik
bir goriinim ortaya ¢ikmaktadir. Caddeye fiziksel bir sinir, kusatma saglayan bu
Ogelerin her biri diikkkdn/magaza/pasaj bazinda bireysel secimlerin iiriinleridir ve
birbirleriyle olan uyumuna dikkat edilmedigi goriilmektedir. Yap1 cephelerinde belirli
bir renk skalas1 gbzlemlenmezken, ticari tanitim levhalarinda da led, neon ya da klasik
tipte aydinlatilan piring, ahsap, metal veya plastik materyalden yapilmis farkl
karakterde tabelalar goriilmektedir (Sekil 4.20).
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Sekil 4.20 THC iizerindeki yap1 cepheleri ve reklam panolari 6rnekleri (Orijinal 2014)
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4.4.3 Yar agik mekanlar ve kullanim

Yar1 acik mekan diizenlemelerinde cadde kaldirim genisliginin elverdigi dlgiide yapi
l.kat ¢ikmalart ve/veya iist oOrtiilerle olusturulmus oturma mekanlari bulunmaktadir.
Bunlar genellikle restoran ve kafelerin teraslaridir. Kimi teraslar isletmeci tarafindan
yarim duvar ya da ¢it ile smirlandirilirken; kimisi, isletmenin hemen Oniinde ya da
kaldirimin karsisinda yol agaglarinin altina konulan masa-sandalyeler veya cay bahgesi

tarzinda kiigiik taburelerle serbest ve daginik diizende konumlandirilmistir (Sekil 4.21).

Servis hizmeti sunmayan bazi isletmelerde ise satilan iriinlerin bir kismi diikkan
oniinde teshir edilmektedir. Boylece caddedeki aligveris faaliyeti dis mekanda da devam
etmekte, kaldirimlarin canliligi artmaktadir. Ancak dar olan kaldirimlarda bu tiir

islevlerin siirdiiriiliiyor olmasi yaya sirkiilasyonu agisindan sikint1 yaratmaktadir.
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Sekil 4.21 THC {izerindeki yar1 agcik mekan kullanimi 6rnekleri (Orijinal 2014)
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4.4.4 Yesil alan organizasyonu

Yaya bolgelerindeki yol agaclarinin cadde organizasyonunda 6nemli rol oynadiklari ve
acik alanda mekani fiziksel olarak tanimladiklart bilinmektedir. THC ise yukaridaki
sekilde gorildiigi gibi Kugulu Park’la giiglii bir sekilde tanimlanarak baslarken, yol
agaclarinin dilizensiz dizilisi nedeniyle yesil alanin siirekliligi saglanamamistir (Sekil
4.22). Ayn sekilde caligma alaninin sona erdigi Esat kavsaginda da herhangi bir bitkisel
diizenlemenin bulunmayisi, yesil alan organizasyonunu tamamlayan bir bitis noktasi

olmamasi sonucunu dogurmaktadir.

rientalis, =\
] I \

Sekil 4.22 THC tizerindeki vol agaclar: (Orijinal 2014)

Tasarimda bazi yerlerde bitki tiiriinlin degismesi ise, o noktalarda daha degisik ya da
0zel bir kullanimin varhigmi vurgulamaktadir. Ancak alanda, bitkisel ¢esitliligin
gbzlendigi bolgelerde bu tiir bir kullanima rastlanmamistir. Bu bitkilerin cadde iizerinde

gelisigiizel yerlestikleri sOylenebilir.

Cadde iizerinde toplam 71 adet yol agaci1 ve 8 adet tiir bulunmaktadir. Yol agaci olarak

Aesculus hippocastanum (At Kestanesi) bitkisi kullanilmistir. Bu tiir, ilkbaharda siirgiin

lizerinde avize seklinde acan beyaz cicekleri ve sonbaharda turunculasarak dokiilen
yapraklariyla oldukga gosterisli bir bitkidir. 5-7 pargali yaprak yapisiyla da bitki tacinin
altinda gblge mekan yaratarak yaya konforunu arttirmaktadir. Ancak alanda da sonbahar
baslangicinda gelisimini tamamlayan meyvelerin bitkiden koparak yere diismesiyle
cesitli sorunlara yol actigi izlenmistir. Yaklasik 2-8cm araliginda dikenli bir kapsiil

icinde bulunan kestane meyveleri eyliil - ekim aylarinda yere diistiiklerinde caddede
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yiiriiyen insanlar ve hayvanlarda cesitli incinme ve yaralara sebep olurken, yoldan gegen

ya da park halindeki tasitlarda da ¢okmeler ve izler meydana getirmektedir.

Sekil 4.23’te cadde tizerindeki farkli bitki tiirlerine ait fotograflar bulunmaktadir.
Goriildigi gibi yaklasik 10-15 yasin lizerindeki bitkiler ¢ogunluktadir. Dar olan
kaldirimin ara¢ yoluna dogru olan kismina dikilen bitkilerin fiziksel gelisimlerinde de

acik olan yol tarafina dogru egilim gosterdikleri goriilmektedir.

Fraxinus excelsior

Acer nequndo

Prunus armenica Betula alba

Sekil 4.23 THC iizerindeki yol agaci tiirleri (Orijinal 2014)

4.45 Donati elemanlari

Yaya mekan1 peyzaj Ogelerinin biiyilk ¢ogunlugunu olusturan donati elemanlarinin
calisma alani lizerinde bir biitiinliik olusturacak sekilde kullanilmadig1 gézlemlenmistir.
Yaya aktivitesinin yogun oldugu aligveris caddesinde ortalama 3.82 metrelik kaldirim

genisliginin tiim donati elemanlarini barindirmasi beklenmemektedir. Ancak, kentsel
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alanda en temel olan aydinlatma elemanlari, bank, ¢Op, isaret ve yonlendirme levhalari,
biifeler, reklam ve ilan panolar1 gibi donatilarin birbirleri ve ¢evreyle uyumu ile cadde

tizerinde organize bir sekilde konumlanmasi beklenmektedir.

Aligveris alanmna kimlik vermede, donati tipinin ve tarzinin se¢imi biiyilk Onem
tagimaktadir. Tunali Hilmi Caddesinde de bu yonden tam bir kaos olustugu, malzeme ve

tasarimda birlik bulunmadig: izlenmektedir.

Sekil 4.24’teki orneklerde goriildiigli gibi her biri birbirinden farkli malzeme, tip ve
tasarima sahip donatilar bulunmaktadir. Cadde iizerinde aydinlatma iinitesi direklerine
az sayida ve rastgele diizende monte edilen kapakli, plastik poset tarzi torbalarin disinda
¢Oop kutusuna rastlanmamustir. Bitki kasalarinin ¢op kutusu olarak kullanimini
engellemek i¢in isletmeler bitki kasasini saksilik olarak kullanmakta ya da agag¢ alti
oturma birimi haline doniistirmektedir. Banklar ise yalnizca kaldirim en genis oldugu
yerde Kugulu Ishani’nin éniindedir. Yonlendirme ve isaret levhalarinin iizerleri ve agac
govdeleri ilan panosu olarak kullanilmaktadir. Reklam panolart da alan yetersizligi
nedeniyle ¢ok az sayidadir ve yaya kaldirimina dik olarak yerlestirilen bu genis panolar
yaya dolagimimi kesintiye ugratmaktadir. Kaldirim mesafesine gore oldukca biiyiik
boyutlarda olan biifeler ise yaya kaldiriminin ortasina yerlestirilmis ve oniinden yalnizca

1-2 kisinin gecebilecegi bir mesafe birakilmastir.
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Sekil 4.24 THC iizerindeki donati elemani 6rnekleri (Orijinal 2014)
Sekil 4.25’deki haritada donatilarin yerlesim yerleri gésterilmistir. Donatilar arasinda

belirli bir diizen ve tekrarin s6z konusu olmadig1 anlasilmaktadir. Bu diizensizlik mekan

organizasyonunda karmaga yaratmaktadir.
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446 Altyapr

Sekil 4.26°da goriildiigii gibi bagkentin en prestijli caddelerinden biri olan Tunali Hilmi
Caddesine yakismayan goriintliiye sahip altyapi ogeleri olduk¢a Ozensiz bir bigimde
cadde Tlizerine yerlestirilmistir. Bu Ogelerden bazilar1 ¢6p toplama yeri olarak
kullanilmakta ve hos olmayan goriintii ve kokulara sebep olmaktadir. Hemen hemen
hepsinin ilan panosu olarak kullanildig1 ve ¢ikarilan eski ilanlarin panoda kalintilar
birakarak kirli bir goriinim olusturdugu goriilmektedir. Zemine monte edilen
kapaklarda ise kaldirnmla hemzemin olmasina dikkat edilmemis, c¢evresindeki
dosemelerle arasi basit harglarla doldurulmustur. Zemindeki bu olumsuzluklar zamanla
kapak tizerinde ve cevresinde yer alan alanda aginmalar meydana getirerek yaya

konforunu olumsuz etkilemekte ve yagisl havalarda su birikimine sebep olmaktadir.

Gilintimiiz teknolojisine uygun olmayan, kaldirim iizerindeki elektrik ve telefon hatti
direkleri ile altyapiya ait zemin iistii baglant1 6geleri THC boyunca yer isgal etmekte ve
tehlike olusturmaktadir. Bununla birlikte altyapiya ait olan rogar kapaklar1 ve yagmur

suyu drenaj hatlarinin arag yolu {izerinde islevini kaybettigi gézlemlenmistir.
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Sekil 4.26 THC kaldirim tizerindeki altyap1 6geleri drnekleri (Orijinal 2014)
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4.4.7 Otopark

Ziyaretciler ve ¢alisan sayisinin fazla olmasi cadde iizerinde otopark sorununu giindeme
getirmistir. Bu nedenle ¢evre cadde ve sokaklardaki otopark sayisi zamanla artmuistir.
Tunali Hilmi Caddesi ve yakin ¢evresinde yiirlime mesafesi igerisinde yaklasik toplam
825 araglik ticretli otopark bulunmaktadir (Sekil 4.27). Bunlardan 6zellikle Tunus
caddesindeki yol kenar1 otoparki aktiviteye yakinligi ve park kolayligi acisindan
ziyaretciler tarafindan tercih edilmektedir. Ancak yine de alandaki otopark sikintisi
yapilan tiim c¢aligmalarda giindeme gelmektedir. Otopark iicreti vermek istemeyen
kullanicilar ise ¢evre cadde ve sokaklara araclarini park ederek orada yasayan/calisan

insanlar i¢in zorluklar ortaya ¢ikarmaktadir.
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5. TARTISMA ve SONUC

Ankara’da dis mekan etkinlik alanlarinin azligr insanlari aligveris merkezlerine
yoneltmis ve zamanla da insanlarin agik havada vakit gegirme 6zlemi artmistir. Bu
duruma paralel olarak Tunali Hilmi Caddesinde de cadde iizerinde aligveris, yeme-igme
gibi etkinliklerle birlikte Kugulu Park’ta vakit gecirme olanagi ziyaretcilere cekici
gelmektedir. Kugulu Park, Tunali Hilmi Caddesinin kullanimini arttiran en &nemli
faktorlerden biridir. Bu faktorii dogru degerlendirmek igin Tunali Hilmi Caddesi

boyunca ve gevre baglanti noktalarinda yesil dokunun devamliligi saglanmalidir.

Tez kapsaminda incelenen ve diinyanin ¢esitli bolgelerinden segilen aligveris caddeleri
orneklerinin karsilikli degerlendirilmesi sonucunda, bir takim ortak 6zellikleri olmasina
ragmen, ayni zamanda farkli ¢oziimlerle birlikte kimlik kazandiklar1 saptanmistir.
Incelenen 8 alisveris caddesinin de ortak &zelligi bir meydanla diger bir meydani, bir
meydanla bir parki, bir parkla diger bir parki ya da bir parkla kentin mimari 6gelerinden
baska bir 6nemli yapiyr bir hat olarak birbirine bagliyor olmalaridir. Kentin 6nemli
diiglim noktalarin1 ya da rekreasyon alanlarini bagliyor olmalar1 aligveris caddelerini
kendi islevleriyle birlikte olduk¢a yogun kullanimli alanlar haline getirmektedir. Tunali
Hilmi Caddesinin biitiininde de Kugulu Park ve Kocatepe Camii ile tanimli baslangig
ve bitis noktalart bulunmaktadir. Ancak cadde boyunca gesitli araliklarla cadde
kimliginin degismesi biitlinsel olarak caddenin aligveris caddesi olarak tanimlanmasini
engellemektedir. Bu nedenle kisaltilan arastirma alaninda caddenin daha tanimli hale
gelebilmesi icin bitis noktasi olarak kabul edilen Esat 4 Yol kavsaginda gerekli

diizenlemeler yapilmalidir.

Ayrica, ornek olarak incelenen caddelerin yapisal ve kurgusal anlamda belirli
karakteristiklerinin oldugu sonucuna ulasilmistir. Ornegin; Las Ramblas Caddesinde
sanat 6n plandadir ve yer dosemesinden sokak sanatcilarina, cicekeilere kadar bu 6zellik
hissedilmektedir. Benzer sekilde, Ginza Caddesinde uygulanan neon 1sikli tabelalarin
belli bir standart ve diizen icerisinde olmasi caddeye kimlik kazandirmaktadir.

Orneklerde goriildiigii gibi bu 6z nitelikler kendinden olusan, toplumun aliskanliklari,
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kiiltiir ve egitim seviyesi, kullandig1 teknoloji gibi cesitli faktorlere gore sekillenen

kentsel karakterdir.

Aligveris caddeleri kavrami, yalnizca aligveris etkinliginin yani sira sosyal ve kiiltiirel
kimligin desteklenmesi gerekliligini de igermektedir. Gegtigimiz yillarda cadde
tizerindeki sinema ve kitapgilarin birer birer kapatilmasinin ardindan giiniimiizde Tunus
Caddesinde devlete ait olan Akiin ve Sinasi Sahnelerinin satisinin gerceklesmesi, Tunali
Hilmi Caddesi ve yakin ¢evresinde kiiltiirel kimligin giin gectik¢e kaybolmasina sebep
olmaktadir. Dolayisiyla ¢aligma alani olan Tunali Hilmi Caddesinde de kiiltiirel kimligi
destekleyen mekanlarin caddeye ve yakin c¢evresine yeniden kazandirilmasi

gerekmektedir.

Tunali Hilmi Caddesine iligskin 6nceden yapilmis ¢aligmalar ve bireysel gozlemlere gore;
geng kitlenin ¢ogunlukta oldugu tespit edilen cadde kullanicilarinin yarisina yakininin
arag¢ sahibi oldugu ve bunlarin biiyiik ¢ogunlugunun da caddeye 6zel araclariyla geldigi
bilinmektedir. Dolayisiyla caddedeki bu ara¢ yiikii azaltilmali, yaya i¢in uygun gegis
olanag1 saglayan yavas fakat akici bir trafige sahip, yakin ¢evrede yeterli 6l¢iide otopark
olanagi saglayan ¢ozlimler iiretilmelidir. Bu nedenle caddenin yeniden tasarlanmasinda

birincil olarak otopark sorununun giderilmesi hedeflenmelidir.

Bu konuda son yillarda 6n plana ¢ikan ¢alismalar Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
istiraki olan Ispark tarafindan gerceklestirilmektedir. Bu yenilikci projeler arasinda iizeri
yesil alan, rekreasyon alan1 ve ara¢ yolu alt1 gibi cesitli yerlerde kullanilan yer alti
otoparklari, yar1 otomatik park etme sistemleriyle iki katli park olanag: saglayan yilizey
otoparklar1 ve yine yar1 otomatik sistemle cok katli otopark olanagi saglayan ve
disaridan normal bir bina goriinlimiinde olan c¢ok katli otoparklar yer almaktadir

(Anonim 2014f).

Mekansal ve sosyal olanaklarin gelismesi ve ticari ¢esitlilikle birlikte canliligi artan
caddede yaya trafigi olusmasi kaginilmazdir. Tunali Hilmi Caddesinde de transit
olmayan yaya trafigi olduk¢a fazladir. Insanlar caddeye alisveris yapmak, kentsel
mekanda cadde deneyiminden keyif almak, agik havada dolagmak, sosyallesmek gibi

ihtiyaglarii  karsilamak i¢in gitmektedirler. Ancak, daha o©nce belirtildigi gibi
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kaldirimdaki kot farkliliklar1 ve ¢esitli donat1 ve altyap1 dgelerinin uygunsuz yerlesimi
yaya dolasiminda fiziksel engeller ortaya ¢ikarmaktadir. Insanlarin  kaldirimi
kullanamamas1 cadde {izerindeki rekreasyon faaliyetlerini engellemekte ve bu
kullanimlar Tunali Hilmi Caddesine baglanan diger cadde ve sokaklarda yer
bulmaktadir. Yayalarin kaldirimi terk etmesi caddedeki aligveris olanaklarini da
kisitlamistir. Gegmis yillarda oldukga kullanisli olan pasajlar giiniimiiz kosullarinda atil
kalmistir. Yapisal anlamda bakimsiz binalar ve pasajlar olduk¢a fazladir. Dolayisiyla
cadde tasarimindaki ikincil konu kaldirimlarin uygun kot ¢oziimleri ve maksimum

genisletme olanaklariyla rahat yaya dolagiminin saglanmasidir.

Alan gozlemlerinde Tunali Hilmi Caddesinin karakterini olusturan peyzaj dgelerinin
yapisal olarak ve kurgusal anlamda pek cok sikintilar1 oldugu ortaya ¢ikmistir. Ayrica
imar planina aykir1 bir sekilde kaldirim iizerindeki restoran ve kafelerin, kenar1 bahce
duvariyla sinirlandirilmis teraslart bulunmaktadir. Bu gibi ihlaller dar olan kaldirimin
yaya erisimini kisitlayici etmenlerdir. Biife yerlesimlerinde de benzer sikintilar
goriilmektedir. Kaldirim genisligiyle orantisiz 6l¢iide olan biifeler yaya sirkiilasyonunda

sikintilar olusturmaktadir.

Temel peyzaj oOgeleri olan donati elemanlari ve yol agaglarinin diizenli ve belirli
araliklarla yerlestirilmesi mekan organizasyonuna katki saglamaktadir. THC’de de bu
Ogelerin diizensiz yerlesimi ve bakimsiz durumlar1 saptanmistir. Bu durum kullanicilar
acisindan cadde lizerinde karmasa yaratmaktadir. Ayrica dnceden yapilan ¢aligmalarda
ortaya ¢ikan caddenin aydinlatma sorunu insanlarin caddede kendilerini giivensiz

hissetmelerine sebep olmaktadir (Ghadimkhani 2011).

Yukarida bahsedilen ¢esitli nedenlerle Tunali Hilmi Caddesi zamanla mekansal, sosyal
ve kiiltiirel niteligini kaybetmekte, bakim ve onarim eksikliklerinden dolay1 fiziksel

yonden yetersiz kalmaktadir.

2023 Ankara Nazim Imar Planinda “Merkezi Is Alan1” olarak belirlenen caddenin tarihi
ve kiiltiirel degeri, gegmis kullanimlari, mekansal gelisimleri ve ticari faaliyetlerle
birlikte kullanici kitlesinin degisimi ile mevcut potansiyeli g6z oniinde bulundurularak

genis kapsamli bir yeniden canlandirma ¢alismasinin gergeklestirilmesi kaginilmazdir.
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5.1 Oneriler

Tunali Hilmi Caddesi igin gelistirilecek tasarim yaklasiminda oncelikli olarak mekan
kurgusunun olusturulmasi gerekmektedir. Cadde tanimli hale getirilmeli, gevre ile
iliskileri giiclendirilmelidir. Kugulu Parkin olusturdugu gii¢lii girisin devamliliginin
saglanmasi gereckmektedir. Bu amagla hazirlanan sematik planda (Sekil 5.1) cgesitli
bulusma noktalari, toplanma alanlar1 ve cevre baglantilar1 saglayacak yaya geg¢is
noktalar1 belirlenmistir. Sekilde goriilen 1 ve 2 no’lu alanlar mevcut durumdaki
bulusma noktalaridir. Bir numara, Kugulu Parkin késesinde THC nin basladig1 noktada
bir bulusma noktas1 ve toplanma meydanidir. Iki numarali alan, birkag yil dncesine
kadar bir fast-food zincirinin bulundugu referans noktasidir. Giiniimiizde insaati siiren

cok katli magazayla birlikte daha giiclii bir imaja sahip olacag diistiniilmektedir.

Uc¢ ve dort numarali alanlar ise yeni tasarimla birlikte olusacak ©neri bulusma
noktalaridir. U¢ no’lu alanda bulunan Celikler is Merkezi ve Aynali Carsi’nin 6n ve
komsu cepheleri ve catilarinin yikilmasiyla olusturulacak yeni i¢ avlu tasarimiyla
birlikte kaldirima agilan yeni bir yari agcik mekan tasarlanmasi diigiiniilmistiir. Alan
incelemesinde; yan duvarlar, {ist ortli ve 6n cephenin, binanin mimarisi ve tastyicilarini
etkilemeyecek sekilde, tamamen yikilabilecegi gozlemlenmistir (Kepenek 2014). Bu
durumda kaldirima acilan 6n cephe yeni yaya mekani olusturmakta, agilan ¢ati ortiisiiyle

birlikte ise bedesten benzeri bir yap1 ortaya ¢ikmaktadir.
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Sekil 5.1 THC o6neri alan kullanim semasi (Orijinal 2014)
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Dort numarali alanda ise caddenin bastan sona biitiinliiglinii tamamlayacak bir bitis
noktasi olusturacak yesil alan Onerilmistir. Bu park alaninin gergeklestirilebilmesi igin
Esat Caddesi ve Tunali Hilmi Caddesi’nin kesistigi yerde 5 adet yapi1 parselinin
kuramsal temeller boliimiinde belirtilen hususlara uygun olarak kamulastirilmasi
gerekmektedir. Ayrica park zemininin altinda otopark ¢éziimiiniin de gerceklestirilmesi
onerilmektedir. Boylece cadde tanimli hale getirilirken, ayn1 zamanda alanin otopark

ihtiyacinin karsilanmasina katki saglanacaktir (Sekil 5.2).

Sekil 5.2 THC o6neri yesil alan ve zemin alt1 otoparki kesiti (Orijinal 2014)

Sekil 5.1°de A, B ve C ile gosterilen alanlar THC’nin c¢evre baglantilarini
kuvvetlendiren gecis alanlardir. A harfi ile gosterilen alan mevcutta Kugulu Park’in
yanindan Atatiirk Bulvarina ve yolun karsisindaki otobiis duragina gecis i¢in kullanilan
bir yaya alanidir. Benzer sekilde B ve C ile gosterilen alanlarin da, genel arag
sirkiilasyonunu etkilemeyecek olmasi ve mevcut durumda daha ¢ok yayalar tarafindan
kullanilmasi sebebiyle, yayalastirilmasi 6nerilmistir. THC gibi yogun yaya kullanimina
sahip Tunus Caddesi ve Bestekar Sokaga baglanan yaya mekanlarindan B ile gosterilen
Cigir Sokakta {ist Ortli tasarimiyla birlikte satis birimlerinin oldugu yar1 agik mekéan
olusturulmasi diistiniilmiistiir (Sekil 5.3). C ile gosterilen Biilten Sokagin bu boliimiinde
ise yaprak ve ¢icek rengiyle etkili agaclar ve kentsel donatilarin yer aldigi oturma
mekanlarinin ~ olusturulmasi  Onerilmistir.  Donatilarin  yerlesiminde  sokaktaki
diikkanlarin ihtiyaglarini karsilamak {izere belirli saatlerde aragla servis girig-¢ikisinin
yapilabilmesine olanak saglanmasi dikkate alinmalidir. Boylece daha dnce bahsedilen
caddenin kendisi ve c¢evresiyle olan yesil baglantilar1 kuvvetlendirilerek, yaya

sirkiilasyonunu tamamlayan, farkli kullanimlara uygun yeni mekanlar yaratilacaktir.
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Sekil 5.3 Oneri Cigir Sokak kesiti (Orijinal 2014)

Ozellikle Tunus Caddesi ve Bestekdr Sokaga gecisi saglayan Biilten Sokagmn
yayalastirilmasi ve yol boyunca kentsel donatilarin yerlestirilmesi Altay’in (2004) bu
alanda tespit ettigi minibar kiiltiiriinii destekleyecek bir tasarim anlayisidir. Boylece
alisilagelmis yeme-icme ve aligveris birimlerinin disinda da ozellikle genclerin sikca
tercih ettigi sokak aktivitelerini destekleyen bir mekan olusturulmus olacaktir (Sekil

5.4).

Sekil 5.4 Oneri Biilten Sokak plani (Orijinal 2014)

Kaldirimlarin yeniden tasarlanmasi sirasinda 6zellikle yeme-igme birimlerinin oldugu
yerlerde yar1 agik mekanlarin diizenlenmesi ziyaret¢ilerin memnuniyet diizeylerini

artiracaktir. Transit gecisler, magaza giris ¢ikislari, vitrin bakma, yeme-igme birimlerine
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giris-¢ikig, oturma, dinlenme, ara¢ yolu kenarinda inme-binme-bekleme gibi oldukca
hareketli yaya trafigine sahip ve oldukca kisith yaya alanlar1 bulunan caddede tiim bu
amaglara hizmet edecek uygun kaldirim genisligi saglanmasidir. Sekil 5.5’teki yol
kesitinde goriildiigii gibi THC’nin otopark olarak kullanilan tek serit arag yolunu
kaldirimlara dahil etmek bu soruna ¢6ziim igin yeterli gelmektedir. Boylece tasarim
kriterlerindeki yol kesiti standartlarina azami Ol¢iide bagli kalmasi saglanmistir. Bu
durumda yeni arag yolu iki seritli olmak iizere 6m iken yaya yolu; vitrin bakma, transit
yaya gegcisi ve yol kenar1 bekleme-duraksama eylemlerine yonelik 1.5m - 2.5m - 1.5m
uzunlugundaki uygun genislikler belirlenmistir. Ayrica bu tasarimla birlikte imar planin
da belirtilen kaldirimlarin en az 1.5m genislikte olmasi ve yapi girislerinin arag

yolundan en az 4m igeride olmasi gereklilikleri saglanmistir.

600cm

Sekil 5.5 THC o6neri yol en kesiti (Orijinal 2014)

Yeni yol tasarimlarinda dikkat edilmesi gereken en 6nemli unsur, aligveris caddelerinin
tasarim kriterlerinde belirtilen tiim caddenin yaya dncelikli tasarlanmasi, cadde boyunca
kesintisiz yaya sirkiilasyonunun olusturulmasi ve ara¢ trafigiyle kesistigi kavsak
noktalarinda da yaya Oncelikli gecis olanaklarinin saglanmasidir. Bu kesisim
noktalarinda Sekil 5.6’da goriildiigi gibi hemzemin gegisler kullanilmali, her yastan

kullanicinin giivenli ve konforlu bir sekilde karsidan karsiya gegmeleri saglanmalidir.
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Sekil 5.6 THC hemzemin yaya gegiti onerisi (Orijinal 2014)

Arag¢ trafigi olan caddede yaya giivenligini saglamak i¢in ara¢ hizini1 yavaslatici
onlemler almmalidir. Mevcut durumda 50km/h olan ara¢ hiz limitine uyulmasi
gerekmektedir. Zemin kaplamasindaki c¢esitli degisikliklerle ile de ara¢ hizi
diisiiriilebilir. Ornegin; ara¢ yolunun diiz, piiriizsiiz asfalt yiizey yerine 10x10x10cm
boyutlarindaki granit kiip tas ile kaplanmasi ara¢ hizin1 yavaslatacaktir. Ayrica bu
doseme ile birlikte gecirimli ylizey olusturularak, yagmur suyunun emilimi saglanacak
ve yiizey akist kontrol altina alinacaktir. Rahatlikla sokiiliip yerlestirilebilen bu taslarla

gerekli durumlarda altyapiya ulagim da kolaylasacaktir.

Yaya yolu zemin kaplamasinda caddenin ge¢misten gelen yapisal kimliginin korunarak
onarilmas1 gerekmektedir. Bu dogrultuda, mevcutta kullanilan andezit plak tas
dosemenin Biikliim Sokak ve Tunali Hilmi Caddesinin kesisim noktasindaki otelin
ontinde yapilan uygulamanin devamliligini saglayacak sekilde, ayn1 desende tiim cadde
boyunca kullanilmasi diigiiniilmustiir (Sekil 5.7). Boylece tamamen yeni bir doku
kazandirmak yerine caddenin yapisal kimligi korunacak, bireysel olarak gerceklestirilen,
caddenin fiziki altyapisinin iyilestirilmesine yonelik uygulamalarin da siirekliligi

saglanacaktir.
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Sekil 5.7 THC o6neri kaldirim zemin kaplamasi (Orijinal 2014)

Caddeye sinir olusturan yapi cephelerinin alana kazandirdiklart kimlik degerlendirilerek
belirli bir dis cephe standardi getirilmelidir. Cadde lizerinde baskin ve goriiniir olan yap1
cephelerinin  dogal tas malzemelerle kapli olmast alana belirli bir karakter
kazandirmaktadir. Bu olguyu siirdiirmek icin diger yap1 cephelerinde olusturulacak ayni
dogal tonlarda kaplama ve boya malzemeleri ile cadde iizerinde biitiinliik saglanmalidir.
Yap1 cephelerine monte edilmis st oOrtiilerde de ortak bir tasarim belirlenmelidir.
Boylece kafe, restoran gibi yeme-igme birimlerinin caddeye agilan teraslarinin gekiciligi

ve konforu arttirilacaktir.

Cephe tizerindeki reklam panolarinda da Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Ticari Tanitim
Tabela Yonetmeligi’nin gerekliliklerine uymayan materyallerin kaldirilmasi, renk ve
ebat olarak ¢ok ¢esitlilik gosteren tabelalarin standartlara uygun sekilde sade, okunabilir,
cephelere uygun renkte ve orantida tasarlanmasi, bireysel tercihlerin goz ardi edilerek

ortak bir dil olusturulmasi gerekmektedir (Sekil 5.8).
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Sekil 5.8 THC cephe ve ticari tanitim levhasi 6rnegi (Orijinal 2014)

Tunali Hilmi Caddesi ve yakin cevresi ele alindiginda Kugulu Park’la baslayan yesil
dokunun, parka ve parkin bulundugu THC’ye baglanan diger cadde ve sokaklarda,
devamliliginin saglanmas1 gerekmektedir. Bu tiir yol agaclamasi calismalar1 kent
ekolojisine katki saglamanin yani sira, ayn1 zamanda kentsel alanda yaya konforunu
arttiric1 etkisiyle de degerlendirilmelidir. Boylece, ikinci boliimde belirtildigi gibi
yayalar icin gorsel ve islevsel degeri yiiksek olan yaya mekanlar1 olusturulacaktir.
Yogun yaya kullanimi nedeniyle yiirliylis glizergahi olarak kullanilan ve ¢evredeki diger
kent alt-merkezlerine erisimi saglayan bu yollar ‘Tunali’bdlgesinin tanimlanmasina da

katki saglayacaktir (Sekil 5.9).

116



rededy ueug @&
(Ibi1e lAuepjusy) Jejdeby Leuo €D

Je|deby 1noAs|N @

Sekil 5.9 THC ve yakin ¢evresi yesil alan sistemi (Orijinal 2014)



THC {izerindeki mevcut yol agaglarinin ¢esitli sorunlara yol actig1 bir 6nceki boliimde
belirtilmisti. Caddenin yeniden tasarlanmasi sirasinda yol agaglarinin degismesi
gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu kapsamda, Ankara kenti iklim kosullarina, caddeye sinir
olusturan yapilardan kaynakli bitkinin giines, riizgar vs. alma durumuna ve gesitli

kirleticilere dayanikli olan tiirler;

v" Acer negundo

v" Acer platanoides

v" Robinia pseudoacacia

v" Sophora japonica

v' Tilia tomentosa olarak 6nerilmektedir (Sahin 1989).

Yukaridaki bitki tiirlerden herhangi biri yol agaci olarak secilerek cadde boyunca 6-
10m’lik esit araliklarla yerlestirilmelidir. Dikkat edilmesi gereken bir diger konu, bitki
ta¢ baslangicinin yerden mesafesi en az 2m olmasi gerektigidir. Boylece 2m yukaridan
dallanmaya baglayan agag¢ tas yapisi kaldirimi kullanan insanlar i¢in uygun mekani
saglayacaktir. Ayrica, diizenli araliklarla dikilmis bitkiler ¢esitli kullanimlar ve trafikten
kaynakl giiriiltiiyli ve giines 1sinlarin1 absorbe ederek cephelerden yansiyarak artmasini

engelleyecektir (Sekil 5.10).
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Sekil 5.10 THC yol agaci se¢imi ve yerlestirilmesi 6rnegi (Orijinal 2014)

Cadde iizerindeki donati elemanlarinda belirli bir dil birligi ve biitiinliik saglanmasi
gerekmektedir. Bu kapsamda, yol {izerindeki eksik aydinlatma elemanlari tamamlanmali,
bakimlart yapilmali, gerekli durumlarda yenilenmelidir. Belediyenin uygulamasi olan
aydinlatma direklerine bagli ¢op elemanlari, diizenli araliklarla yerlestirilmeli ve sayisi
arttirtlmalidir. Kaldirima dik olarak yerlestirilen dikdortgen seklindeki reklam panolart
yerine, yaya dolagimina olanak saglayan dairesel formlu panolar yerlestirilmelidir. Ayn
sekilde bireysel ilanlarin diizenli ve daha goriiniir bicimde olmasi i¢in caddenin ¢esitli
yerlerine mantar panolar yerlestirilmelidir. Boylece aga¢ govdeleri, aydinlatma direkleri,
telefon santral kutular gibi cesitli yerlere rastgele yerlestirilen bireysel ilan ve
reklamlarin asilmasi engellenecektir. Yonlendirme ve trafik isaret levhalarinin arag
siriiciileri  tarafindan  goriilebilir  yerlerde, yeterli sayida konumlandirilmasi
gerekmektedir. Fazladan yerlestirilen ve eskimis levhalar yaya dolagimina engel
olusturma, gortintii kirliligi ve siiriiciiler agisindan kafa karisikligina sebep olma gibi

olumsuz etkilerinden dolay1 alandan uzaklastirilmalhdir.

Caddede bulunan biifeler birbirinden farkli ebat ve tiplerdedir. Kaldirim iizerinde yaya
dolasimini engelleyen biifeler kaldirim genisligine uygun 6l¢iide belirli bir standartta

kiigiiltiilmeli ve yaya yolunun genisledigi noktalarda konumlandirilmalidir. Ayrica
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isletmecilerinin biife yakin cevresine yerlestirdikleri ¢esitli dolap ve malzemelerin

kaldirimi isgal etmesi engellenmelidir.

Alandaki mevcut elektrik ve telefon direkleri, telefon, kablo yayin ve internet
santrallerinin giiniimiiz teknolojisine uygun sekilde yerin altina alinarak; olusacak
tehlikelerin onlenmesi, gorsel kalitenin arttirilmasi ve kesintisiz yaya sirkiilasyonunun

olusmasi saglanacaktir.

Son olarak, THC nin yaya bdlgesine ¢evrilmesi fikri zaman zaman giindeme gelen bir
konudur. Yapilan arastirmalarda Tunali Hilmi Caddesinin tam zamanh
yayalastirmasinin 6zellikle sehrin genel arag trafigi ve alana gelen kullanicilarin ulagim
olanaklar1 gibi cesitli konularda sikintilar meydana getirecegi sonucuna varilmistir.
Diger bir yandan magaza ve diikkan sahiplerinin ihtiyaglarii karsilayacak servis
yolunun caddede mevcut halde bulunuyor olmasi biiyiik avantaj saglamaktadir. Bu gibi
sebeplere dayanarak kismi yayalastirma uygulamasinda basari oranin daha yiiksek
olacag: diisiiniilmektedir. Ozellikle caddenin yogun kullanildig1 yaz aylarinda hafta
sonlarinin bu sekilde degerlendirilmesi caddeye yeni dinamikler kazandiracak ve hem
ticari aktivite orani artacak hem de kullanicilarin ilgisini g¢ekerek memnuniyetlerini

arttiracaktir.
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