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OZET

Tiirkiye’de askeri ve sivil havacilik tarihi hakkinda yapilan arastirmalarda
Yesilkdy Tayyare Istasyonu her zaman ele alinan bir konu olmustur. Ancak yapilan bu
caligmalarda Yesilkdy Tayyare Istasyonu’nun genellikle askeri yonii ele alinmistir. Bu
nedenle bu tez ¢alismasinda Yesilkoy Tayyare Mektebi ile baslayarak askeri boyuttan
sivil bir boyuta yani Yesilk0y Havaalani’na doniisiimii ve Tirk havacilik tarihinde
glinimiize kadar oynadigi rol ele alinmistir. Birinci bolimde Osmanli Devleti’nde
baslayan havacilik faaliyetlerinden, Yesilkoy Tayyare Mektebi’nin kurulug siirecinden
bahsedilmistir. Devaminda Yesilkdy Tayyare Mektebi’nin savaslarda ordu teskilati i¢in
askeri bir merkez haline gelmesi ve savas sonrasi déonemde Yesilkdy Havaalani’nin
kurulus stireci ele alinmustir. Tezin ikinci boliimiinde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin de taraf
oldugu uluslararasi hava hukuku antlasmalar1 kapsaminda olusturulan standartlarin neler
oldugu ve bu standartlar ile birlikte Yesilkdy Havaalani’nin uluslararast bir boyut
kazanmas1 kapsaminda yasanan doniistimler bu boliimiin icerigini olusturmustur. Tezin
tiglincii boliimiinde ise gelisen jet motor teknolojisinin uluslararasi hava yolcu trafigine
etkilerinin yani sira bolgesel sorunlar ve Avrupa’ya is¢i gogii ile birlikte Yesilkoy
Havaalani’nin bolgesel hava trafiginin 6nemli merkezlerinden biri haline gelmesi
tizerinde durulmustur. Bu baglamda Yesilkoy Havaalani’nda artan hava trafigine yonelik
alinan tedbirler kapsaminda 1960°dan itibaren pist ve tesislerin revize islemleri ve
1968’de yapimina baglanan Master Plan dahilinde Yesilkdy Havaalani'nin modern bir
gorliiniim kazanma siirecinden bahsedilmistir. Akabinde Yesilkdy Havaalani’nin isminin
1985°de Atatiirk Havaalan1 olarak degisme siireci ve giinlimiize kadar genel durumuna
kisaca deginilmistir. Nihayet Yesilkdy Havaalani’nin Tiirk ve diinya sinema tarihindeki
Oonemi, burada yasanan kazalar, siyasi olaylar, terdr saldirilarina deginilerek popiiler

kiiltiirdeki yeri ele alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Sivil Havacilik, Yesilkoy Havaalani, Tayyare Mektebi,

Master Plani.



ABSTRACT

In researches on the history of military and civil aviation in Turkey, Yesilkdy
Aeroplane Station has always been an issue that has been discussed. However, in these
studies, the military aspect of Yesilkdy Aeroplane Station is generally discussed. For
this reason, in the thesis, starting with the Yesilkdy Aeroplane School, the
transformation from a military dimension to a civilian dimension, the namely Yesilkoy
Airport and the role of it has played in Turkish aviation history until today is discussed.
In the first chapter, aviation activities that started in the Ottoman Empire and the
establishment process of the Yesilkdy Aeroplane School were mentioned. Subsequently,
The Yesilkdy Aviation School became a military center for the army in the wars and the
establishment process of Yesilkdy Airport was discussed in the post-war period. In the
second part of the thesis, what the standards established within scope of international air
law agreements to which the Republic of Turkey is a party and the transformation
experienced within a scope of these standards and Yesilkdy Airport gaining an
international dimension constitute the content of this section. In the third part of thesis,
the effects of developing jet engine technology on international air passenger traffic, as
well as regional problems and migration of workers to Europe, emphasized that
Yesilkoy Airport has become one of the important centers of regional air traffic. In this
context, within scope of measures taken for increased air traffic at Yesilkdy Airport, the
revised operations of the runways and facilities since 1960 and process of acquiring a
modern appearance of Yesilkdy Airport were mentioned within the scope of the Master
Plan, which was started in 1968. Subsequently, the process of changing the name
Yesilkdy Airport to Atatiirk Airport in 1985 and its general situation to date were briefly
mentioned. Finally, the importance of Yesilkdy Airport in Turkish and world cinema
history, accidents, political events, terrorist attacks were mentioned and its place in

popular culture was discussed.

Key words: Civil Aviation, Yesilkdy Airport, Aeroplane School, Master Plan.



ONSOZ

Yesilkdy Tayyare Mektebinde cok sayida pilot, rasit, teknisyen ve O0gretmen
subaylar yetistirilmistir. Dolayisiyla bu kurum Tiirk askeri havaciliginda ¢ok énemli bir
yere sahiptir. Ozellikle Yesilkdy’iin Cumhuriyet sonrast sivil bir havaalanina déniismesi
ve burada Tiirk Tayyare Cemiyeti, Devlet Hava Yollar1 Idaresi gibi ¢ok sayida sivil
havacilik kurumuna yapmis oldugu ev sahipligi Yesilkdy’iin 6nemini daha da artirmistir.
Yesilkoy Havaalani’nin 6nemini artiran bir diger neden ise burada baslayan sivil
havacilik faaliyetlerinin zaman igerisinde yasanan bazi doniigiimler ile giiniimiize kadar
sirdliriilmiis olmasidir. Dolayisiyla bu calismada askeri amaclarla baglayan Tiirk
havaciliginin sivil havaciliga evirilme siirecini Yesilkoy Havaalan1 6zelinde ele alarak

Yesilkoy Havaalani’nin Tiirk havacilik tarihindeki 6nemini ortaya koymaya calistik.

Bu tez calismasina pek c¢ok kiymetli insanin katki ve destegi oldu. Bunlarin
baginda tezin yazim siirecindeki yol gostericiligi ile danismanim Dog. Dr. Necdet
AYSAL gelmektedir. Ozellikle belirtmem gerekir ki danigsman hocamin hosgdriisii
olmasaydi, tarih bilimi ile sonradan tanigsmis biri olarak bu teze baslamak konusunda
yeterli cesareti kendimde bulamazdim. Kendilerine tesekkiirii bir bor¢ bilirim. Ayrica
danigman hocamin yani sira tez konusunun belirlenmesi siirecinde verdigi tavsiyeler i¢in
Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Miidiirii Prof. Dr. Temugin Faik
ERTAN’g, ¢alisma esnasinda yonlendirmeleri ve degerli elestirileri i¢in Prof. Dr. Mesut
CAPA ve Dog. Dr. Efdal AS hocalarima tesekkiirii bor¢ bilirim. Bu zorlu siire¢ boyunca

her zaman yanimda olan ailem ve arkadaslarima da ayrica tesekkiir ederim.
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GIRIS

20. yiizy1lin basinda Wright kardesler ile baslayan modern havacilik faaliyetleri
kisa bir zaman igerisinde devletler tarafindan biiyilk onem atfedilen bir alan haline
gelmistir. Diinyada baglayan havacilik faaliyetleri, i¢inde bulundugu ekonomik buhran
ve siyasal problemlere ragmen elde bulunan imkanlara ragmen Osmanli Devleti
tarafindan da diger devletlerle es zamanli olarak ele alinmaya, havacilik alaninda
arastirmalar yapilmaya baslanmistir. Oncelikli olarak ugucu personelin yetismesi
kapsaminda Tirk havaci subaylari yurt disindaki ugus okullarinda egitim almaya
gonderilmistir. Egitimlerini tamamlayan personelin yeteneklerini kaybetmemeleri igin
Istanbul’da bir tayyare mektebinin agilmas: kararlastinlmistir. Kurulan Yesilkoy
Tayyare Mektebinde Tiirk milletinin yardimseverligi ve havaciliga tutkun devlet
adamlar1 sayesinde tayyareci, makinist, 6gretmen ve havaciligin farkli alanlarinda ¢ok
sayida personel yetistirilmistir. Ancak bu tez ¢alismasinda incelendigi tizere askeri
niteligi One ¢ikan Yesilkoy’deki havacilik faaliyetleri Cumhuriyetin ilan1 sonrasi
Yesilkoy Havaalaninin kurulmasiyla birlikte sivil bir boyut kazanmis ve havaalaninda
yasanan doniisimlerle birlikte Yesilkdoy adeta Tirk sivil havaciliginin merkez {issii

olmustur.

Bizi bu arastirmaya tesvik eden en 6nemli husus, mevcut ¢alismalarda hissedilen
baz1 yaklasim ve perspektif bicimleri olmustur. Zira Yesilkdy Havaalaninin Tiirk
havaciligmin gelisimindeki roliine dair tez, kitap, makale gibi calismalar yapilmis
olmakla birlikte, bunlarin ekseriyetle askeri havaciliga ve Cumhuriyet doneminde agilan
havacilik kurumlarma yogunlastigi gériilmektedir. Ote yandan Tiirk sivil havaciliginin
gelisiminde basat role sahip Yesilkdy Havaalanina dair herhangi bir calismaya
tarafimizca tesadiif edilmemistir. Dolayisiyla bu ¢alisma Yesilkdy Havaalani’nin Tiirk
askeri havaciligindaki yeri ve Onemine dikkat g¢ekerken diger yandan Cumhuriyet
sonras1 Tiirk havaciliginin uluslararasi sivil havacilik tagimaciligina evrilme siirecini ele
almistir. Bunlara ilaveten bu calisma Yesilkdy Havaalani’nin Tiirk sivil havaciliginin
kiiresel havacilifa entegrasyonundaki roliiniin ve Tiirkiye’nin siyasal, ekonomik ve
popiiler kiiltiiriine etkilerini Yesilkoy Havaalan1 6zelinde kapsamli bir sekilde ele alarak

bu alandaki boslugu doldurmay1 amaglamaktadir.



Bu tez calismasinda basta Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi ve
Osmanli Arsivi olmak tizere Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire
Baskanlig1 Arsivi, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Arsivi ve Salt
Aragtirma Fonlarindan yararlanilmistir. Arsiv kaynaklarinda Tiirk havaciligmin kurulus
yillarinda yapilan ¢aligmalar, raporlar, fotograflar ve kurumlar aras1 yazigsmalar tespit
edilmistir. Bunlarin yani sira Yesilkdy Tayyare Mektebinin kurulus stireci ve
Yesilkoy’iin  Havaalant olma siirecinde yiirlitilen ¢alismalara dair Dbilgilere
rastlanmilmigtir.  Yesilkdy Havaalaninin doniisim siirecinde gecirdigi restorasyon
calismalar1 ve Master Plan1 kapsaminda gergeklestirilen calismalar hakkinda Salt
Arastirma Fonlarinda yer alan proje mimar1 Hayati Tabanlioglu’na ait fotograf ve arsiv
belgelerinden calismada yararlanilmistir. Arsiv kaynaklarinda yer alan Yesilkdy’lin
kuruldugu yillardan 1980’li yillara kadar gecirdigi doniisiimii gosteren fotograf,
kurumlar arasi yazismalar ve alinan Bakanlar Kurulu kararlar1 ¢alismada kullanilmistir.
Ayrica donem gazeteleri ve dergilerinde yapilan incelemeler sonucunda YesilkOy
Havaalaninda yasanan gelismelerin basin tarafindan da yakindan takip edildigi
anlagilmistir. Sinema, sanat, siyaset ve popiiler kiiltiirde Yesilkoy’iin 6nemi gazete ve
dergiler aracilifiyla tespit edilmistir. Bu dogrultuda gazete ve dergilerden elde edilen
bilgiler 151831nda Yesilkdy Havaalaninda gergeklesen ucgak kazalari, yasanan teror
saldirilari, siyasi olaylardan, Yesilk0y’iin ev sahipligi yaptigi insanlardan ve sinema

tarihindeki oneminden bahsedilmistir.

Calismada Tiirk askeri havacilik tarihi hakkinda yazilmis Ajun Kurter’e ait Tiirk
Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt I, I, Il ve IV kitaplari, Osman Yal¢in’a ait Tiirk
Havacihk Tarihi ve Tiirk Hava Giiciiniin Kurulusu, 1k Seferleri ve Yiikselisi ve
Deniz Daghlar, Ali Osman Yilmaz ve Kubilay Tankurt’a ait Iki Mavi: Tiirk Deniz
Havacihk Tarihi adli kitaplardan faydalanilmistir. Bunlara ek olarak Havacilik
Komisyonu hakkinda Deniz Kurt ve Erdal Korkmaz tarafindan ele alinan Yeni Arsiv
Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havacihigimin Dogusu adli makaleden elde edilen
bilgilere ¢aligmada yer verilmistir. Yesilkdy Tayyare Mektebinin kurulus siirecinden
havaalanina déniisiimii esnasinda yasananlar hakkinda Ismail Tas, Zeynep Giilten ve

Emin Kurt’a ait Havacilik Tarihinde Yesilkoy adli ¢alismadan ayrintili bir sekilde



yararlanilmistir. Tayyare Mektebi’nin kurulmasinda 6ncii olan Siireyya ilmen’e ait
Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi adli eserden detayli bir sekilde
faydalanilmistir. Cumhuriyet donemi Tirk havacilik tarihi hakkinda Deniz Kurt, Yavuz
Pehlivan ve Erdal Korkmaz’a ait Fotograflarla Atatiirk ve Havacihk, Thsan
Tayhani’ye ait Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikas1 ve Ucak Sanayi(1923-1950) ve
Yilmaz Akdemir tarafindan yapilmis Atatiirk Donemi Tiirk Havacihi@ adli tez

calismasindan yararlanilmistir.

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte sivillesen havacilik faaliyetleri ve bu kapsamda
Yesilkoy’de yabanci sirketler araciligiyla gerceklestirilen alt yapi ¢aligmalart hakkinda
Nedime Tugba Yusufoglu’na ait Istanbul’un Ilk Sivil Uluslararasi Havalimani:
Fransiz Havayolu Cfrna/Cidna Sirketinin Rolii adli makale ve Kivan¢ Hiirtiirk,
Gokhan, Sarigol, Stuart Kline tarafindan kaleme alinmis Tiirkiye’de Ticari Havacilik
Tarihi 1909-1967 Pervaneli Ucaklar Devri adli eserlerden yararlanilmistir. Donem
havaciligi hakkinda yazilan diger kitap, makale ve tez ¢aligmalari ayrica incelenerek bu
tez ¢alismasinda kullanilmistir. Calismada uluslararasi hava hukuk anlagmalar: orijinal
metinlere bagl kalinarak degerlendirilmis ve Tiirkiye’nin de taraf oldugu Uluslararasi
Sivil Havaciik Sozlesmesi ayrintili bir sekilde ele alinmistir. Burada Resmi Gazete,
Meclis Zabitlar1 ve sozlesmenin orijinal metinlerinden yararlanilmistir. Uluslararasi
hava hukuk sozlesmelerinin daha kapsamli bir sekilde kavranabilmesi i¢in bu konuda

yazilmis yerli ve yabanci kitaplar incelenmistir.

1953’te Yesilkdy Havaalaninin uluslararasit bir statii kazanmasinin ardindan
diinyada ve bolgede yasanan gelismeler sonucu artan trafiginin karsilanmasi amaciyla
Yesilkdoy’de yapilan revize islemleri ve Master Plan1 hakkinda Bayindirlik Bakanlig
Hava Meydan1 ve Akaryakit Tesisleri Ingaat Reisligi tarafindan yazilmis Yesilkoy
Havalimami Master Plami, Hayati Tabanlioglu’na ait Yesilkdy Havalimani Yeni
Terminal Binas1 kitabi ve Tiirkiye Cumhuriyeti Baymdirhk ve Iskin Bakanlig,
Yesilkoy Havalimam Istanbul-Tiirkiye Isletme Raporu detayli olarak incelenmistir.
Bunlara ilaveten Bayindirhk Bakanh@ Biilteni dergisi ve donem gazete haberlerinden

yararlanilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri, Tiirk Hava Kurumu, Devlet Hava Meydanlari



Isletmesi, Uluslararas1 Sivil Havacilik kurumlar1 ve Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
internet sitelerinde yer alan bilgilerin yani sira Tiirk Havacilik Tarihi hakkinda yapilmisg
belgesel filmler ve havacilik tarihi sempozyumlar1 ayrintili olarak ele alinarak gerek
Tirk havaciligi gerckse Yesilk0y Havaalan1i hakkinda son derece onemli bilgilere

ulastlmistir.

Tezin birinci boliimiinde diinya havaciligi hakkinda genel bilgilere yer
verilmistir. Burada havacilik alaninda yapilan ilk caligmalar ve yapilan denemelerden
bahsedilmis ve sonrasinda modern havacilifin gelisim siireci ele alinmistir. Birinci
boliimiin ikinci kisminda havacilik faaliyetlerinin Osmanli Devleti’ndeki gelisim siireci
ve bu siirecte yapilan calismalar incelenmistir. Birinci bolimiin iigiincii kisminda
Yesilkoy Tayyare Mektebinin kurulus siireci ve bu siirecte yasananlar ele alinmistir.
Kurulusunun ardindan Yesilkdy Tayyare Mektebinin savaslarda askeri bir merkez haline
gelisinden bahsedilmistir. Birinci bdliimiin son kisminda Cumhuriyetin ilaniyla birlikte
Yesilkoy’de sivillesen havacilik faaliyetleri sonucu Yesilkoy’iin istasyondan bir
havaalanina doniisiimii, bu siirecte yabanci sirketler aracigiyla yapilan alt yapi
caligmalar1 ve Yesilkdy Havaalaninin Cumbhuriyetin ilk havacilik faaliyetlerine yaptigi

ev sahipligi ele alinmistir.

Tezin ikinci bolimiinde Yesilkdy Havaalaniin uluslararast bir havaalanina
dontigiim siireci ele alinmistir. Bu baglamda havaciligin gelismeye basladigi yillardan
itibaren olusturulan uluslararas1 havacilik s6zlesmeleri orijinal metinleri incelenerek tez
calismasinda yer almistir. Osmanli’dan itibaren Tiirkiye Cumhuriyeti’nin de taraf oldugu
uluslararast havacilik anlagsmalardan en 6nemlisi olan 7 Aralik 1944°de Sikago’da
imzalanan Uluslararas1 Sivil Havacilik So6zlesmesi ayrintili olarak incelenmistir.
Yesilkdy Havaalaninda Uluslararas1 Sivil Havacilik Sozlesmesi kapsaminda yasanan
doniistimler, bu siire¢ icerisinde yabanci uzman firmalardan alinan yardimlar ve yapilan
caligmalar bu boliimiin konusunu olusturmustur. Yesilkoy Havaalaninin uluslararasi bir
statii kazanmasinda sozlesmenin 6nemli rolii ve havaalaninin agilist bu boliimde ele
alinarak ortaya konmustur. Bu baglamda meclis zabitlari, alinan Bakanlar Kurulu

kararlar1, bu alanda yazilan makaleler ve kitaplar ayrintili olarak incelenmistir. Dénem



basini Yesilkdy Havaalaninda yasanan gelismeleri yakin takip etmistir. Bu nedenle bu

calismada donem basininda yer alan haberlerden istifade edilmistir.

Tezin son boliimii olan {i¢lincii boliimiinde ise ugak teknolojisi alaninda yasanan
gelismeler ile dogru orantili olarak artis gosteren uluslararasi hava trafigi ele alinmistir.
Hava trafigindeki yasanan artigta teknolojinin paymin yani sira etkili olan politik ve
ekonomik etkenler de incelenmistir. Bu kapsamda artan hava ve yolcu trafigi sonucu
Yesilkdy Havaalaninda ortaya ¢ikan eksiklikler ele alinmis ve bu eksikliklerin
giderilmesi amaciyla 1960‘l1 yillarin basindan itibaren baslayan Yesilkdy Havaalani
revize ¢aligmalar1 ayrintili olarak {i¢iincii boliimde yer almistir. Devaminda 1960 sonrasi
baslayan revize ¢alismalarinin 1968’de Master Plan1 kapsaminda birlestirilmesi ve bu
proje siirecinde yasananlar ayrintilariyla incelenmistir. Burada Master Plan1 kapsaminda
yapilan pistin uzatilma islemi, havaalani alt yap1 sistemlerinin yenilenmesi gibi konular
ele almmustir. Artan yolcu trafigini karsilayabilmek amaciyla insa edilen Yesilkdy
Havaalan1 yeni terminal binasi I. linite ¢alismalari fotograflarla degerlendirilmistir. Daha
sonrasinda yeni terminal binasinin agilis1 ve hizmete girisi hakkinda 6nemli bilgilere yer
verilmistir. Uglincii béliimiin son kisminda Yesilkdy Havalanm isminin Atatiirk
Havaalani olarak degistirilmesi siirecinde etkili olan donem siyaseti ve basininin pay1
degerlendirilmistir. Yesilk0y Havaalaninin isminin Atatiirk Havaalanina doniismesinin
ardindan 21. yiizyi1l havaciligindaki konumundan bahsedilmis ve gilincel bilgilere
calismada yer verilmistir. Caligmasinin en son kisminda Yesilkdy Havaalani’nin Tiirk
Havacilik tarihindeki Onemli yeri vurgulanarak ev sahipligi yaptigi olaylardan
bahsedilmistir. Bu boliimde Yesilkoy’lin Tiirk ve diinya siyasetindeki 6nemli isimlere,
sporculara, sanatcilara ev sahipligi yaptig1 ve Yesilkdy’de yasanan terdr saldirilart yer

almstir.



I. BOLUM:

TAYYARE MEKTEBINDEN HAVAALANINA YESILKOY (1910-1940)
1.1. Diinyada Havacihigin Gelisimine Dair

Insanoglu, kimi zaman merakinin pesinde kosmak, kimi zaman da ihtiyaglarini
karsilamak icin ilkel aletlerden gelismis teknolojik araglara kadar farkli tasarilar1 ortak
akilla hayata gecirmistir. Bir bireyin ortaya attig1 bir fikir, bulus veya girisim baska bir
birey tarafindan bir adim Oteye taginmig; ayni amag¢ ugruna verilen ugraglar tim
insanligin faydalanacagi icatlarin gelistirilmesini saglamistir. Havacilik da bu ortak
cabanin bir sonucu olarak ortaya cikan alanlardan biridir. Insanoglunun ugmaya kars
duydugu heyecan zamanla kuglarin taklit edilebilecegi diisiincesini ortaya ¢ikarmistir.
Bu diisiinceden hareketle diinyanin muhtelif bdolgelerinde insanlar birbirlerinden
habersiz u¢manin yollarin1 arastirmis, hatta bu hayal ugruna hayatlarini bile
kaybetmislerdir. Diinyada havaciligin gelisimine katki saglayan toplumlardan biri de

stiphesiz Tiirklerdir.

Havacilik alaninda yaptig1 caligmalarla Tiirk havacilik tarihinde 6ne ¢ikan ilk
isim Imam Ismail Cevheri’dir. XI. yiizyilda bugiin iran sinirlarinda yer alan Nisabur
sehrinde yasayan ve déneminin onemli bilim insanlarindan olan Ismail Cevheri,
havacilik alanindaki ilk ¢alismalarin1 kuslarin u¢gma prensiplerini ortaya koymak {izere
gerceklestirmistir. Cevheri caligmalarindan elde ettigi bilgiler 1s18inda insanlarin da tipki
kuslar gibi ugabilecegine inanmis ve bu dogrultuda kuslarin kanatlarima benzer bir
mekanizma gelistirmistir. Cevheri kollarma yerlestirdigi bu mekanizma ile 1002°de
Nisabur’da bulunan Ulu Camiden asagi atlamistir. Bu ucus denemesiyle bir siire havada
siiziilmeyi planlayan Cevheri bunu gerceklestirememis ve kuvvetli bir riizgar sebebiyle

yere ¢akilarak can vermistir.®

! Lynn White, Jr. "Eilmer of Malmesbury, an Eleventh Century Aviator: Case Study of
Technologicallnnovation, Its Context and Tradition", Technology and Culture, Vol. 2, No. 2, (Spring
1961), pp. 97-111.



Ismail Cevheri’nin gerceklestirdigi bu deneme basarisizlikla sonuglanmasina
karsin kendisinden sonra gelen havaciliga merakli kisilerin ¢aligsmalarina 11k tutmus ve
u¢manin yeni yollarinin denenmesine 6ncii olmustur. Bu denemelerden biri de 1159°da
Dogulu Siracettin tarafindan gerceklestirilmistir. Bizans Imparatorunun diizenledigi bir
senlikte kendi gelistirdigi kanat diizenegi ile bugiinkii Sultan Ahmet meydaninda yer
alan Hipodrum Kulesinden atlayis gerceklestiren Dogulu Siracettin, gokyiiziinde kisa bir
siire siiziilmeyi basarsa da yere inis yapamadigi igin akibeti Ismail Cevher gibi

olmustur.2

Zaman gectikce bu tarz ucus denemelerinin sayist artmistir. Evliya Celebi’nin
seyahatnamesinde bahsettigi bu tarz denemelerden bir digeri de Hazerfan Ahmet
Celebi’ye aittir. Hazerfan, kendinden oncekiler gibi gelistirdigi kus kanatlarina benzer
bir mekanizma ile ugus denemesi gerceklestirmistir. Evliya  Celebi’nin
seyahatnamesinde Hazerfan Ahmet Celebi’nin bu mekanizma ile Istanbul bogazim
gectigi ve Uskiidar bolgesine inerek ucusunu sonlandirdigi belirtilir. ® Yine aym
donemde, barut ve roket sistemleri alaninda ¢alismalar yiiriiten Lagari Hasan da bir ugus
denemesi gerceklestirmistir. Ote yandan Lagari Hasan u¢mak icin digerlerinden farkli
bir yol izlemis ve bir yerden atlamak yerine barut sistemi ile ¢alisan roket kullanmistir.
Lagari Hasan hazirladig1 roket sistemine binerek havalanmis ve kanatlar yardimiyla

denize inerek ugusunu sonlandirmustir.*

Farkli zamanlarda gerceklestirilen bu ucus denemelerinden ¢ikarilan dersler
sayesinde insanligin havacilik alanina dair bilgi birikimi artmigtir. Devletlerarasi
savaglar, ticaret, sosyal ve kiiltiirel etkenler ise bu bilgi birikiminin yayilmasini daha da
kolaylastirmistir. Mevcut bilgi birikimini kullanarak ve gelistirerek kendi calismalarini
yiiriiten havacilik tutkunlar1 6grendikleri her yeni bilgiyi alanin ilerlemesine katkida

bulunacak projelere doniistiirmiislerdir. Sanat, tip, matematik, astronomi gibi farkli

2 Yavuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, Havacihik Tarihinde Tiirkler, C.I, Hava Kuvvetleri
Basimevi, Ankara, 1941, s.18.

% Mustafa Kagar, "Hazerfen Ahmed Celebi”, DiA, C. 17, 1998, s. 297.

* Mustafa Kagar, Hasan Celebi, Lagari, DiA, cilt. 16, 1997, s. 315-316, Ayrica bkz. Winter, Frank H.
(1992). "Who First Flew in a Rocket?", Journal of the British Interplanetary Society, Vol. 45 (July
1992), pp. 275-80.



bir¢ok alanda modern bilimin izlerini tagiyan ¢alismalari bulunan Leonardo Da Vinci,
havaciliga dair gelistirdigi projelerle alanin ilerlemesine katkida bulunan Onemli
isimlerdendir. Da Vinci, kuslarin ugma prensiplerini inceleyerek ayni mantiga dayali
mekanik araglarin gelistirilebilecegi fikrini ortaya atmis ve bunlarin ayrintili ¢izimlerini
yapmustir. Islevselliklerini ortaya koymak iizere giiniimiizde bile hayata gecirilmeye
deger goriilen bu ¢izimler modern havaciligin da yapi taglarini olugturmaktadir. Nitekim
giinimiizde kullanilan ugus teknolojilerinin 6nemli bir kisminin bu ¢izimlerden

esinlendigi bilinmektedir.

Kanatlar vasitasiyla gerceklestirilen ugcus denemeleri ve bu denemelerden elde
edilen bilgiler dogrultusunda giiniimiiz ugaklarinin temeli olan ugak tipleri gelistirilmeye
baslanmistir. Kanatla u¢gma fikrinin yani sira havaciligin gelisimine 6nemli katkilar
sunan bir diger tasar1 ise havadan hafif araglarla, diger bir deyisle balonlarla u¢cma
denemeleri olmustur. Daha 6nceleri bu alanda bir¢ok arastirma ve deneme yapilmasina
karsin basariyla sonuclanan ilk ucus, 5 Haziran 1783’te Fransiz Montgolfier kardesler
tarafindan gerceklestirilmistir. Montgolfier kardeslerin tasarilar1 benzer calismalarin
Oniinii agarak havaciligin gelisiminde dontim noktasi olmustur.® Diger taraftan makineli
tiifegin mucidi olan Ingiliz Maxim Hiram da balonlarla ugma calismalara es zamanl
olarak gerceklestirdigi rlizgar tiineli denemeleri ile ucak teknolojisinin ilerlemesine
6nemli bir katki sunmustur. ’ Ayni tarihlerde havacilik teknolojisi alaninda calisma
yiiriiten isimlerden biri de Alman Otto Lilienthal’dir. Lilienthal uzun yillar siiren
calismalarin ardindan 1891°de plandérii icat ederek ¢ok sayida ugus denemesi yapmustir.
Gergeklestirdigi basarili denemelerle hafif araglarin yani sira agir bir aragla da ugus

yapilabilecegini gostererek u¢maya iliskin fikirlere yeni bir boyut kazandirmistir.

® Da Vinci, “Kuslarin Ugusu iizerine Kodeks™ adli eserinde ilgili ¢izimlerine yer vermistir. Bkz. Nicholl,
Charles, Leonardo da Vinci: The Flights of the Mind, England: Penguin, London, 2005.

® Konuya dair kapsamh bir ¢aligma icin bkz. Charles Gillispie, The Montgolfier Brothers and the
Invention of Aviation 1783-1784: With a Word on the Importance of Ballooning for the Science of
Heat and the Art of Building Railroads, Princeton University Press, Princeton, NJ, 1983.

" Harald Penrose, British Aviation: The Pioneer Years, London: Putnam. 1967, pp.22-23.



Dolayisiyla plandriin icadi, insanlarin ilkel yontemlerle bagladiklari ugma macerasini

modern bir zemine tagiyarak yeni arastirmalarin temelini atmugtir.®

Otto Lilienthal’in yaptig1 plandr ile gerceklestirilen ucus denemelerinden elde
edilmis en 6nemli bilgi bir ucagin uzun mesafe yapabilmesi i¢in gili¢lii bir motora sahip
olmasi gerektigiydi. Bu bilgi dogrultusunda havacilik alanindaki c¢alismalar ucaklari
havada uzun siire tutabilecek motorlarin gelistirilmesine odaklanmustr. ® Nitekim 17
Aralik 1903°te Wright kardesler gelistirdikleri 12 beygirlik motoru plandrlerine
yerlestirerek motorsuz bir plandre kiyasla daha uzun siire havada kalmay1 basarmislardi.
Fakat planorle gergeklestirilmesi hedeflenen ugus siiresi ve mesafesine hala
ulasilamamisti. Bu nedenle elde ettikleri basarili netice sonrasi ¢alismalarina devam
eden Wright kardesler, 1905°te ilk motorlarina nazaran daha kuvvetli olan 25 beygirlik
bir motor tasarlamis ve bu motor sistemi ile gerceklestirdikleri ilk ugus denemesinde
elde ettikleri havada kalma siiresini 59 saniyeden 38 dakika gibi bir siireye ¢ikarmay1
basarmiglardi. Gergeklestirdikleri bu basarili ugus denemeleri ile modern havaciligin
temellerini de Wright kardesler atmustir. 10 Wright kardeslerin basarili calismalarinin
duyulmasiyla birlikte bircok iilke havacilik alanindaki arastirma-gelistirme
faaliyetlerinde motor teknolojisinin gelistirilmesine dncelik vermis ve glinlimiiz modern

ucak ve havacilik teknolojilerinin temellerini olusturan ¢alismalar hiz kazanmistir.!

1.2. Osmanh Devletinde Havacihigin Gelisimi (1909-1910)

Havacilik alanindaki basarili ¢aligmalar devletleri, ugak teknolojisinin askeri
alanlarda kullanilabilirligini aragtirmaya yoneltmistir. Birgok devlet, ordularinda askeri

havacilik birliklerine yer vermeye ve bu birliklerin teghizatinin temini ve ucus

8 Wright kardesler temelde Otto Lilienthal’dan esinlenmislerdir. Bkz. Crouch, Tom D. The Bishop's Boys:
A Life of Wilbur and Orville Wright. New York: W. W. Norton & Company, 1989, pp. 226-228.

® Goksel Keskin, Seyhun Durmus, Muharrem Karakaya, Atanur Teoman, Melih Cemal Kushan, Motorsuz
Ugus Prensibi: Planor, Miihendis ve Makina Dergisi, C.60, S. 695 (2019), 5.165-177.

10 Wright kardeslere pek ¢ok kapsamli galisma vardir. Bunlardan bazilari ig¢in bkz. John D. Anderson,
Inventing Flight: The Wright Brothers and Their Predecessors, Johns Hopkins University Press,
Maryland, 2004; Tom D. Crouch, The Bishop's Boys: A Life of Wilbur and Orville Wright, W. W.
Norton & Company, New York, 1989.

1 Gokhan Taskesen, Tiirk Havacihk Tarihine Elestirel Yaklasim, inonii Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora Tezi, Malatya, 2016, s. 38; Arthur Gordon, History of Flight, New
York, 1962.



personelinin yetistirilmesi gibi gerekli hazirliklar yapmaya baslamigtir. Bu dogrultuda
gelisen havacilik teknolojilerini devletler ordularina katabilmek icin yapilacak
arastirmalara ve iiretime kayda deger diizeyde maddi kaynak ayrrmuslardir. Ozellikle
bliyiik devletlerin es zamanl olarak gergeklestirdikleri bu atilimlar, havacilikta biiytlik
bir rekabet ortam1 olusmasini beraberinde getirmistir. Diinyada bu gelismeler meydana
gelirken Osmanli Devleti de havacilik alanindaki gelismelerden geri kalmamustir.'?
Wright kardesler tarafindan ilk basarili ugusun gergeklestigi 1903’ten yaklasik 6 sene
sonra 1909°da Osmanli Devleti de kendi ordusunda bir havacilik teskilati kurmak

amactyla calismalara baglamistir.™®

1909°da ugak teknolojisi heniliz gelistirilme asamasinda oldugu i¢in devletler
askeri envanterlerine oncelikli olarak balonlar1 katmaya baglamiglardir. Bu donemde
diinyada balonculuk konusunda ileri bilgi ve teknik giice sahip olan devletlerden birinin
Almanya olmas1 ve iki iilke arasinda yakin iligkiler kurulmasi, Osmanli devletinin
balonculuk alaninda Almanya’nin birikim ve deneyimlerinden yararlanmasini
saglamistir. Bu dogrultuda Harbiye Nezareti, donemin Almanya Atasemiliteri Enver
Bey’den balonculuk ve havacilik faaliyetleri hakkinda Almanya’da bilgi toplanilmasini

. . . 14
ve bu konuda rapor hazirlanmasini istemistir.

26 Eyliil 1909°da Harbiye Nezareti’nin talebiyle Yiizbasi Enver Bey tarafindan
hazirlanan rapor dogrultusunda orduda kullanilmak iizere balonlarin satin alinmasi,
gerekli diger techizat ve malzemelerin temin edilmesi i¢in ¢aligmalar baslatilmistir.*®
Osmanli Devleti i¢inde bulundugu zor kosullara ragmen havacilik faaliyetlerini diger
bliyiik devletlerle es zamanli olarak yiiriitme gayretini gostermistir. Bu donemde ucak

teknolojisi alaninda 6nemli atilimlar gerceklestiren bir diger devlet ise Fransa’dir.

12 Osmanli Devletinde Havacilik Faaliyetleri i¢in bkz. Arif Emre Giindiiz, Tiirk Kartallarmin Dogusu
Osmanlr’da Havaciigin Kisa Tarihi, Ketebe Yayinevi, Istanbul, 2018.

3 Tiirkiye Cumhuriyeti Milli Savunma Bakanhigi Hava Kuvvetleri Komutanligi resmi internet sayfasi,
https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79 (Erigim Tarihi: 26.10.2020); 19.yiizyil Osman havaciligi ve
tarihi i¢in bkz. Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi (1789-1914), Ankara, TTK Basimevi, 1997

Y Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt I 1910-1914, Hava Kuvvetleri Komutanhgi,
2009,s.39; “Havacilik Tarihinde Tiirkler ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Diinii Bugiinii Yarini”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, No:255, (1975), s.3-19.

5 {smail Tas, Zeynep Giilten, Emin Kurt, Havacilik Tarihinde Yesilkdy, Hava Basimevi, Etimesgut,
Ankara, 2010, s.11.
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Fransa’nin ugak teknolojisinin gelismesi ve ugus personelinin yetigmesi i¢in yUrlittiigi
calismalar sonucunda ugus egitimleri alarak Mang Denizi’ni asan ilk pilot Fransiz Louis
Bleroit olmustur.® Bunun akabinde ise Kasim 1909’da Fransiz pilot Bleroit tarafindan

Istanbul’da bir ucus gergeklestirilecegi Tasvir-i Efkdar gazetesinde ilan edilmistir.17

Fransiz pilot Bleroit’in Istanbul’da bir ugus gergeklestirecegi haberinin ardindan
yine baska bir Fransiz pilot olan Baron de Catter tarafindan 2-5 Aralik 1909 tarihleri
arasinda iki ucus denemesi gergeklestirilmistir. 8 Louis Bleroit tarafindan
gergeklestirilmesi planlanan ugus denemesi ise 11 Aralik 1909°ta ger¢ceklesmistir. Ancak
ucus sirasinda ¢ikan ani ve kuvvetli riizgar pilotun bir evin ¢atisina ¢arparak inmesine
neden olmustur. Bu basarisiz denemenin ardindan Osmanli makamlar1 tarafindan bu
ucus hakkinda bir rapor hazirlanmasi talep edilmistir. 19 Nitekim ucusu izlemekle
gorevlendirilmis heyet tarafindan hazirlanan raporda oncelikli tayyarenin nasil bir arag
oldugu; govde, kuyruk, makine gibi boliimlerinin 6zellikleri ile ilgili bir tanitim yapilmis
ve u¢ma prensibinden bahsedilmistir. Devaminda ise kazanin nasil gerceklestigiyle ilgili
teknik bilgilere yer verilerek kazanin yasandigi donemde tayyarelerin heniiz gelisim
asamasinda oldugu; ancak yakin bir gelecekte bu araclarin gelistirilerek daha etkin ve

sik kullanilacag ifade edilmistir.

Hazirlanan raporlar ve gergeklestirilen ugus denemeleri biitiin devletler i¢in yeni
olan bir teknolojinin Osmanli Devleti tarafindan da biiytik bir ilgi ile karsilandigini ve
gelismelere ayak uydurmak igin ¢esitli girisimlerde bulunuldugunu gostermektedir. Tiirk
havaciligimin gelisiminde 6zellikle havaciligin gelecekte askeri alanda 6nemli avantajlar
saglayacagini diisiinen ileri goriislii devlet adamlar1 biiyiik rol oynadigi bilinmektedir.

Bu isimlerden biri Mahmut Sevket Pasa’dir. 28 Aralik 1909’da Osmanli hiikiimetinin

1°.C. H. Gibbs-Smith, A History of Flying, Batsford, London 1953, p. 259.

Y Ugus ilam hakkinda ayrica Kansu, a.g.e, s.115-116; Hava Kuvvetleri Miizesi Arsivi’ndeki Pilot
Bleroit’in ugus gosterisi bileti i¢in ayrica bkz. Tag, Giilten, Kurt, a.g.e, s. 11.

'8 Baron de Catter, Misir’da ilk ugusu gergekleiren pilot olarak da bilinir. Bkz. Garry Leiser, “The First
Flight Above Egypt: The Great Week of Aviation at Heliopolis, 1910” Journal of the Royal Asiatic
Society, Vol. 20, No. 3, (2010), pp.267-294.

19 Cengiz, Tatar, Tiirk Havacihik Tarihi 1909-1954 Milli Miicadele Donemi Oncesi ve Sonrasi Tiirk
Havacih@l, Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Afyonkarahisar, 2018, s. 8-12.

0 Kurter, a.g.e., s. 40.
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istifas1 izerine kurulan yeni hiikiimette Mahmut Sevket Paga, Harbiye Nazirlig1 gorevini
iislenmistir. ** Goreve geldigi giinden itibaren havacilik alanma déniik girisimlerde
bulunan Mahmut Sevket Pasa, Edirne Kalesi’ne balon satin alinabilmesi i¢in ¢alismalar
baslatmistir. Bu ¢alismalar dogrultusunda balon ve tayyare hakkinda bilgi toplanmasi
amactiyla Paris ve Almanya’ya heyet gondermis ve bu heyet Almanya’dan balon satin

almak {izere “Riedinger” firmasi ile antlagma saglamlstlr.22

Osmanl1 Devleti, i¢inde bulundugu bir¢ok probleme ragmen havacilik alaninda
gerceklesen gelismeleri yakindan takip etmeyi stirdiirmiistiir. 17 Eyliil-21 Ekim 1910°da
Fransa’nin  kuzeyinde bulanan “Picardie” bolgesinde  gerceklestirilen  ve
yonlendirilebilen balonlar ile tayyarelerin kullanildigi bu tatbikata diinyanin birgok
tilkesinden devlet adamlari ve askeri gozlemciler katilmistir. Osmanli Devleti ise
Binbagi Selahattin Bey, Yiizbasi Ali Fethi (Okyar) ve Kurmay Yiizbas1 Mustafa Kemal
(Atatiirk) gibi isimlerin yer aldigi bir heyeti gozlem ve tetkik yapmalar1 igin
gorevlendirmistir. Tatbikat Mustafa Kemal’in havacilikla ilk temasi olmus;
gerceklestirdigi gozlemler havaciliga olan ilgi ve merakin1 artirmistir. Tatbikat
sonrasinda heyet tarafindan hazirlanan raporda iizerinde en ¢ok durulan husus, havacilik
faaliyetlerinin yakin bir gelecekte diinyanin bir¢ok iilkesinde askeri alanda kullanilacagi;
Ozellikle savaglarda devletlerin hava gii¢lerinin etkin gdrevler alacagi vurgusu

olmugtur.

Heyetin hava araglarinin savaslarda kullanilacagma iliskin 6ngoriisii kisa bir
zaman sonra yasanan gelismelerle dogrulanmugtir. Farkli devletlerin gozlemcileri

tarafindan izlenen tatbikatin ardindan bu devletler ¢ok hizli bir sekilde ordu

2l Mahmut Sevket Pasa Donemi Havacihdi igin bkz; Zekeriya Tiirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik
Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen
Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararas1 Tarih Sempozyumu,
Ayrint1 Basimevi, Ankara, 2013, s. 28.

%2 Mustafa Kagar, “Mahmut Sevket Pasa (1856-1913)”, DIA, cilt. 27, 2003, s. 384-386; Ali Fethi Okyar,
Uc Devirde Bir Adam, Terciiman Yayinlar, istanbul, 1980, s. 125-126.

¥ Osman Yal¢in, Tiirk Havacihk Tarihi, Birem Sube, Izmir, 2009, s.78; Mustafa Gokhan Erdemli,
Diinden Bugiine Tiirk Havacilik Tarihi ve Eskisehir, Eskisehir Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir 2011, s.7; Osman Yalgin, “Tiirk Havacilik
Tarihinde Bagis Ugaklar ve Havacilik Sanayii Kurulmasina Tesirleri”, Akademik Bakis. S.6, Ankara
2010, s.21; Osman Yalcin, “Tiirk Tarihi Bakimindan 20. Yiizyilda iki 6nemli gelisme: Havaciligin ve Bir
Liderin Dogusu”, Turkish Studies, C.6, S.2, (2011), s. 1033-1062.
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envanterlerine hava araglarmi katmak igin ¢aligmalara baglamistir. Bu gelismeler
stirerken Osmanli Hariciye Nezareti’nden Harbiye Nezareti’'ne gonderilen yazida komsu
iilkelerden Bulgaristan ve Yunanistan’in da ordularina hava araglarin1 katmak igin
girisimlerde bulunduklar1 bilgisi iletilmistir. Hava teknolojisinin askeri alana dahil
edilmesine doniik calismalarin hiz kazanmasiyla olusan rekabet ortami, Osmanl
Devleti’'ni de kisa silirede bir adim atmaya yoneltmis; boylece hava araglarinin ve
yetismis personelin ordu biinyesine katilmasi i¢in gerekli ¢calismalara baslanmlstlr.24 Bu
dogrultuda ilk adim ise Paris ve Berlin Atageliklerinden Fransa ve Almanya’nin
havacilik c¢aligmalarina dair tahkikat yapilmasi yoniinde talimat olmustur. Bu siire
zarfinda Osmanli Harbiye Nezareti tarafindan bir genelge yayinlanarak her ordudan pilot
yetistirilmesi maksadiyla aday c¢ikarmalar1 istenmistir. Ordular tarafindan secilerek
sinava tabii tutulacak adaylarin yabanci dil bilmeleri ve bazi fiziksel ozellikleri
saglamalar1 gibi sartlar aranmigtir. Diger yandan Ataseliklerde gorevli personelin yaptigi
tahkikat sonucunda Fransiz okullarinin Alman okullarindan daha diisiik maliyetle pilot
yetistirdigi, bu sebeple personelin buralarda egitim goérmesinin uygun oldugu
belirtilmistir.”®> Akabinde yetistirilecek pilot adaylarinin se¢imi, sinav siireci ve havacilik
faaliyetlerinin takibi amaciyla Havacilik Komisyonu kurulmas: kararlastirilmistir. Bu
komisyon sayesinde Osmanli ordusunun havacilik faaliyetlerinin diizenli bir sekilde ve

tek bir merkezden yonetilmesi ama(;lanmlstlr.26

1.3. Yesilkoy’de i1k Havacilik Faaliyetleri
1.3.1. Yesilkoy Tayyare Mektebinin Kurulus Siireci (1911-1912)

1 Haziran 1911°de kurulmasi kararlastirilan Havacilik Komisyonu Tiirk havacilik

tarthinin teskilatlanma siirecinin baglamasini sagladig1 gibi Tiirk Hava Kuvvetleri’nin de

# Kurter, a.g.e, s.43.

® Deniz Kurt, Erdal Korkmaz, “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciliginin Dogusu”,
Savunma Bilimleri Dergisi, C.17, S.2, (Kasim 2018), s. 208-251; ATASE, BHK, K: 328, D: 23/2319, F:
2-9.

% Tiirkiye Cumhuriyeti Milli Savunma Bakanhg Hava Kuvvetleri Komutanligi resmi internet sayfasi,
https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79 (Erisim Tarihi: 16.11.2020); ATASE, BHK, K: 328, D: 2319,
F: 2-15.
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kurulus tarihi olarak kabul edilmektedir.?” Bu noktada havacilik komisyonu hakkinda
onemli bir bilgiyi belirtmek uygun olacaktir. Bugiline kadar yapilan calismalarda
raporlar, arsiv belgeleri ve kendi kitab1 kaynak gosterilerek Kurmay Albay Siireyya
(Ilmen) Bey’in bu komisyonun baskan1 oldugu belirtilmistir. Ancak giincel bir ¢alisma,
Erkan-1 Harbiye Umumi Dairesi 2. Subesinden Kurmay Yarbay Ismail Bey’in komisyon
bagkan1 oldugunu ortaya koymaktadir. Zira Avrupa’ya egitim i¢in gonderilecek
subaylarin ilan edildigi ve havacilik komisyonunun iiyelerinin bulundugu 13 Subat ve 29
Haziran 1911 tarihli arsiv belgelerinde ismail Bey’in imzas1 vardir. Nitekim bahsi gegen
belgede Yiizbasi Mehmet Fesa (Evrensev) Bey’in 92 puan alarak, Istihkam Ustegmen
Yusuf Kenan Bey’in ise 91 puan alarak Avrupa’ya pilotluk egitim almak igin

gonderilmeye hak kazandiklar belirtilmistir.?®

Ote yandan Kurmay Albay Siireyya Bey, komisyonun kuruldugu tarihlerde
yurlttigi faaliyetleriyle Osmanli havaciliginda gergeklesen bir¢cok caligmanin iginde
basrolde yer almistir. Siireyya Bey’in Osmanli havaciligina en biiyiik katkilarindan biri
ise bu tezin konusu olan Yesilkdy Tayyare Istasyonu’nun kurulusu siirecindeki
calismalar1 olmustur. %% Havacilik Komisyonu gerceklestirdigi sinavin ardindan pilot
adaylar1 Fransa’daki sivil bir tayyare mektebi olan Robert Esnault-Pelterie (REP)’e
egitim almak {izere gonderilmislerdir. Fransa’ya gonderilen ucus personelin pilotaj
egitimini aldig1 sirada, 29 Eyliil 1911°de Osmanli’ya savas ilan eden Italya, tarihte ilk
defa ucaklari savas alaninda kullanmistir. Bodylece havaciligin  savaslarda
kullanilabilecegi diislincesi gercege donilismiistiir. Osmanli Devleti ise tayyaresi ve

yetismis pilotu olmadigr icin havacilik teknolojisini  Trablusgarp Savasi’nda

2 Emin Kurt, Tirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bagis ve Yardimlar (1911-1914), Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Ankara 2018, s. 26.

28 Komisyon baskanin Siireyya Ilmen Bey olmadigmi yeni arsiv belgeleriyle ortaya koyan calisma igin
bkz. Kurt, Deniz, Korkmaz, Erdal, “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciligimn Dogusu”,
Savunma Bilimleri Dergisi, C.17, S.2, (Kasim 2018), s. 216; Siireyya ilmen Bey tarafindan hazirlanmis
rapor ve kitab1 icin ayrica bkz. ATASE, BHK, K: 179, D: 92, F: 1-8, 9-15; Siireyya ilmen, Tiirkiye’de
Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitabevi, Istanbul, 1947; Avrupa’ya génderilecek pilotlarin
belirlenmesi ile ilgili bkz. ATASE, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-7; Gonderilecek personelin sinav
sonuglar1 ve havacilik komisyonu iiyelerinin isimlerinin yer aldig: belge i¢in; ATASE, BHK, K: 328, D:
2319, F: 2-22.

% Deniz Daglilar, Ali Osman Yilmaz, Kubilay Tankurt, iki Mavi: Tiirk Deniz Havacilik Tarihi, Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari, Istanbul, 2007, s. 36.
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kullanamamistir. Ancak en kisa silirede tayyare ve yetismis personele sahip olunmasi
gerektigi fark edilmis ve bu yondeki c¢alismalar hizlanmistir. Avrupa’ya egitime
gonderilen personelin  memleketlerine dondiiklerinde edindikleri yeteneklerini
kaybetmemeleri amaciyla tayyare satin alinmasi planlanmistir. Ancak Osmanl
Devleti’nin i¢inde bulundugu savas hali ve ekonomik problemlerden dolayr Mahmut
Sevket Pasa onciiliiglinde baglatilan yardim kampanyasiyla elde edilen gelirler sayesinde

Fransa’dan iki adet egitim tayyaresi satin aliabilmistir.*

Siireyya Bey, Paris, Viyana ve Berlin Ataseliklerinden tayyarecilik gelismeleri
hakkinda bir rapor hazirlanmasini talep etmistir. Hazirlanan raporlarin neticesinde
Istanbul’da bir tayyare mektebi agma fikri ortaya ¢ikmustir. Bu fikrin temelinde
pilotlarin egitim masraflari, kaza-kirim tazminatlari, yol ve giinliikk harcamalarin
Osmanli hazinesine biiyiik bir yiik olmasi; yani maddi olanaksizliklar bulunmaktaydi.
Ayrica bir ugagin bedelinin yaklasik 1000 lira olmasi Istanbul’da bir tayyare mektebinin
acilmasini gerekli kilmistir. Boyle bir okulun agilmasi durumunda yurt disinda aldiklari
egitimden donen pilotlarin bu okulda 6gretmen olarak gorev yapabilecegi; boylece
hazineye ylik olmadan ugus personelinin yetistirilebilecegi diisiiniilmiistiir. Dahast bu
okulun Osmanli Tayyare Béliikleri i¢in bir merkez olmasi ve pilot, makinist ve teknisyen

gibi personelin yetistirilmesi planlanmustir.**

Harbiye Nezareti tarafindan gerekli incelemelerin yapilmasinin ardindan 5 Mart
1912°de tayyare mektebi acilmasi konusunda mutabakata varilmigtir. Ayrica bu
okulunun acilis islemlerinin icras1 i¢in bir komisyon kurulmasi kararlastirilmistir.
Stireyya Bey baskanliginda kurulan bu ikinci komisyon, tayyare mektebinin acilisi i¢in
vakit kaybetmeden gerekli hazirliklara baslamistir. %2 Oncelikle ugus personelinin
gonderildigi REP tayyare mektebiyle temas saglanmis, ardindan okulun miidiirii Simone
Bey lstanbul’a gelerek burada Havacilik Komisyonu ile bir sdzlesme imzalamistir.

Sozlesmede acilacak tayyare mektebinin ihtiyact olan on pilot ve on bes makinistin

%0 Giilten, a.g.e, s. 17-20; Kansu ve digerleri, a.g.e, s.124.

3! Tiirkiye Cumhuriyeti Milli Savunma Bakanhg Hava Kuvvetleri Komutanligi resmi internet sitesi,
https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79 (Erisim Tarihi: 16.11.2020)

%2 Zeynep Giilten, “Havacihk Tarihinde Yesilkdy”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yih
Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ayrintt Basimevi, Ankara, 2013, s. 74-78.
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ticretsiz olarak egitilmesi ve Fransa’dan bir miihendisin gonderilmesi konusunda
antlagsmaya varilmistir. Ayrica okulun {i¢ ay gibi bir siire i¢inde kurulmasi ve ardindan

Tiirk subaylara teslim edilmesi taahhiit edilmistir.*®

Gerekli antlagmalarin yapilmasinin ardindan yeni giindem, kurulacak hava
istasyonun yerinin belirlenmesi olmustur. Yapilan arastirmalar sonucunda tayyare okulu
ve istasyonunun kurulacagi bolgenin diiz bir alana sahip olmasi, boyutlarinin ise dort-
bes donlim civarinda olmasi gerektigi sonucuna ulagilmistir. Ayrica ugaklarin giivenli
inis kalkis yapabilmeleri i¢in yeterli uzunlukta bir piste ihtiya¢ duyuldugu ve istasyon
kurulurken bolgede esen riizgar yoniiniin hayati bir oneme sahip oldugu tespit edilmistir.
Bu dogrultuda istasyonun kurulacagi alan riizgar yonii dikkate alinarak secilmistir. Tiim
bunlarin yaninda kalkis ve inis yapacak ucaklarin herhangi bir engelle karsilagmamasi
icin bolgenin agik bir arazi olmasi ve etrafinda ucusu engelleyecek veya kaza-kirima
sebep olabilecek dag gibi engellerin, yani mania bulunmamasi gerektigi bilgisi 6nemle

vurgulanmugtir.**

Istasyon kurmaya uygun &zellikte bir arazinin belirlenmesi i¢in Siireyya Bey
gerekli calismalari vyiiriitirken Mahmut Sevket Pasa istasyonun Istanbul’un Anadolu
yakasinda kurulmasini talep etmistir. Ancak Anadolu yakasinda bahsi gecen 6zelliklere
sahip bir arazi bulunamamigtir. Diger taraftan Istanbul’'un Avrupa yakasinda belirlenen
sartlara uygun Dudullu ve Safrakdy gibi bazi bolgeler tespit edilmistir. Ancak genis
diizlikleri ve etrafinda ucusu engelleyecek herhangi bir mania bulunmamasi,
Ayestefanos (Yesilkdy) bolgesinin kuzeyinde yer alan Safrakdy’ilin arazi se¢iminde 6ne
cikmasimi saglamistir. Bolgedeki riizgar yonii ise pistin yoniinlin tespit edilmesinde
belirleyici olmustur. Bu bolgenin kurulacak tayyare okulu i¢in secilmesinde etkili olan
stratejik nedenlerden biri de, bolgede yer alan ve Istanbul-Edirne arasindaki ulagimi
saglayan tren yoludur. Nitekim okulun yakininda bir tren yolunun olmasinin, gerekli

personelin ve techizatin nakliyesindeki saglayacagi kolaylik g6z oniine alinarak yer

33 Yalgin, Osman, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayinlanmams Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2004, s.12-13.

3 Havacilik literatiiriinde bu tarz ugusu engelleyici etkenleri tanimlayan “ménia” kavranu i¢in bkz. SHGM
resmi internet sitesi, http://web.shgm.gov.tr/tr/havaalanlari (Erigim Tarihi: 16.11.2020).
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secimi konusunda verilecek kararda etkili olmustur.* Tim bu degerlendirmelerin
ardindan Siireyya Bey secilen arazinin sahibi olan Sabuncuzade ailesiyle bir gériisme
gerceklestirmis ve okulun burada kurulmasi igin gerekli izinleri almistir. % Akabinde
REP tayyare mektebi ve havacilik komisyonu arasinda goriigmeler gergeklestirilerek
insaat plan1 ve ayrintilar1 belirlenmis ve hazirlanan plan ve projeler 18 Mart 1912°de
Harbiye Nezareti’'ne sunulmustur. Boylece tayyare mektebinin ingaat g¢alismalari

basglamistir.

Garsel 1. Yesilkoy Tayyare istasyonu 1912°

Tayyare Mektebi’nin yani sira ayni1 bolgede onarim ve bakim istasyonlari igin
tesisler insa edilmesi ve bu tesislerde diger tayyare bakim bdliikleri, teknisyen, makinist
gibi teknik personel yetistirebilecek bir kapasiteye ulasiimasi hedeflenmistir. insaatin
devam ettigi siiregte REP tayyare mektebi ile yapilan antlasma geregi gonderilecek olan
ucaklardan birinin Padisahin tahta ¢ikis toreninde gosteri ugusu yapmasi planlanmis ve
bu sebeple fabrikadan bir ugagin ivedilikle gonderilmesi istenmistir. Fransa’dan siparis
edilmis 2 adet Deperdussin ugagi 20 Nisan 1912°de Fransa’daki ugus egitimlerini
tamamlayan Mehmet Fesa ve Yusuf Kenan Beylere Istanbul’da teslim edilmistir. Teslim

® Giilten, a.g.e, s. 18-19.

% Siireyya ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, ibrahim Horoz Basimevi, istanbul,
1947, s. 22.

¥"Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, Hava Kuvvetleri
Komutanligi Tarih Sube Midiirliigii, Ankara, 2020, s. 28.
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alman ugaklar Tayyare Mektebi’'nin heniiz yapim asamasinda olmasi dolayisiyla
sandiklarda muhafaza edilmis ve 27 Nisan’da ger¢eklesecek torene yetistirilmesi
amactyla montaj islemlerine baslanmistir. Montaj islemleri tamamlanan ucak ile
torenden bir glin 6nce bir ucus yapilmasi planlanmistir. Ugustan dnce Mahmut Sevket
Pasa ve beraberinde Havacilik Komisyonu iiyeleri Yesilkdy Tayyare Mektebi'ni
gezmisglerdir. Planlanan ugusu ise montaji tamamlanan ugak ile pilot Gordon Bell
gerceklestirmistir. Yani sira ilk Tiirk pilot unvanina sahip olan Fesa (Evrensev) Bey de
26 Nisan’da tek kisilik egitim tayyaresiyle bir ugus provasi yaprms‘ur.38 Tirk bir pilot
tarafindan gerceklesen bu ucus ile 26 Nisan Tiirk havaciligi i¢in 6nemli bir tarih haline
gelmigtir. 2013 yilinda Uluslararast Havayolu Pilotlar1 Dernekleri Federasyonu
(IFALPA) tarafindan diizenlenen kongre’de Tiirkiye Havayolu Pilotlar1 Dernegi
(TALPA) tarafindan 26 Nisan giinliniin diinya pilotlar giinii olarak kutlanmasi teklif
edilmis ve bu teklif kabul gormiistiir.*°

Gorsel 2. Yesilkoy Tayyare Mektebi Hava Fotografi*

27 Nisan 1912’de padisahin tahta ¢ikis téreninde pilot Gordon Bell tarafindan
REP ucag1 ile komisyon iiyeleri, devlet yetkilileri ve ahalinin Oniinde bir ugus

gerceklestirilmistir. Izleyicilerin havaciliga olan ilgi ve meraklarini artiran bu ugusun

8 Daglilar, Yilmaz, Tankurt, a.g.e, s. 39.

¥ Kurter, a.g.e, s. 83; Giilten, a.g.e, s. 20; Diinya Pilotlar giinii hakkinda bkz. TALPA resmi internet sitesi,
www.talpa.org ( Erisim Tarihi: 25.10.2020)

“Avni Okar, Tiirkiye’de Tayyarecilik, 1910-1924, Yap1 Kredi Yaynlari, istanbul, 2010.
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ardindan Mahmut Sevket Pasa tayyare mektebi i¢in gerekli bilgilerin ve techizatin
temini i¢in Siireyya Bey ve Binbast Mehmet Ali Bey’i Avrupa’ya gondermistir. Heyet
Almanya, Ingiltere ve Fransa’daki arastirma gezileriyle elde ettikleri tecriibeyle Tayyare
Mektebi i¢in gerekli biitlin techizatin saglanmasina yonelik ¢alismalara batslamlstlr.41
Nihayetinde teknik personel ve teghizat ihtiyaci karsilanmasiyla 3 Temmuz 1912°de
Tirk Havacilik tarihinde ©nemli bir yere sahip olan Yesilkdy Tayyare Mektebi

ac;llmlstlr.42
1.3.2. Savaslarda Yesilkoy Tayyare Mektebi (1912-1920)

Osmanli Devleti, havacilik teskilatinin faaliyetlerinin yiiriitilmesinde biiyiik bir
gorev {lstlenecek olan Yesilkdoy Tayyare Mektebi’nin agilist ile havacilikta disa
bagimlilig1 kismen de olsa azaltmistir. Ancak Yesilkdy tayyare mektebinin agildigi
donemde Osmanli Devleti ile Italya arasindaki savas devam etmesine karsin bu savasta
mevcut teknolojinin kullanilmast miimkiin olmamis; Mahmut Sevket Pasa ellerindeki
ucaklar1 Trablusgarp’a gondermek istese de bu istek gerceklestirilememistir. Diger
taraftan Italyanlar bu savasta hava giiciiniin kesif ve saldir1 amaciyla etkin olarak
kullanilabilecegini tiim diinyaya gdstermistir. Italyanlar 22 Ekim 1911°de Trablusgarp’ta
bulunan Aziziye bolgesinde bir kesif ugusu gerceklestirmis ve bu ugustan elde ettikleri
verilerle belirledikleri bolgelere bomba atis1 diizenlemislerdir. Ayrica ugaklarini kesif ve
saldirinin yani sira dnceden hazirlanmis propaganda bildirilerini dagitmakta kullanarak
Osmanli Devleti’ne kars1 psikolojik bir harekat da yiirtitmiiglerdir. Tiim bunlara karsilik

Osmanli Devleti ise yerden acti1 atesle bir italyan ucagim diisiirebilmistir. 43

Italyanlarin ugaklari Trablusgarp savasinda kullanmasiyla devletlerin hava
teskilatlanmas1 ivme kazanmis; bu baglamda Osmanli Devleti de teskilatlanma siirecini
hizlandirarak envanterindeki ucak sayisinm1 artirmistir. Nitekim Balkan Savaglari

doneminde orduya ait 14 ugagi bulunan Osmanli Devleti biitiin ucaklarin1 Yesilkdy

* Giilten, a.g.e, s. 21.

*2 Orhan Aydar, Ucan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, s. 11-13; Thsan Tayhani, Atatiirk'iin
Bagimsizlik Politikasi ve Ucak Sanayi (1923-1950), Tiirk Hava Kurumu, Ankara, 2001, s. 158-159.

* Robin Higham, Hava Giicii (Ozlii Bir Tarih), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire
Baskanlig1 Yayinlari, Ankara, 1983, s.22; Osman Yal¢in, “Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve
Harp Okuluna Gegis Siireci”, Gazi Akademik Bakis, C.9, S.17, (Kis 2015), s. 235.
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Tayyare Mektebi’nde konuslandirarak burada muhafaza etmistir. Yesilkdy Tayyare
Mektebinde bulunan ugaklar Deperdessin, Bleriot, REP, Bristol, Harlan firmalarina ait

Fransa, Ingiltere ve Almanya menseli, iki veya tek kisilik ucaklardi.**

Balkan Savaglar1 Oncesinde gerceklesen kabine degisikligi  havacilik
faaliyetlerinin savag donemindeki ilerleyisini sekteye ugratmisti®®. Buna gére Mahmut
Sevket Pasa’nin yerine Harbiye Nazirligmma havaciliga ilgisi olmayan Nazim Pasa
getirilmistir. Bunun yan1 sira havacilik faaliyetleriyle ilgili birgok ¢alismada bulunan
Siireyya Bey de gorevinden alinarak Genel Karargdh Ikinci Subesi’nde
gorevlendirilmistir. Boylece Osmanli Devleti’nde havacilik faaliyetlerinin gelisiminde
biiyiik roller oynayan Mahmut Sevket Pasa ve Siireyya Bey’in Balkan Savaslar1 gibi

kritik bir donemin dncesinde gorevlerinden alinmalari biiyiik sorunlara yol agrmistir.*

Yesilkoy Tayyare Mektebi insaat ¢alismalarinin aksamasi bu sorunlarin basinda
gelmektedir. Yesilkoy Tayyare Mektebi, bu donemde sadece 2 adet hangar insa
edilebildigi i¢in pilotluk egitimi cadirlarda icra edilmistir. Ugus egitimini almis olan
Fesa Bey’in yani sira Yesilkdoy Tayyare Mektebinde egitimini tamamlayanlar arasinda
Yiizbas1 Refik, Kolagas1 Cemal, Yiizbas1 Salim, Yiizbasi Fevzi, Tegmen Nuri gibi
isimler yer almistir. Ote yandan Ingiltere’de Bristol okulunda egitim géren pilot adaylar
egitimlerini tamamlayamadan Yesilkdy Tayyare Mektebine gelmislerdir. Dolayisiyla
Balkan Savaglari doneminde egitimlerini tamamlamis ve yeterli ugus saatine ulasmis
yetismis pilot sayist oldukca azdi. Mevcut ihtiya¢ ise savas doneminde yabanci
devletlerden pilot kiralama yolu ile giderilmeye calisilmistir. Balkan Savaslarinin ilk
sathasinda Bulgaristan’in gerceklestirdigi hava kesifleri ve elde ettigi bilgiler
dogrultusunda yaptig1 saldirilar karsisinda Osmanli Devleti Catalca bolgesine ¢ekilmek
zorunda kalmistir. Bulgar hava giicii Balkan Savaslar slirecinde Osmanli devletine karst

etkili bir sekilde kullamlmis; tipki Trablusgarp savasinda Italya’min yaptigi gibi

# Kansu Yavuz, Sermet Sendz ve Yilmaz Oztuna. Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.I, Hava Kuvvetleri
Komutanligi Hava Basim ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, 2006, s. 129.

* (Okkes Kiirsat Karacagil, “Balkan Harbi'nde Tiirk Havacihg”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii
Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ayrinti Basimevi, Ankara, 2013, 5.123.

*® {lmen, a.g.e, 5.104-108.
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Bulgaristan da ucaklariyla propaganda bildirileri dagitmistir. Nitekim Bulgar

saldirilarinin etkinligi, 3 Aralik 1912°de ateskesle sonug:lanmlstlr.‘"7

Ateskes siirecinde 23 Ocak 1913°de hiikiimete yapilan darbe sirasinda Nazim
Pasa oldiriilmiis ve yerine Harbiye Nazirli§ina yeniden Mahmut Sevket Pasa
getirilmistir.48 Mahmut Sevket Pasa’nin goreve gelmesiyle birlikte havacilik alaninda
calismalar yiiriiten Siireyya Bey de tekrar eski gorevine getirilmis ve boylece havacilik
alaninda yapilan caligmalar yeniden hiz kazanmistir. Gorevine donen Siireyya Bey
Yesilkdy Tayyare Mektebi’nde caligmalara baglayarak az sayidaki hava personelinin
tesvik edilmesi amaciyla pilotlarla ve teknik personelle yakindan ilgilenmistir. Ayrica 25
Subat 1913°de bir rapor hazirlayarak hem Yesilkoy Tayyare Mektebinin hem de
havacilik alaninda gorev alan personelin her tiirlii ihtiya¢larinin karsilanmasi ve bu alana
verilen Onemin artmasi gerektigini vurgulamistir. Ancak raporun gonderilmesinin

iizerinden heniiz bir giin gegmisken Siireyya Bey gorev yeri yeniden degistirilmistir.*®

Siireyya Bey’in gorevden alinmasi havaciligin gelisiminde énemli roller iistlenen
isimlerin, havacilik alaninda bilgisiz muhtelif memurlar tarafindan bazi engellemelere
maruz kalmasia neden olmustur. Ancak Balkan Savaslarinin ikinci sathasinda kesif
ucuslart artirllmis ve yapilan bu kesif uguslarina dair diizenli raporlar hazirlanmistir.
Ayrica Yesilkdy Tayyare Mektebinin ihtiyaglarmin karsilanmasi, arizali ve savas
sirasinda zarar gormiis ucaklarin tamir edilmesi i¢in ¢aligsmalar yapilmistir. Her ne kadar
Osmanli Devleti Balkan Savaslarinin ilk sathasinda hava giiciinii kullanma sansi
bulamamis olsa da, savasin ikinci sathasinda elde kalan ugaklarla sinirli diizeyde hava

giiclinlin kullanilmas1 miimkiin olmustur.”

Balkan Savaslar1 sirasinda ugma firsat1 bulan pilotlar sayesinde deneyimli pilot
sayist az da olsa artig gdstermistir. Biitlin bunlarin yanmi1 sira savas sonrasinda zarar

gormiis ucaklarin tamir edilmesine doniik calismalar devam ettirilmis; hem ugaklarin

47 Kurter, a.g.e, s.113; Richard C. Hall, Balkan Savaslar1 1912-1913 1. Diinya Savasi’nin Provasi,
Homer Kitabevi, Istanbul, 2003,s.91.

*8 jlmen, a.g.e, s.110; Cevdet Kiigiik, “Babiali Baskini”, DIiA, C. 4, 1991, s. 389-390.

* Kurter, a.g.e, 5.134-135.

% O. Kiirsat Karacagil, “Balkan Savaslarinda Osmanli Devletinde Havacilik Faaliyetleri”, Tiirk Diinyast
Arastirmalar, S. 200, (Ekim 2012), s. 73-90.
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tamiri i¢in gerekli hem de Yesilkdy Mektebinin ihtiyaci olan techizat Fransa’dan temin
edilmistir. Osmanli Devleti’nin bu aligveriste Fransa’ya yonelmesinde, Fransiz
havaciliginin ileri bir diizeyde olmasi ve Osmanli’nin Fransa’dan aldig1 borgtan kaynakli
mecburiyet etkili olmustur. 1 Alman bu techizatin yani sira Yesilkoy Mektebi’nin
gelistirilmesi siirecinde de Fransiz uzmanlardan yararlanilmasi planlanmistir. Bu
dogrultuda Fransa’dan pilot Yiizbast Markim De Goys De Mazeryac 4 Mayis 1914°de
Istanbul’a getirilmistir. °2 Fransiz pilot Osmanli Devletine ait Yesilkdy Tayyare
Mektebindeki yenileme ¢alismalari, pilot adaylarinin egitimi ve wugak tedarik

siireclerinde etkin roller iistlenmistir.>®

Yesilkdy’de yiiriitilen tamir ve bakim ¢aligmalarinda Osmanli donanmasi
personeli de gorev almistir.”* Donanma personelinin teknik bir alt yaptya sahip olmasi,
Yesilkdy okulunun eksiklerinin giderilmesi ve ucaklarin tamir, bakim, onarim gibi
caligmalarinin yapilmasi siirecinde hizi ve etkililigi artirmistir. Bu siirecte Bahriye
Nezaretindeki, Osmanli donanmasinda bir hava giiciiniin bulunmasinin kiy1 ve donanma
giivenliginin saglanmasi agisindan faydali olacag: fikri ortaya ¢ikmistir. Bu dogrultuda
Haziran 1914’te Yesilkoy’de Bahriye Tayyare Mektebi kurulmasiyla Osmanli Devleti
donanmaya ait bir hava giiciine de sahip olmustur. Fransiz uzman De Goys’un yaptig1
caligmalarin bir pargasi olarak Osmanli donanmasi i¢in on bes adet ugak siparisi
verilmistir. Ancak I. Diinya Savasimin patlak vermesi Yesilkoy Tayyare Mektebinde

onarim ve yenileme caligsmalar1 dahil ucak siparisleri de sekteye ugratmls‘ur.55

I. Diinya Savasi bagladiginda Osmanli Devleti sahip oldugu ugak sayis1 agisindan

diger devletlere kiyasla oldukca geriydi. Ancak savas sirasinda Alman ugaklarinin

*! Tiirk Havacihk Tarihi (1912-1914), Ugus Okullar1 Basimevi, Eskisehir, 1950, s. 198.

%2 Osman Yal¢in, Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, ilk Seferleri Ve Yiikselisi, 1911-1950, is Bankasi
Yaynlari, Istanbul, 2018, s.51.

% Irfan Sarp, Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar,, Genel Kurmay Bagkanligi Hava Kuvvetleri
Komutanhg: Yayini, Ankara, 1986, s.40; 1914 Yesilkdy Tayyare Mektebi Kadrosu i¢in bkz. Yavuz
Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, a.g.e, s.160.

% 27 Nisan 1913’de Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi Tarafindan Bahriye Nezaretine teknik personel hakkinda
gonderilen yazi i¢in bkz. Daglilar, Yilmaz, Tankurt, a.g.e, s.44.

> Giilten, a.g.e, s. 33-34; Tiirk Havacihk Tarihi, s. 198-199.

22



Osmanli ordusuna katilmasiyla ugak sayisi artmustr.”® I Diinya Savasinda Osmanli
havaciligimin merkezi Yesilkdy Tayyare Mektebi olmus ve cepheler i¢in gerekli
tayyarelerin, malzemelerin génderilmesi gibi biitiin ikmal islemleri bu merkez tarafindan
gergeklestirilmistir. Ayrica Yesilkdy’de pilot ve rasit yetistirilmesinin yani sira savasa
gonderilecek hava birliklerinin teskilatlanma caligmalar1 da yapilmistir. I. Diinya Savasi
sirasinda havacilik faaliyetlerindeki gesitliligin artmasiyla havaciligin merkezi haline
gelen Yesilkoy Tayyare Mektebi, 12 Ekim 1916’dan itibaren Yesilkoy Tayyare
Istasyonu adiyla anilmaya baslanmistir. " Savasg boyunca Yesilkdy Tayyare
Istasyonundan génderilen ucak ve ekipmanlarin yami sira Alman ucaklarinin da
katilimiyla bir¢ok cephede kesif ucusu gerceklestirilmistir. Ancak 30 Ekim 1918’de
imzalanan Mondros Miitarekesi sonrast Osmanli ordusunun terhis edilmesi ve birlik
sayisinin azaltilmasit gibi gelismelerin ardindan lilke genelinde baslayan isgallerle

Osmanli havacilifi da biiyiik bir darbe almistir.”®

Oyle ki isgal edilen kurumlardan biri de Yesilkoy Tayyare Istasyonu olmustur.
1 Mart 1919°da ingilizler, Osmanli Devletine havaciligin merkezi olan Yesilkdy’iin iig
giin i¢cinde bosaltilmasi talimatin1 vermistir. Bu siire zarfinda Yesilkoy’de bulunan ugak
ve techizatlarin bir kismi1 Yesilkdy vapur iskelesine indirilerek vapurlar araciligiyla
Maltepe’de bulunan Idealtepe bolgesine nakledilmistir. 60 Nakledilemeyen biitiin
ekipmanlarla birlikte Yesilkdy Tayyare Istasyonunun tesisleri miitareke donemi boyunca

itilaf devletleri tarafindan kullanilmustir.®*

5 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt II 1914-1916, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2006, s.
38-39.

> Giilten, a.g.e, 5.23.

% Tiirkiye Cumhuriyeti Milli Savunma Bakanhg Hava Kuvvetleri Komutanligi resmi internet sitesi,
https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79 (Erisim Tarihi: 01.12.2020)

* Miitakere doneminde ingilizlere ait tayyare malzemelerinin Yesilkdy’e gonderildigini bildiren
21/10/1338 tarihli istihbarat raporu i¢in bkz. EK-1

% Kurtulus Savasi 6ncesi Tiirk Havacihigi hakkinda ayrica bkz. Gaye Inan, Kurulusundan Ulusal
Kurtulus Savasi Sonuna Kadar Tiirk Havacilig1, istanbul Universitesi Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi
Enstitiisii, Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, istanbul, 2005, s.77-78.

®! Miitakere déneminde ingilizlere ait Yesilkdy’de bulunan ucak ve ucak bomba mithimmatlariyla ilgi
istihbarat raporlart i¢in bkz. TITEA, Kt:52, G: 177; TIiTEA, Kt:52, G:164; Yilmaz Akdemir, Atatiirk
Dénemi Tiirk Havacih@i, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Yaymnlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, Ankara, 2005, s.38.
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Itilaf devletlerinin isgalleri Osmanli Devletinin biitiin bdlgelerine yayilirken
Mustafa Kemal onderliginde Anadolu’da isgallere karsi baslatilan direnis hareketinde
havaci subaylar da yerlerini almislardir. Ancak ge¢cmiste gerceklesen savaslarda merkezi
bir konumda olan Yesilkoy’iin Kurtulus Savasi yillarinda itilaf devletlerinin kontroliinde
olmasi nedeniyle direnisin havacilik faaliyetleri farkli merkezlerden yonetilmistir. 23
Nisan 1920°de Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi’nin agilmasinin ardindan Ankara hiikiimeti
tarafindan diizenli ordunun kurulmasi i¢in calismalar baslatilmistir. Bu calismalar
dogrultusunda havaciligin da diizenli bir sekilde yonetiminin saglanmasi i¢in 13 Haziran
1920°de Hava Kuvvetleri subesi agilarak elde kalan ucak ve ugus personeli ile itilaf
devletlerine kars1 miicadele verilmistir. I-1I. Inonii savaslar1 ve Sakarya savasinda hava
giicli kesif ve saldir1 amaciyla kullanilmistir. Kurulan Hava Kuvvetleri asil basarisini ise
Biiyiik Taarruz’da gostermistir. Savas sirasindaki hazirlik siiresince diigman kesif ve
saldir1 ucaklarinin Tiirk cephelerinin lizerinde ugusu engellenerek taarruz igin yapilan
hazirliklarin gizliligi saglanmistir. Dolayistyla kesfin yan1 sira stratejik amach etkin bir
sekilde kullanilan hava giicliyle Kurtulus Miicadelesi kazanllmlstlr.62 Nitekim Yesilkdy
Tayyare Istasyonu’nun Kurtulus Savasi sonrasinda Ingilizlerden geri almmasiyla

buradaki havacilik faaliyetlerinin kaldig1 yerden devam etmesini saglamistir.%

1.4, Yesilkoy Havaalaninin Kurulusu ve Sonrasi (1920-1940)
1.4.1. Yiiklenici Sirketlerle Mutabakat ve Alt Yap1 Calismalari

I. Diinya Savasi ve sonrasinda havaciligin askeri alanda etkinligini ispatlanmasi
biitlin diinyada havaciliga ilgiyi hi¢ olmadigi kadar artirdi. Aynt durumu ozellikle
Kurtulus Savasi ve sonrasinda Tiirk havaciligi igin de gegerliydi. Bu doénemde
havacilikta askeri alanin yan sira sivil alanda da bir atilim ger¢eklesmekteydi. Bu ise
diinya devletlerinin kurduklar1 havayollarmin faaliyetleri sonucu iilkeler arast uguslar ile

yolcu tasimaciliginin baglamasiydi. Bu durum Istanbul’'un Asya ve Avrupa’yr birbirine

%2 Mehmet Koéger, Tiirk Havacih@ (1911-1922), Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi,
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Elazig, 1997, s. 87-100.

%3 Ahmet Emin Yaman, “Milli Ordudan Diizenli Orduya”, Atatiirk Yolu Dergisi, C.2, S.6, Ankara,
1990.5.377-401.
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baglayan cografi ve stratejik konumundan dolayr Tiirk havaciliginin gelisimine de
onemli bir etkide bulunmustur. Zira Ortadogu ve Asya iilkelerine gergeklestirilmesi
planlanan sivil havacilik ucuslarinin rotalar1 belirlenirken Istanbul, transit nokta olarak
one c¢ikmistir. Ancak bu noktada ticari uguslarin yapilabilmesi i¢in havaalanlarinin
belirli sistemlere donatilarak alt yapilarmin saglanmasi gerekliligi ortaya c¢ikmistir.
Dolayisiyla 1920°nin baglarinda birgok yabanci sivil havacilik sirketi, Tirkiye’de
havacilik faaliyetlerini ylriitebilmek icin Yesilkdy’de gerekli havacilik tesislerinin
kurulmasi yoniinde caligmalar1 listlenmek istediklerini bildirerek izin alma girisiminde
bulunmustur. Bu yabanci sirketlerden ilki italyan AEI (Aero Espresso Italiana S.A)
sirketi, ikincisi ise Fransiz CFRNA (Compagnie Franco-Roumaine de Navigation

Aérienne) sirketidir.®*

1921’de CFRNA sirketi bu hizmetleri yapabilmek maksadiyla resmi olarak
bagvuruda bulunmus; ancak Osmanli yetkilileri Yesilkoy’iin askeri bir tesis oldugunu,
dolayisiyla burada herhangi bir ugus faaliyetinin yritiilebilmesi i¢in yerli bir sirkete
hak saglanabilecegini bildirmistir. Ayrica bdyle bir durumun uluslararas1 antlasmalara
aykiri oldugunu, bir iilkenin kendi hava sahasimin yabanci sirketler tarafindan
kullanmasiin ev sahibi iilkenin haklarina miidahale anlamina geldigini ve bdyle bir
faaliyetin {iilkenin milli c¢ikarlarina aykirt oldugunu vurgulayarak bu teklifi geri

cevirmislerdir. Boylece sirketlerin bu girisimleri sonugsuz ka1m1§t1r.65

Buna karsin Fransiz CFRNA sirketi 1921’in sonlarinda Yesilkoy’de hem devlet
gorevlilerinin hem de halkin merakla izledigi bir deneme ucusu gergeklestirmis; boylece
dikkatleri lizerine ¢ekerek yeniden izin talebinde bulunmak icin bir firsat yaratmistir.
Bunun tizerine Fransiz hiikiimet yetkilileri Osmanl yetkilileri ile temasa ge¢mis ve

neticesinde CFRNA sirketi iilke i¢indeki uguslar hari¢ tutularak dis hatlarda ugus

® Fransiz CFRNA sirketi icin ayrica bkz. Nedime Tuba Yusufoglu, “Istanbul'un Ilk Sivil Uluslararasi
Havalimani: Fransiz Havayolu Cfina/Cidna Sirketinin Rolii”, Turkish Studies, C. 13, S.1, 2018, s. 137-
162; Aero—Espresso ve CFRNA sriketlerinin Brindis- Biikres istikametlerinde gerceklesecek ugus
emniyetinin Yesilkdy Hava Rasat Istasyonunca saglanacagiyla ilgili 25 Ekim 1926 tarihli belge i¢in bkz.
BCA, 230-0-0/56-4-17.

% Kivang Hiirtiirk, Gokhan, Sarigol, Stuart Kline, Tiirkiye'de Ticari Havacihk Tarihi-1909/1967
Pervaneli Ucaklar Devri, D Yaymevi, Istanbul, 2009, s. 86.
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yapabilmek i¢in izin almay1 basarmistir.® Alman bu izin dogrultusunda Fransiz ve Tiirk
yetkililer bir araya gelerek 3 Ekim 1922°de Hava Nakliyat Antlasmasi’ni imzalamistir.
Bu antlasmasinin anlam ve 0nemini bildiren birer anit, rota iizerindeki biitlin yerlere
dikilmis; Yesilkoy Havaalanindaki ise Kasim 1922’de yapilmistir. 7 Ote yandan 29
Ekim 1923’de Cumbhuriyet’in ilan1 Tiirk havacilign ve daha oOzelde Yesilkdy
Havaalani’nin gelisiminde doniim noktasi olmustur. Nitekim Cumhurbaskan1 Gazi
Mustafa Kemal’in (Atatiirk) 1 Kasim 1924 tarihli TBMM agcilis konusmasinda iilkede
havaciligin gelistirilmesine yaptigr vurgu, bu alanindaki ¢alismalara kayda deger bir

ivme kazandirmistir. Mustafa Kemal (Atatiirk) konusmasinda su sozlere yer vermistir:

“Efendiler, Deniz Kuvvetlerimiz koklii ve Onemli bir yenilestirmeye ihtiyag
gostermektedir. Bu konuda ilk once ozellikle seckin elemanlart ¢ok iyi yetistirip,
onlardan iilkenin acil gereksinmesinde yararlanmak ve bu arada iilkenin giicii listiindeki
hayallerden kagmmak gereklidir. Ulkenin korunmasindan séz ederken, askerlik
diinyasinda 6nemli ve etkili bir yeri olan Hava Kuvvetlerine yilice Meclisin 6zel ilgisini
ve dikkatini ¢ekerim.”®®

Nitekim 1925°e gelindiginde Fransiz sirket (Beynelmilel Hava-i Nakliyat Sirketi,
Compagnie Franco-Roumaine de Navigation Aérienne) ile Nafia Vekaleti arasinda
Biikres-istanbul rotasinda yolcu, posta ve kargo tasimacilifi icin bir antlasma
yap11m1§,t1r.69 Antlasma geregi sirket Biikres-Istanbul rotasinda haftada ii¢ giin gidis gelis
ucus yapmayi taahhiit etmistir. Ayrica antlasmayla sirket tarafindan gerekli alt yapinin
kurulacag: tesisin arazisi belirlenerek Yesilkdy Havaalaninda alt yapi ¢aligmalarina
baslanmlstlr.70 Bu dogrultuda sirket, Yesilkdy Havaalani icin gereken radyo istasyon
merkezi ve havaalanin ihtiyact olan diger sistemleri kurmak i¢in de izin almstir.

Havacilik faaliyetlerinin aksamamasi i¢in tesislerin zamaninda yapilmasimin gerekliligi

66 Hiirtiirk, Sarigdl, Kline, a.g.e, s.25.

% Giilten, a.g.e, s.79; Fransizlar, Ayastefanos'taki (Yesilkdy) tayyare istasyonunu satma teklifinde
bulunmuslardi. 06.09.1923 tarihli belge icin ayrica bkz. BOA. HR.IM. 20/211.

%8 1 Kasim 1924 tarihli (Cumartesi Giinii) TBMM agilis konusmasi i¢in bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi Zabit Ceridesi, Cilt: 10, 01.10.1924

% Ayrica Hava ulagim imtiyazi alan sirketler icin Yesilkdy simendifer istasyonunun kuzeyindeki askeri
ucak meydaninda bir arazi ayrilmasinin uygun goriildiigiine dair 17 Mayis 1926 tarihli Nafia Vekaleti
belge igin bkz. BCA, 230-0-0/56-4-8.

" {stanbul-Biikres rotasini da yapilacak 29 Temmuz 1925 tarihli hava yolcugu antlagmas: tasdiki hakkinda
bkz. BCA, 30-18-1-1/14-47-15; Ayrica Yabanci iilkelerden Tiirkiye hava sahasina girecek olan nakliyat ve
ticaret ugaklarinin inmeye mecbur olduklar1 Ayastefanos, Adana, Mardin kapilarinda hava meydani insas1
10 Mart 1926 tarihli Nafia Vekaleti belgesi i¢in bkz. BCA, 230-0-0/56-4-4.
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vurgulanarak plan ve proje ait bilgilerin bir ay i¢inde hazirlanarak Tiirk hiikiimetine
sunulmas1 gerektigi belirtilmistir. Antlagmada vurgulanan bir diger husus ise on yil
sonra tesisin yonetim hakkindan iki tarafin da vazgecebilecegi olmustur. Ancak daha da
Oonemlisi antlagsmanin 7. ve 10. maddelerinde Tiirkiye Cumhuriyeti hiikiimetinin istemesi
halinde Beynelmilel Hava-i Nakliyat sirketine ait biitiin varliklar1 satin alabilecegi
ifadesi olmustur. Boylece Yesilkdy Havaalaninda yapilan tesis ve teknolojilerin

Tiirkiye’ye ait olabileceginin garantisi saglanmls‘ur.71

1926°da sirkete ait yonetim binasi ve havaalaninda gerceklestirilecek tamir-
bakim iglemleri i¢cin gerekli atdlye ingast tamamlanmistir. Ayrica ugaklarin yakit
ikmalini baska bir kaynaga bagli olmadan giderebilecekleri bir yer alti deposu yapilmuis;
ucaklarin ve tamir atdlyelerinin ihtiyaci olan yedek pargalarin muhafaza edilmesi i¢in ek
binalar olusturulmustur.’® Bu binalara ait proje cizimlerine ise Tiirk hiikiimetine sunulan
dosyada yer verilmistir. Buna gore sirket tarafindan hazirlanan Yesilkdy Havaalaninin

proje plant bulunmaktadir.

Gérsel 3. Proje Plam™

™ Tiirkiye Cumhuriyeti dahilinde hava nakliyati yapacak sirketlerin tabi olacaklar1 9 Subat 1927 tarihli
talimatname igin bkz. BCA, 30-18-1-1/58-12-2; Bu dénemde Beynelmilel Nakliyat-1 Havaiye Sirketinin
Yesilkoy'de insa edecegi hangar, insaat igin gerekli malzemenin giimriik vergisinden muafiyeti ve
mukavele sartlarinda degisiklik yapilmasina dair 11 Ekim 1926 tarihli Nafia Vekaleti belgesi i¢in bkz.
BCA, 230-0-0/56-4-15; Nitekim Yesilkoy Tayyare meydanina gelen askeri ve gayr-i askeri tayyarelerden
alinmasi icap eden meblagin belirlenmesi konusu da ilgili kurumlar arasinde ele alinmistir. 28 Kasim 1926
ve 15 Mart 1927 tarihli belgeler i¢in bkz. BOA. HR. IM. 200-45; 213-38.

"2 Giilten, a.g.e, 80.

73 Nafia Vekaleti 1927 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 230-0-0/58-12-2/54.
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Istasyon binasinda bulunan biirolar ve bekleme salonu, abdesthane, giimriik
dairesi, muhasebe, polis dairesi gibi farkli amagclarla kullanilacak bolimler yer

almaktadir.

Garsel 4. Yesilkoy istasyon Binasi Biirolar1™

Planin giincellenmis hali ise basta teras olmak iizere sol yukaridan baglayarak
miifettislik, komiserlik, idare ve muhasebe, pilot biirolari; sol asagidan baslayarak

bekleme yeri, trafik, glimriik, posta ve polis biirolar1 bulundugu goriilmektedir.
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Gorsel 5. Istasyon Binas1 Giincellenmis Proje Cizimleri”

™ Nafia Vekaleti 1927 tarihli belge icin bkz. BCA, 230-0-0/58-12-2. sayfa 46.
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Bunlarin yani sira planda kalorifer, lavabo ve lagim ¢ukuru gibi boliimlerin yanm

sira sirkete ait tamir ve ucak hangarlarinin perspektif ¢izimine yer verilmistir.

Gérsel 6. Istasyon Binasi, Tamir ve Ugak Hangarlar1 Proje Cizimleri’®

Istasyon binas1, ucak hangar1 ve tamirhane hangari olmak iizere ii¢ adet binanin

bulundugu ¢izimlerde ise anten goriiniimiindeki cihaza (yiikselticiye) de yer verilmistir.

Gorsel 7. Istasyon, Ugak ve imalat Hangarlar1 ve Yiikseltici Cihaz Cizimleri’’

’® Nafia Vekaleti 1927 tarihli belgeler icin bkz. BCA, 230-0-0/58-12-2/46; BCA, 230-0-0-0/60-22-1/27.
" Nafia Vekaleti 24 Aralik 1928 tarihli belge icin bkz. BCA, 230-0-0-0/60-22-1-25.
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Gorsel 8. Yesilkoy Tayyare Makinist Mektebi i¢in yapilacak Hava-i Hat™®

Tesislerin yapiminin tamamlanmasiyla Tirkiye Cumhuriyeti, sivil havacilik
tasimaciligl i¢in donemin sartlarina uygun gerekli alt yap1 ve techizatla donatilmis bir
havaalanina sahip olmustur. Tesislerinin tamamlanmasiyla birlikte Yesilkdy biirosunda
faaliyetlerine baslayan Fransiz sirket, buradan ilk ucusu 15 Mart 1926’da Istanbul-
Biikres arasinda gerceklestirmistir. Bu ugusun ardindan Fransiz sirket Sofya-istanbul
rotasinda ugus gerceklestirebilmek icin Tiirkiye Cumhuriyetine bagvuruda bulunmus ve
14 Aralik 1927°de izin i¢in gerekli sdzlesme imzalanmlstlr.79 Yesilkoy Havaalaninda
faaliyetleri sirasinda biinyesinde Tiirk vatandaslarini istthdam eden Fransiz sirket,
havacilik alaninda Tiirk teknik personelinin yetismesi ve tecriibe kazanmasini da dogal
olarak saglamistir. Ancak bu durum sirket yetkilileri ile yasanan bir takim siirtiismeleri
de beraberinde getirmistir. Nitekim 13 Aralik 1917°de Fransiz sirkette makinist olarak
calisan Ethem, Ziya, Celil, Mehmet Siikrii, Ali Kasim isimlerindeki Tiirk gorevlilerin,
ustabagilar1 Busan Gaspar adindaki Fransiz yetkiliyi kendilerine karsi nefret dolu

davraniglar1 ve Tiirk diismant oldugu gerekgesiyle sikayet ettikleri gérﬁlmektedir.go

"8 Nafia Vekaleti 12 Mayis 1926 tarihli belge igin bkz. BCA, 230-0-0-0/39-55-1.

" Kararlar Daire Bagkanlig1 14 Aralik 1927 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-1/26-69-10; Hiirtiirk,
Sar1g6l, Kline, a.g.e, 5.92.

8 Nafia Vekaleti 13 Mart 1927 tarihli belge icin bkz. BCA, 230-0-0/57-5-4.
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Bunlara ek olarak Tiirk havaciliginin gelisme siirecinde Fransiz sirketlerin yan
sira Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Amerikan Curtiss Wright sirketi ile de temaslar1 olmustur.
Bu temaslar neticesinde Tiirk Tayyare heyeti Amerika Birlesik Devletlerine bir ziyaret
diizenlemistir. Ziyaret sonrasinda Tiirk heyetinin gordiigii ilgi ve alaka hakkinda Tiirkiye

Cumhuriyeti’nin Washington elgiligi tarafindan Bagbakanliga bir yaz1 génderilmigtir.**

Tirkiye Cumhuriyeti’'nin Amerikan Curtiss Wright sirketi ile kurdugu
temaslarinin siirdiigii bir donemde Fransa’dan 12 adet Birege 19 ve Cekoslavakya’dan 8
adet Simolik 16 ugagmin satin alinmasi 23.03.1930°da kararlastirilmistir. ® Mustafa
Kemal Atatiirk’iin havaciliga verdigi 6nem dogrultusunda sadece ugaklarin satin
alinmas1 degil yerli imkanlarla Tiirk havacilik endiistrisinin gelistirilmesi ve Tiirkiye’de
ucak ve ucak motorlarinin iiretilmesi amaglanmistir. Bu dogrultuda Tiirkiye’nin Berlin
Biiyiikelgisi Kemaleddin Sami Pasa tarafindan incelemeler baslatilmistir. Yapilan
incelemeler sonucu Tirkiye Cumbhuriyeti ile Alman Junkers sirketi arasinda Tiirk
savunma sanayinin gelistirilmesinde 6nemli rol oynayacak Tayyare ve Motor Tiirk

Anonim Sirketinin kuruldugunu gosteren bir s6zlesme imzalanmugtir.*®
1.4.2. Cumhuriyet Donemi Tiirk Havaciliginin Ev Sahibi Yesilkoy

Gazi Mustafa Kemal (Atatiirk) 1924 yili meclis agilis konusmasinda havaciligin
Oonemini vurgulayarak ve akabinde havaciliga dair bir¢ok kurumun agilmasini saglayarak
Tirk havaciligin gelisiminde biiyiik bir rol oynamls‘ur.84 Bu kurumlardan en 6nemlisi, 16
Subat 1925°de kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti’dir.85 Bu kurum araciligiyla Tiirkiye’de

havaciligin askeri alanin yani sira sivil alanda da ilerlemesini amaglanmistir. Tiirk askeri

8 Hariciye Vekaletinden Basvekaldlete 29.08.1929 tarihli yazi i¢in bkz.BCA, 30-10-0-0/267-801-7;
Amerikan Curtiss-Wright sirketi ile yapilan isbirligi siireci hakkinda ayrica bkz . Abdullah Nergiz, Devlet
Hava Yollart: Tiirkiye’de Sivil Havaciigin Dogusu 1933-1956, VakifBank Kiiltiir Yaynlari, Istanbul,
2020, s.100-102.

82 Kararlar Daire Bagkanlig1,,23.03.1930 tarihli belge i¢in bkz. 30-18-1-2/ 9-15-2

8 20.11.1927 tarihli sdzlesme icin ayrica bkz. Kararlar Daire Baskanlig 30-18-1-1/26-63-2.

81 Kasim 1924 tarihli (Cumartesi Giinii) TBMM agilis konugmasi i¢in bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi Zabit Ceridesi, Cilt: 10, 01.10.1924.

8 T Ta.C. hakkinda bkz. Mehmet Bahattin Adigiizel, Songiil Akkus, Candan Kula, Havacilik ve Tiirk
Hava Kurumu, Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlari, Ankara,2006, s.22-27;Tuncer Dingeller, Atatiirk
Doneminde Havaciik Faaliyetleri, Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1  Enstitiisii,
Yaymmlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2004, 5.99-101; Osman Yal¢in, “Kurulusundan Giiniimiize
Tiirk Hava Kurumu”, Gazi Universitesi Akademik Bakis Dergisi,C.6, S. 11, 2012, 5.269.
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ve sivil havacihiginda 6nemli faaliyetlerde yer alan Vecihi Hiirkus® Tirk Tayyare
Cemiyetinin sivil havaciligin gelisimini saglayacak onemli kurumlardan bir tanesi
oldugunu vurgulamistir. Vecihi Hiirkus bu kurumun Tiirk halki tarafindan yapilan
bagislarla, devlet hazinesine herhangi bir yiik olmaksizin faaliyetlerini siirdiirecegini ve
Tirk halkinin yurt severligi, emegiyle gelisecegini ifade etmistir.®” Nitekim Yesilkoy
Havaalant’nin sivillesmesi siireci ile ayni tarihlere denk gelen Tiirk Tayyare
Cemiyeti'nin kurulusu, Tiirkiye’de askeri olarak baslayan havacilik faaliyetlerinin gercek
manada sivil bir boyuta taginmasimi saglamistir. 8 Tiirk Tayyare Cemiyetinin
kurulugunun ardindan havacilik alaninda gergeklesen bir diger 6nemli olay ise Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi’nin altinci kurulus yil doniimiinde Yesilkoy’de Tayyare Makinist
Mektebi’nin agilmasi olmustur.89 Tiirk Havaciliginin gelisiminde ve sivillestirilmesinde
etkili olan kurumlardan biri de 1936°da Nuri Demirag tarafindan istanbul Besiktas
bolgesinde agilan ugak fabrikasi olmustur. %0 Demirag, bu fabrikada iiretilecek olan
ucaklarin tamiri, bakimi ve diger ihtiyaglarinin giderilmesi amaciyla Yesilkdy

Havaalaninda tamir-bakim at6lyesi, ugus pisti ve gerekli diger tesisleri de kurmustur.**

8 6 Ocak 1896°da Istanbul’da dogan Vecihi Hiirkus gocukluk yillarindan itibaren havaciliga biiyiik bir ilgi
duymustur. 21 Mayis 1916’da pilotluk egitimine basladigi Yesilkdy Tayyare Mektebin’den 15 Kasim
1916°da mezun olarak Balkan Savasi, I. Diinya Savasi ve Kurtulug Savasinda ¢ok onemli gorevlerde
bulunmustur. Cumhuriyet’in ilan edilmesinin ardindan 1925 ‘de agilan Tirk Tayyare Cemiyeti’nin
kurulusunda biiyiik rol oynayan Hiirkus 25 Haziran 1926°da ilk sivil u¢agi iiretmis olup ucus denemelerini
gerceklestirmigtir. 21 Nisan 1932 ilk Tiirk Sivil Havacilik Okulunu, 1933°de Kadikdy’de ucak fabrikasini
ve 29 Kasim 1954°de Hiirkug Havayollar1 kendi imkanlar1 dogrultusunda kurmustur. Tiirk askeri ve sivil
havaciliginda biiylik hizmetleri olan Vecihi Hiirkus 16 Temmuz 1969°da vefat etmistir. Ayrintilt
biyografisi igin bkz. Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, Yap: Kredi Yayinlari, Istanbul, 2016.

¥ Hiirkus, a.g.e, 5.206-207.

8 Mahmut Akdogan, Tiirk Tayyare Cemiyeti, Ankara Universitesi Tirk inkildp Tarihi Enstitiisii,
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 1993.

8 Giilten, a.g.e, s.28; Tirk Hava Kurumu Tarihgesi i¢in bkz. http://www.thk.org.tr/ (Erisim Tarihi:
08.12.2020)

% Tiirk Havaciligma biiyiik katkilari bulunan isimler i¢in ayrica bkz. Adigiizel, M.Bahattin, Tiirk
Havacih@inda iz Birakanlar, Ankara, THK Yaymlari, 2001; Besiktas Ugak Fabrikasi umumi plani igin
bkz. EK-2; Tuba Yusufoglu, Aviation Facilities of Nuri Demirag in Besiktas and Yesilkoy, GRID
Mimarlhik Planlama ve Tasarim Dergisi, S.1, C. 1, (2018), 5.101-138.

! Yesilkoy’de Nuri Demirag tarafindan kurulan tamir, atdlye ve hangar tesislerine ait cizimler iin bkz.
EK-3
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Ayrica Yesilkdy’de Gok Okulu adinda bir okul ve okulda okuyacak &grencilerin

barmma ihtiyaglarini gidermek maksadiyla bir yurt kurmustur.*

Tirk havaciliginda sivillesme faaliyetlerinin hizlandiran bir diger kurum 20
Mayis 1933’te Milli Savunma Bakanligina bagli olarak kurulan Havayollar1 Devlet
Isletme Idaresi isimli devlete ait hava yolu sirketi olmustur.®® Giintimiizdeki adi Tiirk
Hava Yollar1 olan Hava Yollar1 Devlet idaresi’nin y&netimine ise havacilik alaninda
bircok gorevde bulunan Fesa Evrensev Bey getirilmistir. % Kuruldugu yillarda Hava
Yollar1 Devlet idaresi 180 bin liralik bir biitceye sahipti. Bunun yani sira kurulan bu
isletme 7 pilot, 8 makinist, 8 memur ve 1 telsiz gorevlisinden olusan 24 kisilik bir kadro
ile hizmet vermekteydi. 1933’de Hava Yollar1 Devlet Idaresi envanterinde 2 adet
Amerikan mensei 5 yolcu kapasiteli King Bird ucagi, 2 adet 4 yolcu kapasiteli Alman
mensei Junkers F-13 ugagi ve 1 adet 10 yolcu kapasiteli ATH-9 tipi ucak
bulunmaktaydi.*® Hava Yollar1 Devlet Idaresi sahip oldugu bu ugaklar araciligiyla iilke
icerisinde ve iilke disinda yolcu tasima faaliyetleri gerceklestirmeyi amaglamistir.
Boylece Tiirkiye’de sivil havaciligin gelismesi amaciyla kurulan Hava Yollar1 Devlet
Idaresi iilke iginde seferler diizenleyebilecek, sivil havaciligin gelisimine katki
saglayabilecektir. Bu dogrultuda Hava Yollar1 Devlet Idaresi tarafindan Ankara-
Eskisehir-Istanbul rotasinda bir ucus yapilmas: planlanmistir. Planlana bu rota
dogrultusunda ilk ugus 1933’de gergeklesmistir. Bu ugusla birlikte Tiirkiye
Cumhuriyetinde ilk defa ticari uguslar baslamistir. Ankara- Istanbul arasinda yapilan
diizenli uguslarin baglamasi ise 1936 yilina denk gelmektedir. Yapilan bu tarifeli

ucuslarin haftanin ii¢ glinlinde yapilmasi yoniinde karar almmustir. %

% Osman Yalgin, "Miihiirzade Nuri Bey'in (Demirag) Hayati ve Calismalart (1886-1957)", Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Atatiirk Yolu Dergisi, S.44, 2009, s.743-769; Ayrica Nuri
Demirag’a dair kapsamli bir eser i¢in bkz. Fatih M. Dervisoglu, Nuri Demirag: Tiirkiye’nin Havacihik
Efsanesi, Otiiken Nesriyat, Istanbul, 2007.

% <2186 Sayili Kanun”, T.C. Resmi Gazete, 27.05.1933, S. 2411, s. 2507; Tiirk Hava Yollar1 resmi sitesi
icin bkz. https://www.turkishairlines.com Tarihge (Erisim Tarihi: 08.12.2020)

% Basbakanlik Kararlar Daire Bagkanlig1 3 Haziran 1933 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/37-42-5.
% Tiirk Hava Yollar1 Tarihgesi: https://www.turkishairlines.com (Erisim Tarihi: 08.12.2020)

% Nuran Tashgil, Tiirkive'de Hava Ulagiminin Geligimi”, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Oneri Dergisi, C.2, S.7, (Haziran 1997), s.90; Ufuk Cevik, Tiirkiye’de Sivil Havaciik
Sektorii ve Sivil Havacilik Sektoriine Saglanan Devlet Destegi, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisli, Yayinlanmamig Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir, 1996, s.22.
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1933°de Milli Savunma Bakanligina bagl olarak kurulan Hava Yollar1 Devlet
Idaresi 1935°de Bayindirlik Bakanligina 1938°de ise Devlet Hava Yollari Isletmesi adini
alarak Ulastirma Bakanligina baglanmstir. % Havacilik faaliyetlerinde biiyiik
gelisimlerin yasanmasi, insanlarin yolcu tasimaciliginda hava yolunu tercih etmeye
baslamasiyla birlikte envanterde bulanan ucaklar yetersiz hale gelmistir. Bu nedenle
1936 yilindan itibaren Ingiltere ‘de bulunan Havilend sirketi ile antlasmalar yapilarak

daha fazla yolcu kapasiteli, daha modern ugaklar satin almmustir.”®

Havayollar1 Devlet Isletme Idaresinin kurulmasiyla birgok devletin kendi bayrak
tagiyicisi olan devlet hava yollarin1 kurmasi bir paralellik gostermistir. Benzer sekilde
Fransa’da 1932°de iilkede faaliyet gosteren bes farkli sivil havacilik sirketini tek bir
sirket ¢atis1 altinda birlestirme karar1 almistir. Bu dogrultuda 30 Agustos 1933’de bu bes
sirket Air France adiyla tek bir kurum altinda faaliyetlerine devam etmistir. Birlesen
sirketlerin iginde Yesilkdy Havaalani tesislerinin insasini {istlenen Beynelmilel Hava-i
Nakliyat Sirketi (Compagnie Franco-Roumaine de Navigation Aérienne) de yer almistir.
16 Subat 1935’¢ gelindiginde ise Air France sirketinin 1925’teki sdzlesmeden dogan
fesih hakkini kullanmak istemesi iizerine, Nafia Vekaleti tarafindan Yesilkdy’de
bulunan Air France tesisleri satin ahnmlstlr.99 Nitekim 1937°de Air France sirketinden
satin alinan YesilkOy tesislerindeki sirkete ait tabelalarin yerini T.C. Nafia Vekaleti

Hava Yollar tabelalar1 asilmistir.

% Tirk Hava Yollar1 Tarihgesi: https://www.turkishairlines.com (Erigim Tarihi: 08.12.2020); Nadir
Yurtoglu,” “Sivil Havacilik Sektérii Igerisinde Yer Alan Tiirk Hava Yollarimin Tarihi Geligimi (1933-
1960)”, Hacettepe Universitesi Cumhuriyet Tarihi Aragtirmalar1 Dergisi, C.12, S.23, (2016), s.303-
336.

% Londra’ya Ismarlanan Ug Yolcu Tayyaresi, (1936,12 Mayis), Ulus Gazetesi, s.1.

% Hiirtiirk, Sarigél, Kline, a.g.e, 5.96
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Gorsel 10. Istanbul, Yesilkoy 6 Eyliil 1937

100 Kaynaklar: Hiirtiirk, Kivang, Sarigdl, Gokhan., Kline, Stuart, Tiirkiye'de Ticari Havaciik Tarihi-

1909/1967 Pervaneli Ucaklar Devri, D Yaymevi, Istanbul, 2009; Stuart Kline, Tiirk Havacilik
Kronolojisi, Dénence Yayinlari, Istanbul, 2002.

191 Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, a.g.e, 5.194.
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Boylece Yesilkdy Havaalani, tesisleri ve isletmesiyle milli bir havaalanina
doniismiistiir. Devir teslim sonrast havaalaninin diger eksik olan alt yap1 ¢aligmalarinin
tamamlanmasi dogrultusunda Yesilkdy Tayyare istasyonu ve telsiz istasyonu i¢in gerekli
elektrik tesisatinin alt yap1 calismalarina devam edilmistir. 102 Nijtekim havaalaninin
radyo ve meteoroloji sistemlerinin temini icin Ingiliz Markoni Firmasi ile saglanan

103 Yesilkoy’de insast tamamlanan

antlagsmayla istasyon 1939°da insa edilmistir.
meteoroloji istasyonu binasinin ihtiyaci olan suyun tren istasyonlarindan temin edilmesi
amaciyla bazi yazigmalar gerg:eklestirilmistir.104 Boylece Tiirk havacilik tarithinde 6nemli

bir yere sahip olan Yesilkdy Havaalaninin sivillesme siireci tamamlanmastir.

192 Yesilkoy Havaalannin ihtiyaci olan elektrigin saglanmasi icin yapilan 4 Haziran 1938 tarihli
yazigmalar i¢in bkz. BCA, 230-0-0-0/33-39-5.

1% Giilten, a.g.e, 5.84.

1% Muamelat Genel Miidiirliigii 23 Haziran 1939 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-10-0-0/188-288-7.
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II. BOLUM:

ULUSLARARASI HAVAALANINA DONUSUM SURECINDE YESILKOY
(1940-1953)

2.1. Uluslararas1 Hava Hukuku Antlasmalar: ve Tiirkiye (1919-1945)
2.1.1. ik Uluslararas1 Hava Hukuku Antlasmalar1 ve Tiirkiye (1919-1930)

Amerika’da Wright kardesler ile baslayan havacilik faaliyetleri, biiyiik devletler
tarafindan askeri boyutuyla ele alinarak savas donemlerinde etkili bir sekilde
kullanilmistir. Ancak savag sonrast donemlerde sivil amaglar dogrultusunda gelisen ucak
teknolojisi ile havacilikla uluslararasi yolcu tagimaciligi ortaya ¢ikmustir. Devletler,
uluslararasi yolcu tagimaciliginin gelismesi ve bu ulasim sistemin devamliligi i¢in hava
yolu sirketleri, havaalanlar1 gibi kurumlari olusturarak sivil havaciligin gelisimine katk1
saglamiglardir. Diinyada gelisen havacilik faaliyetlerinin devletler tarafindan askeri
amagh kullanilmas1 ve savas sonrast donemlerde sivil havaciligin gelisimi hava
trafiginde biiyiik oranda artisa neden olmustur. Hava trafiginde yasanan bu artis bazi
problemlerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ulkeler arasi hava sahalarinin ihlal
edilmesi, belirli hava hukuk kuralinin mevcutta bulunmamas: gibi nedenler ve
uluslararas1 havacilik alaninda gerceklesen yenilikler havacilik faaliyetlerinin
yiiriitiilmesinde bazi kurallarin olugsmasin1 gerektirmistir. Bu kurallar diinyada havacilik
faaliyetlerinin emniyeti ve giivenligi agisindan bilyiik bir 6nem arz etmistir. Bu ise dogal
olarak uluslararasi ulagim sisteminin diizenli bir sekilde yiiriitiilmesi, herhangi bir
problem yasanmamasi i¢in belirli kurallarin, bir baska ifadeyle hava hukukunun

olusturulmasini zorunluluk haline getirmistir.lo5

%11, Diinya Savas1 6ncesi Uluslararast Havacilik hukukuna dair kapsamli bilgi igin bkz. P. H. Sand, J. de
S. Freitas, G. N. Pratt, “An Historical Survey of International Air Law Before the Second World War”,
McGill Law Journal, Vol: 7, No: 1, (1960), pp.24-42.
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Bu dogrultuda olusturulan uluslararasi antlagma niteligi tagiyan 6nemli hukuki alt
yapt 13 Ekim 1919 tarihli Paris Konvansiyonu ile saglanmlstlr.106 Bu konvansiyon
kapsaminda taraf devletlerin kendi miinhasir hava sahalar1 {izerindeki haklarinin
korunmas1 hedeflenmistir. Konvansiyonda hava sahasi hakimiyeti, seyriisefer belgeleri
ve yabanci devlet hava sahalart hakkinda hiikiimler yer almistir. Bu dogrultuda
devletlerin barig donemlerinde diger taraf devletlere hava sahalarini kullanmalar1 i¢in
gecis hakki tanimasi ve bazi durumlarda hava sahalarini korumak amaciyla askeri
ucuslara yasak getirebilmeleri konusunda antlagmaya varilmistir. Konvansiyon
uluslararas: hava ulasiminda hukuki bir dayanak olarak goriilmistiir. " Ayrica bu
antlasmada ek madde olarak yer alan hava tasitlarinin tescili, ugusa elveriglilik ve
yeterlilik belgeleri hakkinda diizenlemelerin bulunmasi, sivil havacilik faaliyetlerinin

isleyisinde belirli bir ¢er¢evenin olusmasini saglamls‘[ur.108

Olusturulan bu c¢ergeve ile birlikte uluslararasi hava seyriiseferi bu kurallar
dahilinde siirdiirilmiistiir. Paris Konvansiyonunun disinda, bu konvansiyona {iye
olmayan Ispanya, Portekiz gibi devletler basta olmak iizere 19 Giiney Amerika iilkesi bir
araya gelerek 25-30 Ekim 1926 tarihleri arasinda Madrid Antlasmasini
imzalamislardir. 199 imzalanan bu antlasma, Paris Konvansiyonu ile benzer 6zellikler
tasimakla beraber bu antlasmanin da temel amaci uluslararasi hava seyriiseferinin
giivenligi olmustur. 19 70 Subat 1928°de Madrid Antlasmasini takiben imzalanan
Havana So6zlesmesi kapsaminda ise uluslararasi ticari hava yolculugu hakkinda gerekli

diizenlemeler yer almistir.***

106 Antlasma detaylar i¢in ayrica bkz. Manley, O Hudson, “Aviation and International Law, Air Law
Review, Vol.1, (April 1930), pp. 183-199; M. Bahattin Adigiizel, Hava Hukuku ve Havacilik Yayinlari,
Tirk Hava Kurumu, Ankara, 2000, s.7.

Y97 Uluslararas1 Hava Hukuku Antlasmalari igin bkz. https://www.icao.int (ErisimTarihi:10.12.2020)

198 Uluslararas: Antlagmalar icin bkz. http://mevzuat.shgm.gov.tr (Erigim Tarihi:11.12.2020)

19 Brower, V. , York, “International Air Law in the American Republics”, Journal of Air Law and
Commerce, Vol.3, (1932), pp .411-444.

10 Tatar, a.g.t., 5. 369-370; “4749” Sayili Kanun”, T.C. Resmi Gazete, 12. 06.1945, S. 6029, s. 8868.

11 Cassidy, Louis C, “Does The Havana Aerial Convention Fullfill A Need?, Air Law Review,1931,
pp.39-43; Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii Sanal Miizesi. (Erisim Tarihi 11.12.2020)
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12 Ekim 1929’da ise hava seyriiseferini yonlendirecek bir diger ¢ok uluslu
antlasma olan Varsova Konvansiyonu imzalanmistir. 12 By konvansiyon uluslararasi
hava tasiyicilarina belirli sorumluluklar yiiklemistir. Bu sorumluluklarin basinda
konvansiyonun 17. maddesinde belirtilen bir yolcunun ugus 6ncesi ve sonrasinda veya
ucus esnasinda basina gelebilecek Oliim, yaralanma, herhangi bir zarara ugramasi
durumunda ortaya cikabilecek olaylara yonelik hukuki diizenlemeler yapilmistir.
Konvansiyon 18. maddesinde yolculara ait kaybolan veya imha edilmis olan bagajlar ve
yiikler hakkinda diizenlemeler, bu konvansiyon kapsaminda yer alarak havacilik
faaliyetlerinde gilivenligin saglanmasi amaclanmistir. Konvansiyon yolculukta veyahut
bagaj tasimi esnasinda meydana gelebilecek gecikmenin sorumlulugunu hava
tastyicisina  yiiklemistir. 13 varsova Konvansiyonunun bir diger amaci ise hava
tastyicisinin sorumlulugunu sinirlandirarak, havacilik faaliyetlerinde ortaya ¢ikabilecek
celiskili sonuglarin 6nlenmesi ve farkli kurallarin olusmasinin 6niine gegilmesi olmustur.
Nitekim bu kurallar baslangigta bir devletin kendi miinhasir egemenlik bolgesindeki
haklarni korumak i¢in belirlenmis olsalar da zamanla uluslararasi antlagsmalar haline
gelerek diinya havacilik sisteminin programli ve diizenli bir sekilde yiiriitiilmesinde

114

bliylilk bir Onem arz etmislerdir. Boylece iilkeler arasinda olusabilecek

anlagsmazliklarin 6nlenmesi amacglanarak uluslararasi hava tagimaciliginda hukuki bir alt

yap1 olusturulmus, bu sayede ucus giivenligi ve emniyeti saglanm1st1r.115

Osmanli Devleti’nde havaciligin ilk yillarinda herhangi bir uluslararasi hava
kuralinin bulunmamasi, yabanci iilke ugaklarinin izne tabi olmadan Osmanli hava
sahasinda ucus gerceklestirmelerine zemin olusturmustur. Nitekim egemenlik haklari

ihlal olan Osmanli Devleti, bir daha bu tiir ihlallerle karsilagmamak i¢in ugusa yasak

12 Tory A.Weigand, “Accident, Exclusivity, and Passanger Disturbances Under the Warsaw Convention”,
American University International Law Review, Vol:16, No:4, pp. 1-79.

Mg, Kuhn, Arthur, “The Warsaw Convention On International Transportation By Air”, The American
Journal of international Law, Vol:24 (October 1930), pp.746-748.

14 Uluslararast Havacilik Hukuku Kurallari hakkinda bkz. Servet Basol; “Havacihk Hukuku ve
Kavram", III. Ulusal Havacilik ve Uzay Konferansi, (16-18 Eyliil 2010),
http://www.servetbasol.com/ArticlessfUHUK-2010-076.pdf (20.02.2021).

5 Dilek Funda Kurtulus, Hava ve Uzay Hukukunda Ticari Hizmetlerden Dogan Hukuki
Sorumluluk, Bagkent Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Ankara, 2019, s. 10-14; Uluslararasi Sivil Havacihk Orgiitii ICAO) Sanal Miize Uygulamas.
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bolgeler ilan etmistir. Bu dogrultuda Siireyya Ilmen tarafindan yabanci devletlerin

Osmanli hava sahasinda ugus sinirlarin1 gésteren bir harita ¢izilmis, bu harita elgiliklere

]

gonderilerek ucusa yasakli bolgeler belirtilmistir.

Gérsel 11. Osmanli’da Yabanci Askeri Tayyare ve Balonlari I¢in Ugusa Yasakli Olan

Bolgeleri Gosteren Harita''®

Osmanli Devleti’nin kendi miinhasir hava sahasini korumak amaciyla
olusturdugu ucusa yasakli bolge haritasi ile birlikte belirtilen alanlarda ugus izne tabi
olmustur. Belirtilmis olan yasakli bolgelerde ucus gergeklestiren ucaklara ates
acilabilecek, Osmanli makamlarinca izni tabi olan ugaklar ise herhangi bir atese maruz
kalmadan Osmanli hava sahasini kullanabilecek duruma gelmistir. Ancak savas
doneminde sik sik Osmanli hava sahasi ihlal edilmis ve itilaf devletleri tarafindan
kullanilmistir. Sevr Antlasmasinin maddeleri gereg§ince itilaf devletleri Osmanli hava
sahasini serbest bir sekilde kullanma hakkini elde etmistir. Ancak baslatilan Kurtulus
Savasiyla birlikte tekrardan olusturulan hava teskilati Osmanli hava sahasinin

kontroliinii ele almak i¢in biiyiik bir miicadele vermistir. Nitekim 24 Temmuz 1923°de

% Harbiye Nezaretinden Dahiliye Nezaretine 24 Mart 1330 tarihli belge i¢cin bkz. BOA. DH. iD. 176-65,
13.
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imzalanan Lozan Antlagmasiyla Tiirkiye hava sahasinin miinhasir egemenligi giivence

altina alimistir. '’

Uluslararasi sivil havacilik faaliyetlerinin gelisimiyle birlikte devletler tarafindan
olusturulan Tiirkiye Cumbhuriyetinin de taraf oldugu 13 Ekim 1919 tarihli Paris
Konvansiyonu ve 20 Subat 1928 tarihli Havana Sozlesmesi Tiirkiye’nin 5 Haziran
1945°de Uluslararas1 Sivil Havacilik Sozlesmesine taraf olmasiyla birlikte yiiriirliikten
kalkacaktir. Diger bir uluslararasi s6zlesme olan 12 Ekim 1929’da imzalanip 13 Subat
1933°de vyiiriirliige giren Varsova Konvansiyonuna Tiirkiye Cumhuriyeti katilimi ise 1
Mart 1977°de “2073” sayili kanunla kabul edilecek ve 13 Mart 1977°de Resmi

Gazete’de yayinlanacaktir.*®
2.1.2. Tiirkiye’nin 1944 Sikago Konvansiyonuna Taraf Olmasi (1945)

Uluslararas1 havacilik antlagmalari ile olusturulan hukuki alt yapi, hava yolu
sirketleri, havaalanlar1 ve hava ulasim sisteminin igerisinde yer alan bir¢ok kurumun
giivenligini ve emniyetini saglamisti. Havaciligin gelisimiyle paralel olarak bu
antlasmalarla degisiklik ve giincellemeler yapilarak uluslararasi hava seyriiseferinin
yiriitiilmesinde kurallarin yasanilan zamana uyumu saglanmisti. Boylece uluslararasi
sivil havacilik faaliyetleri 1920°den 1940’11 yillara kadar biiytik bir ilerleme kat etmeyi
basarmisti. Ancak her ne kadar donemde tiilkelerin hava sahalarmin gilivenligi i¢in
uluslararast anlagmalar imzalanmis olsa da II. Diinya Savast doneminde Oniine
gecilemeyen saldirganligin  sonucu, ¢ogu devletin hava sahasi egemenligi ihlal
edilmistir. Nitekim bu giivensizlik ortami neticesinde savas sonrast donemde iilkelerin
hava sahalarinin giivenligi i¢in havacilikta bazi yeni kurumlarin teskili zorunlu hale

gelmistir.

Y7 Abdurrahman Bozkurt, “Tiirk Hava Sahasinin Belirlenmesi, Trakya Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, (Haziran 2013), C.15, S.1, 5.251-278; Ayhan Sorgucu, “Tiirkiye’nin Hava Sahasimn Hukuksal
Statiisiiniin Uluslararas1 Hava Hukuku ve Tiirkiye’nin Dis Sorunlar1 Cercevesinde incelenmesi”,
Genel Kurmay Baskanligi, Harp Akademileri Komutanligi, Stratejik Arastirmalar Enstitiisii, “Basilmamis
Yiiksek Lisans Tezi”, Istanbul, 2005.

18«>073 Sayilh Kanun ”, T.C. Resmi Gazete, S. 15877, s. 1-2-3, 13 Mart 1977; “4749 Sayih Kanun”,
T.C. Resmi Gazete, 12.06.1945, S.6029, 5.8868.
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Devletlerarast antlagmalarin savag siirecinde yok sayilmasi, egemenlik haklarinin
ihlali gibi konular savas sonras1 donemde birinci O6ncelik haline gelmistir."® Bunun yani
sira havaciligin gelisimi ile birlikte ¢cok sayida 6zel hava yolu sirketi kurulmus ve bu
sirketler sayesinde diinyanin bir ucundan diger ucuna ulasmak daha kolay hale gelmistir.
Ancak sirket sayilarinin artis1 ugak sayilarinda da biiylik bir artisa neden olmustur.
Boylece ¢ok sayida insan bu ulagim sistemini kullanamaya baglamis ve hava trafiginde
bliyiik bir yogunluk olusmustur. Olusan bu trafik yogunlugu beraberinde bazi sikintilarin
dogmasina sebep olmustur. Bu sikintilarin basinda ugaklarin inis kalkis yapabilecegi
belirli donanima sahip havaalanlarinin olmayist ve mevcutta bulunan hava hukuk

kurallarin yetersizligi gelmistir.*°

Bu etkenler beraberinde yeni kurallarin ve yeni standartlarin olusturulmasini
zorunluluk haline getirmistir. Gelisen teknolojiye karsi yeni kurallar olusturulamaz ise
yogun hava trafiginin {istesinden gelinemeyecek ve uluslararasi havacilikta ¢ok biiyiik
problemler ortaya c¢ikabilecektir. Bu sebeplerden dolay:1 uluslararasi hava ulagiminin
giivenligi ve emniyeti icin Amerika Birlesik Devletlerinin cagrisi1 iizerine 1 Kasim
1944°de Sikago’da bir konferans diizenlenmistir. Konferans sonrasinda 7 Aralik 1944°de
Uluslararasi Sivil Havacilik Antlagsmasi imzalanmistir. Antlagma ile birlikte uluslararasi
sivil havacilik faaliyetlerinin belirli kurallar ¢ergevesinde yiiriitiilmesi, savas sonrasi

donemde ortaya ¢ikan giivensizlik ortaminin giderilmesi amaclanmistir.'?!

Antlagmasinin  maddeleri incelendiginde Istanbul Yesilkdy Havaalanmin
gelecegine dair bazi gozlemler elde edilebilir. Antlagsma maddeleri havacilik alaninda,
havaalanlarinda, havayolu sirketlerinde ve sistemlerinde belirli standartlarin

saglanmasimni amaglamistir. Yesilkdy Havaalan1t da Sikago‘da imzalanmis olan

19yy, Diinya Savag1 sirasinda askeri niteligi on plana ¢ikan havaciliga dair gelismeler i¢in bkz. Herbert, P.
LePore, “Eyes in the Sky: A History of liaison Aircraft and their use in World War 11, Army History,
No.3, 1990/1991, pp.30-39; Sarah Jane Fox, “ The Evolution Of Aviation in The Times Of War And Peace:
Blood, Tears, And Salvation”, International Journal on World Peace, Vol.31, No.4, (December 2014),
pp.49-79.

120 Savas sonrasi uluslararasi hava hukukunun olusum siirecie dair hapsamli bir ¢alisma i¢in bkz. H.A.
Wassenbergh, Post-War International Civil Aviation Policy And Law Of The Air, Springer, 1962.

121 Sikago Konferansi icin ayrica bkz. Necdet Koktiirk, “Havayollart Antlasmalart”, Tktisadi Yiiriiyiis,
C.9, S.210, 1948, s.9-15; Sikago Antlagsmasi i¢in bkz. https://www.icao.int (Erisim Tarihi:10.12.2020);
Ayrica bk. Islam Sefa Kaya, “Sikago Sizlesmelerinin Uluslararasi Hukuk Agisindan Degerlendirilmesi”,
inonii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.7, S:2, 5.188-1809.
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Uluslararas1  Sivil Havacilik Antlasmast  dogrultusunda doniisiimler gegirecek
havaalanlarindan bir tanesi olmustur. Antlasma maddeleri arasinda havaciligin birgok
alanini ilgilendiren hiikiimler yer almistir. Antlasmanin, Tiirkiye nin egemenligi ve hava
seyriiseferiyle ilgili hiilimlerinden olan 1. maddesi, iilkelerin kendi hava sahalari
tizerindeki hakimiyetleriyle ilgilidir ve bu madde ile taraf olan devletlerin hava sahasinin
giivenliginin saglanmasi hedeflenmistir. Buna gore:

“Akit Devletler, devletlerin iilkeleri tistiindeki hava sahasi lizerinde tam ve

miinhasir hakimiyete haiz olduklarin1 kabul ederler.”

Antlasmanin 2. maddesinde Tiirkiye’yi de ilgilendirecek sekilde iilke kavramini
aciklanmistir. Buna gore:

“Bu konvansiyon anlaminda, bir devletin iilkesinden maksat o devletin

hakimiyeti, hiikimranlig1, himayesi veya mandasi altinda bulunan arazi ile ona
bitisik bulunan kara sularidir.

Antlasmanin 3. maddesinde sivil hava nakil vasitalari ile devlet hava vasitalarinin
neler oldugu, hangilerinin bu kurallara tabi oldugu ve ucus emniyeti hakkinda hiikiimler

yer almistir. Buna gore:

“Bu konvansiyon yalniz sivil hava nakil vasitalarina kabili tatbik olup devlet
hava nakdi vasitalarina tatbik olunmaz. Askeri Giimriik ve Zabita hizmetlerinde
kullanilan hava nakil vasitalari Devlet hava nakil vasitast sayilir. AKkit
devletlerden birine ait bir devlet hava nakil vasitasi ancak hususi bir antlagsma
veya sair suretle salahiyet verilmis oldugu takdirde ve bu salahiyetin sartlarina
uygun olarak diger bir devletin iilkesi iizerinden ugabilir veya o devlet iilkesine
inebilir. Hususi bir antlagsma veya diger suretle salahiyet verilmis olmadikg¢a akit
devletlerden birine ait bir devlet hava nakil vasitas1 diger bir devletin iilkesi
iizerinden ucamaz veya o devlet iilkesine ini§ yapamaz, bu ugus ve inis verilen
salahiyet sartlar1 dairesinde cereyan eder. Akit Devletler, Devlet hava nakil
vasitalar1 i¢in nizamlar vazederken sivil hava nakil vasitalariin seyriiseferinin
emniyetini g6z 6niinde bulundurmayi taahhiit ederler.”

Antlagmanin 4. maddesi kotii amagli veya amacimin disinda olusabilecek
faaliyetlerin 6nlenmesi bir baska ifadeyle sivil havaciligin suiistimal edilmesinin 6niine

gecilmesi amacglanmistir. Buna gore:

“Akit Devletlerden her biri sivil havaciligi bu konvansiyonun gaye ve
hedefleriyle kabili telif olmayan maksatlar i¢in kullanmamay1 kabul ederler”.
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Antlagsmanin 14. maddesi ile giiniimiizde de Orneklerinin goriilebilecegi taraf
devletlerden her birinde meydana gelebilecek salgin hastaliklarda, devletlerin hastaligin
yayilisini engellemek i¢in tedbirler alabilecekleri belirtilmistir. Buna gore:

“Akit devletlerden her biri kolera, salgin halinde tifiis, ¢icek, sarthumma, veba ve

akit devletlerin zaman zaman tasrihini kararlastiracaklar1 diger sari hastaliklarin

hava seyriiseferi yoluyla yayilmasini 6nlemek i¢in miiessir tedbirler almay1
taahhiit eder ve bu maksatla akit devletler hava nakil vasitalarina kabili tatbik
olan sihhi tedbirlere miiteallik beynelmilel nizamlara aladkali makamlarla siki
istisarede bulunurlar. Bu gibi istisareler bu mevzua miiteallik olmak iizere

mevcut olup akit devletlerin de imza etmis bulunabilecekleri beynelmilel
konvansiyonlarin tatbikine engel teskil etmez.”

Antlasmada uluslararas1 hava trafiginin saglanmasinda 6nemli rol oynayan
havaalanlariyla ilgili hiikiimler de yer almigtir. Bu hiikiimler, Tiirkiye’nin havacilik
tarihinde onemli bir yere sahip olan Yesilkdy Havaalani ve agilacak olan diger
uluslararas1 havaalanlariyla alakali olmustur. Tiirkiye Cumhuriyetinin antlagsmaya taraf
olmasi ile birlikte Yesilkdy Havaalaninda, antlasma sartlarindaki belirli standartlarin
saglanmasi amaglanmistir. Standartlarin saglanmasinin ardindan Yesilkdy Havaalaninin
uluslararas1 bir boyut kazanacagi belirtilmistir. Antlagmanin 28. madde hava
seyriiseferlerinin kolaylastirilmasi ve belirli standart sistemlerin temin edilmesiyle
alakalidir. Ayrica maddede hava seyriiseferinin kolaylastirmak i¢in Uluslararast Sivil
Havacilik Orgiitii tarafindan bazi tavsiyelerin verilebilecegi belirtilmistir. Bu
standartlasma ile birlikte uluslararasi havacilikta birlik saglanmasi ve teknolojik olarak
iiye devletlerin esit sistemlere sahip olmasi amag¢lanmistir. Buna gore:

“Akit Devletlerden her biri kabili tatbik bulduklar1 nispette, Beynelmilel hava

seyriiseferini kolaylastirmak iizere ve bu konvansiyonu miiteakip zaman zaman

tavsiye veya tesisi muhtemel olan standart ve tatbikatta uygun olarak {ilkesi
dahilinde hava limanlari, radyo servisleri, meteorolojik servisler ve sair hava
seyriiseferi kolayliklar1 teminini, bu konvansiyonu miiteakip zaman zaman
tavsiye veya tesisi muhtemel olan muhabere usullerine, kodlara, Isaretlere,
alametlere, 151k ve sair isletme tatbikat ve kaidelere miiteallik standart sistemleri
kabul ve tatbik etmeyi, bu konvansiyonu miiteakip zaman zaman tavsiye veya

tesisi muhtemel olan standartlara uygun olarak hava harita ve planlarinin nesrini
temine matuf beynelmilel tedbirlere istirak etmeyi, taahhiit eder.”
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Antlagsmanin 37. maddesinde ise taraf devletlerin Uluslararas1 Sivil Havacilik
Orgiitiiniin tavsiyelerine uyacag1 bu sayede hava ulasiminda diizen ve giiven ortammin
olusacagi belirtilmistir. Buna gore:

“Akit devletlerden her biri hava nakil vasitasina personele havayollarina ve

yardimer servislere miiteallik olup tevhit etmeleri halinde hava seyriiseferini

kolaylastiracak ve 1slah edecek olan biitlin hususlara ait nizamlarda,
standartlarda, usullerde ve teskilatta miimkiin olan azami vahdeti temin etmek
iizere tesrikimesai etmeyi taahhiit eder. Beynelmilel Sivil Havacilik Teskilati bu
maksatla liizum olduk¢a zaman zaman asagidaki mevzulara miiteallik olmak

iizere beynelmilel standartlar kabul ve tadil ve tatbikat ve usuller tavsiye
edecektir.”

37. maddesinde hava trafiginin denetlenmesi, ugus bilgi sistemi, uyari sistemi,
arama kurtarma gibi sistemler aracilifiyla ucgus gilivenliginin saglanmasi amaglayan
uluslararas1 havaalani standartlarina dair hiikiimlere de yer verilmistir. Buna gore:

“Yer isaretleri dahil olmak tizere muhabere sistemleri, Havalimanlar1 pist

hususiyetleri, Ugus kaideleri ve seyriisefer kontrol usulleri, Isletme personeli ve

teknisyen personele ait lisanslar, Hava nakli vasitalarinin havaya elverisliligi,

Hava nakil vasitalarinin tescili ve alameti farikalari, Meteorolojik malumatin

toplanmas1 ve teatisi, Borda defterleri, Hava harita ve planlari, Gimrik ve

muhaceret usulleri, Tehlikede bulunan hava nakil vasitalar1 ve kazalarin tahkiki,

Bundan baska hava seyriiseferinin emniyet, intizam ve kiyafetle cereyan

edebilmesiyle ilgili olup zaman zaman lizumlu goriilen diger biitiin meseleler.”

Tiim bu kurallarin olusturulmasiin temel amact uluslararasi hava seyriiseferin
baslangicindan sonuna kadar giivenli bir sekilde yiiriitiilmesidir. Bu standartlar
sayesinde antlagmaya taraf olmus herhangi bir iilkenin havaalanindan kalkis yapan bir
ucagin diger taraf devletin havaalanina varana kadar gecen siire igerisinde giivenli bir
ucus hizmeti almas1 amaglanmistir. Bu konvansiyonun ve Uluslararast Sivil Havacilik
Sozlesmesinin faydalarindan bir digeri ise taraf devletler arasinda olusturulan giliven
ortam1 olmustur. Gerek hukuki gerekse ekonomik olarak devletlerin zarara ugramasinin
onlenmesi, birbiriyle alakasiz kurallarin uygulanmasinin oniine ge¢ilmesi ve makul
olmayan bir rekabet ortaminin olusmasi bu konvansiyon sayesinde engellenmistir. Biitiin

bu kurallarin taraf devletlerce kabul edilmesi ve uygulanmaya baglamasinin ardindan

devletlerarasinda herhangi bir fark gozetilmeksizin uluslararasi hava seyriiseferinde ucus
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emniyeti ve hava gilivenligi saglanmasi ve bu giliven ortaminda {ilkeler arasinda turizm,
ticaret, sosyal, ekonomik, kiiltiirel bir¢ok farkli alanda etkilesimin ger¢eklesebilmesinin
onii acilmistir. Nitekim 1933°de Devlet Hava Yollar: isletmesinin kurulusu ile birlikte
hava yolcu tasimaciligina baglayan Tiirkiye Cumbhuriyeti, birgok uluslararasi
antlasmanin yani sira 5 Haziran 1945°de Sikago Konvansiyonuna da taraf olmustur.
Antlagma, Tiirkiye’de “4749” sayili kanunla kabul edilerek 12 Haziran 1945’de Resmi

Gazetede ilan edilmistir.122

2.2. Uluslararasi Yesilkoy Havaalani Projesi Kapsaminda Calismalar (1945-
1953)

2.2.1. Yiiklenici Sirketlerle Mutabakat

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Uluslararas1 Sivil Havacilik Sozlesmesine taraf olmasi,
ilkedeki havaalanlarinin uluslararasi statii kazanmasi i¢in bazi standartlarin saglamasini
zorunlu hale getirmisti. Bu nedenle basta Yesilkoy Havaalani olmak tizere Tiirkiye’de
bulunan havaalanlarinin sozlesme kapsaminda standart sistemlere sahip olmasi igin
gereken caligmalar baslatilmisti. Ancak ilgili sistemlerin maliyeti diisiiniildiigiinde bu
sistemlerle donatilacak havaalanlarinin belirlenmesinde secici olma zorunlulugu ve
elbette donemin ekonomi anlayisi diisiiniildiigiinde milli havaciligin korunmasi hususu
ortaya ¢ikmistir. Bu konular, Bakanliklar aras1 tesis edilen komisyonun toplantilarinda
ele alinmistir. Buna gore 6 Aralik 1945°de Bakanliklar arast komisyonun havacilik
hakkinda gergeklestirdigi ikinci toplantisinda Devlet Hava Yollar1 Umum
Miidiirligiiniin milli havaciligin korunmas: dogrultusunda talebi olmustur. Burada
Devlet Hava Yollari, yabanci havayolu sirketlerinin iki meydandan yolcu alabilmelerini
ancak tek bir meydana inis yapabilmeleri gerektigi tizerinde durmustur. Bu talep tlizerine
Icisleri Bakanligindan Selahattin Korkut, yabanci devletlere tek bir meydan igin ticari
ugrayis izninin verilmesi, ancak Ankara’da bulunan havaalanin bu iznin diginda kalmasi

teklifinde bulunmustur. Bunun iizerine Tirkiye’den gecis yapacak herhangi bir devlet

122 Kararlar Daire Bagkanligi 21 Nisan 1945 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/108-23-20; “4749
Sayili Kanun”, T.C. Resmi Gazete, 12.06.1945, S.6029, s.8862-8868; Resmi Gazete i¢in bkz. EK-4;
Sikago Sozlesmesi maddeleri i¢in bkz. https://www.icao.int (Erisim Tarihi:10.12.2020); Ayrica bkz.
http://mevzuat.shgm.gov.tr.
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hava yoluna verilecek izin kapsaminin genisleyecegi, dolayisiyla gelis istikametlerine
gore cesitli meydan gostermenin gerekli oldugu belirtilmistir. Tiirkiye’nin birden fazla
meydan i¢in inis hakki vermesinin hiikiimeti maddi olarak biiylikk masraflara
sokabilecegi bu durumun ise milli havacilifin gelisimine engel olabilecegi
vurgulanmigtir. Sikago Konvansiyonu kapsaminda uluslararasi hava yollarina,
Tiirkiye’nin bir hava meydani gostermekle miikellef oldugu, bu sebeple yabanci hava
yollarinin bagkent olmasi dolayisiyla Ankara’ya, ticari merkez olmasi dolayisiyla da
Istanbul Yesilkdy’e inmelerinin uygun olacagi, baska herhangi bir meydana inis izni

verilmesinin uygun bulunmadig1 belirtilmistir.'?*

Boylece uluslararasi standartlarin saglanacak hava meydanlar1 olarak Istanbul
Yesilkdy ve Ankara havaalanlar1 belirlenmistir. Bu kapsamda Yesilkdy Havaalaninin
ithtiyact olan sistemlerin belirlenmesinin ardindan bu sistemlerin temini i¢in gereken alt
yapmin olusturulmast amaciyla c¢aligmalar baslatilmistir. 124 Caligmalar kapsaminda
yabanci devletlerle kurulan temaslar da yer almistir. Ozellikle havaalaninin alt yapi
ithtiyacinin karsilanmasi amaciyla Amerika Birlesik Devletleri ile temaslar saglanmis, bu
temaslar neticesinde Amerikan Hava Nakliyat Servisi ile 1947°de bir antlagma
yapilmistir. Yapilan antlasma dogrultusunda Amerikan Hava Nakliyat Servisi, Y esilkoy
Havaalan1 dahil olmak iizere Tirkiye’deki bazi havaalanlarinda ihtiya¢ duyulan
meteoroloji ve muhabere istasyonlarinin yapilmasi i¢in gereken calismalari baslatmistir.
Bu calismalar arasinda basta Yesilkdy Havaalan1 pistinin tamir isleminin
gerceklestirilmesi gerekliligi {izerinde durulmustur. Tamir isi i¢in alt1 ile sekiz hafta
arasinda bir siirenin gerektigi ayrica bu islemin maliyetin yaklasik 176.000 dolar
civarinda tutabilecegi ve bu masraflarin Birlesik Devletler hiikiimetine ait oldugu ifade

edilmistir.*®

Hava Nakliyat Servisinin gerceklestirecegi teknik calismalarin igerisinde hava

meydani, pist, hangar ve isletme binalarinin yapilmasi ve Yesilkdy Havaalaninin ihtiyact

123 Genel Kurmay Bagkanligindan Yiiksek Bagbakanliga 15 Ocak 1946 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-10-
0-0/61-410-35.

124 Maliye Bakanhgindan Bagbakanlik Yiiksek Makamna 18 Ocak 1946 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-
11-1-0/180-2-15.

125 Disisleri Bakanhigindan Bagbakanliga 29 Eyliil 1945 tarihli belge icin bkz. BCA, 30-10-0-0/61-410-33.
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olan diger alt yap1 c¢alismalarmin tamamlanmasi sozlesme dogrultusunda

planlanmistir.*®

Bu amagla Yesilkoy Havaalani alt yap1 ¢alismalarinda ¢alisacak olan 34
yabanci personel i¢in gerekli izinlerin verilmesi Ulastirma Bakanliginca istenmistir.
Ulastirma Bakanliginin 25 Temmuz 1947 tarihli yazisi lizerine “2007” sayili kanunun 2.
maddesinin B fikrasina dayanarak Bakanlar Kurulunca, yabanci personelin belirtilen

alanlarda ¢alisabilmeleri i¢in 2 Agustos 1947°de karar alimustir.*’

Yesilkdy’e kurulacak olan telsiz tesisati i¢in havaalanin yaklagik 2,5 mil
kuzeydogusunda ve kuzey-dogu, giiney-dogu pistinin merkezinde elektrik sistemlerinin
bulunacagi bir binanin insa edilecegi, bunlara ilaveten anten direkleri i¢in gereken
temelin atilacagi ve radyofar (Havada tasinan yon bulucularla baglantili olarak c¢alisan
her yonde elektro manyetik enerji génderen yer istasyonlarina denir) sistemleri i¢in de
bir binanin olusturulacagi belirtilmistir. Yan1 sira hava trafik kontroliiniin saglanmasi
amaciyla kontrol istasyonu, hava yollar1 hangarlarinin yaninda bir meteoroloji
istasyonun ve bu sistemlerin kurulmasi i¢in gereken diger insaat ¢alismalarin yapilacagi
bildirilmistir. Tiim bu islemlerin yapilabilmesi i¢in Amerikan Hava Nakliyat Servisi
tarafindan teknik techizat, motorlu araglar, yakit, yaglar, biiro ve kirtasiye gerecleri gibi
gereken tiim malzemelerin giimriik vergisinden muaf tutularak ithaline Tiirkiye
Cumbhuriyetinin miisaade etmesi istenmistir. Bunlarin yani sira bu malzemelerin trenle
nakledilmesi ve bu is i¢in herhangi bir iicret alinmamas1 amaciyla bir antlagsma yapilmasi
gerektigi yine Amerikan sirketince belirtilmistir. Ayrica bu insaatta ¢alisacak teknik ve

askeri personel i¢in gerekli izinlerin saglanmasi da arzu edilmistir.'?

Hava Nakliyat Servisinin bu istekleri lizerine Bagbakanliga Ulastirma Bakanligi
tarafindan 29.09.1945 tarihli bir yaz1 yazilmistir. Bu yazida Yesilkdy’de meteoroloji

istasyonu, telsiz istasyonu ve radyofar tesisati isinin Hava Nakliyat Servisine verildigi

126 K ararlar Daire Baskanligi, 02 Agustos 1947 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2 /114-56-5; Ahmet
Sani Erdogan, Atatiirk Havalimanin Tarihsel Gelisimi ve Dis Hatlar Terminalinin incelenmesi,
Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Yayinlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2005.
s.107.

127 yiiksel Bekir Hos, Atatiirk Havalimam, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2003. s.20; Havaalam tarihgesi: https://www.dhmi.gov.tr
(Erisim Tarihi: 12.12.2020) ; Giilten, a.g.e, S.86.

128 Disisleri Bakanhigindan Bagbakanliga 29 Eyliil 1945 tarihli belge icin bkz. BCA, 30-10-0-0/61-410-33.
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ancak isin bitmesinin ardindan tesislerin hiikiimetce devir alinacagi belirtilmistir. Yazida
tesisat sistemlerinin kurulacagi yerler gosterilmis ve burada ¢alisacak olan Amerikali er
ve subaylardan olusan 36 kisinin fotograflar1 gonderilmistir. Bu kisilerin havaalanina ait
yasakli bolgelerde calismalart igin gereken miisaade istenmistir. Cumhurbaskani Ismet
Inénii ise Ulastirma Bakanliginin burada calisacak olan 36 Amerikan subay ve erin
fotograflar1 ve bilgilerine haiz olmalar1 sartiyla bu kisilerin yasakli bolgelerde
caligmalarina izin verilmesi yoniinde 11 Ekim 1945 tarihli yazili bir cevap

g('indermistir.129

2.2.2. Kamulastirma islemleri

Amerikan Hava Nakliyat Servisi ile 1947°de yapilan sozlesme ve akabinde
Bakanlar Kurulunca alinan karara istinaden havaalanin mevcut pistinin genisletilerek
Yesilkdy Havaalaninin en kisa siirede istenen uluslararasi standartlara kavusturulmasi
icin gereken arazilerin kamulastirma islemleri giindeme gelmistir. Bu maksatla Milli
Savunma Bakani1 Hiiseyin Hiisnii Cakir tarafindan Basbakanliga 18 Mart 1949’da bir
yazi yazilmistir. Yazida YesilkOy’lin uluslararasi standartlara ve askeri maksatlara
uygun bir sekilde insas1 i¢in arazinin kadastral haritalarinin yapilmasinin en az alti ay
siirecegi bu sebeple kamulastirma islemlerin yapilmasina baslamak gerektigi
belirtilmistir. Ayrica alt yap1 faaliyetlerini yerine getirecek olan Amerikan heyetine
ingaat alaninin gosterilerek en kisa siirede insaat faaliyetlerinin baglamasi1 gerektigi
bildirilmistir. Bu amacgla Yesilkdy’de bulunan arazilerin “3887” sayili kanun
dogrultusunda kamulastiritlma kararinin  alinmasi istenmistir. B30 Milli  Savunma
Bakanliginin bu yazis1 lizerine Bakanlar Kurulunca “3887” sayili kanunun birinci
maddesine dayanilarak 24 Mart 1949°da karar alimmistir. Buna gore Istanbul Yesilkdy

ucak alanmin genisletilmesi i¢in liizum goriilen ve umumi haritada meydan igine giren

129 Ulagtirma Bakanligindan Bagbakanliga 9 Eyliil 1945 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/109-61-7.
30 Milli Savunma Bakanligindan Basbakanliga 18 Nisan 1949 tarihli belge icin bkz. BCA, 30-18-1-2/119-
25-1, sayfa 21.
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araziden kisilere ait olanlarin kamulastirilmas: ve Hazineye ait olanlarin ise Milli

Savunma Bakanligina tahsis edilmesi gerektigi belirtilmistir."*"

Ote yandan Yesilkoy Havaalaninin insaat1 i¢in gereken arazinin kamulastirma
siirecinde bazi sorunlar ortaya c¢ikmistir. Bakanlar Kurulu tarafindan alinan karar
dogrultusunda YesilkOy arazisi igerisinde bulunan arazinin kisilere ait olan kisimlarinin
istimlak edilecegi belirtilmistir. Istimlak edilecek olan bu arazinin bir kism1 Tiirk sivil
havaciligina 6nemli katkilar1 olan Nuri Demirag’a aittir. Burada Nuri Demirag
tarafindan olusturulmus olan Gk Okulunun arazileri ve ayrica bir pist bulunmaktadir.
Alinan kararlar dogrultusunda Gok Okulu arazisinin de i¢inde yer aldigi Nuri Demirag’a
ait arazi istimlak edilmistir. Bu siiregte Nuri Demirag’in torunu Adnan Nur Baykal
Yesilkoy’de dedesine ait arazide bulunan tayyarelerin de o bdlgeden ¢ikarilmasinin
istendigini belirtmistir. Tayyarelerin oradan ¢ikarilmasi gerceklesmez ise bu isin devlet
imkani ile gergeklesecegi ve bu is i¢in gereken masrafin kendilerinden tahsil edilecegini
torunu Adnan Nur Baykal tarafindan konuk oldugu bir belgesel filminde ifade edilmistir.
Bu siirecte ¢ok sikintili giinler yasadiklarini belirten Adnan Nur Baykal, ucaklar1 hibe

etmek istediklerini ancak kimsenin bu hibeyi bile almadigini vurgulamustir.3?

Bu olayimn yani sira YesilkOy insaat arazisinin tahsis edilmesi konusunda devlet
kurumlar1 arasinda da bazi sorunlar ortaya ¢ikmustir. Ozellikle Yesilkdy Havaalani
icerisinde yer alan Tarim Bakanligina ait araziler sorunun ¢oziilmesi amaciyla
konusunda Milli Savunma Bakanligi, Tarim Bakanligi, Bayindirlik Bakanligi, Ulastirma
Bakanlig1 ve Basbakanlik arasinda bazi yazismalar gerceklesmistir. Oncelikli olarak
donemin Tarim Bakami Ali Cavit Oral tarafindan Basbakanliga 9 Mayis 1949°da
arazinin kamulastirilmasi karar1 hakkinda bir yaz1 yazilmistir. Yazida Tarim Bakanligina
ait Yesilkdy Tohum Islah ve Deneme Istasyonun ve buna bagli olarak tohum iiretme
ciftliginin 1925°te kuruldugu, bu tesislerin milli ziraatin kalkinmas i¢in hizmet verdigi
ifade edilmistir. Dolayisiyla bu tesislerin tekrardan baska bir yerde kurulmasinin

maliyetli olacag1 ancak yine de Yesilkdy ucak alani projesinin bozulmamasi maksadiyla

B3I Milli Savunma Bakanligindan Basbakanlhiga 23 Mayis 1949 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2119-
25-1, sayfa 14.
132 TVNET, Anlamak I¢in: Nuri Demirag Belgeseli. istanbul, 2012.
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Tarim Bakanlig1 tarafindan bazi yerlerin tahsis edilebilecegi bildirilmistir. Bu maksatla
ciftlik binalarinin en kuzey noktasindan piste en yakin mesafenin 300 metreden fazla
oldugu, bu mesafe icinde kurulacak ugak pistinde herhangi bir emniyet sorunu
yasanmayacagi, bu sebeple binalarin en kuzey noktasindan piste paralel olarak ¢izilecek
bir hattin kuzey kisminin tahsis edilebilecegi ifade edilmistir. Ayrica pist arazisi lizerine
denk gelen Ayamama Ciftligi binalarinin bulundugu alanin da Tarim Bakanliginca terk
ve tahsis edilecegi boylece hem ucgak alan1 projesinin devam edebilecegi hem de bu eski

ilim miiessesinin ¢alismalarin stirdiirebilecegi belirtilmistir.133

Bu yazi iizerine 25 Mayis 1949°da Milli Savunma Bakan1 Hiiseyin Hiisnii Cakir
tarafindan Bayindirlik ve Ulastirma Bakanliklarina bu konu hakkinda bir yazi
yazilmistir. Yazida Tarim Bakanligindan 9 Mayis 1949°da ucak arazisi hakkinda
gonderilen yazinin Milli Savunma Bakanlig1 tarafindan incelendigi Yesilkdy’de bahse
konu olan ugak alani projesinin Amerikali uzmanlarin da katilimiyla uluslararasi
standartlara uygun olarak Bayindirlik Bakanlig1 tarafindan hazirlandig: ifade edilmistir.
17 Agustos 1948°’de Bakanlar Kurulunda goriisiilerek bu bolgenin kamulastirma
islemlerinin Milli Savunma Bakanhigi tarafindan yapilmasimin kararlastirildigi
vurgulanmistir. Bu nedenle kamulastirma islemleriyle gorevli olan kurulusun, Milli
Savunma Bakanligi oldugu belirtilmistir. Burada insaat islemlerinin Bayindirlik
Bakanligina devredildigi, dolayisiyla Tarim Bakanhigmin isteklerinin ne derece
gerceklestirilebilir oldugunun Ulastirma ve Baymdirlik Bakanlhiginca tespit edilmesi

gerektigi belirtilmigtir.***

Milli Savunma Bakanligt ve Tarim Bakanlhigi yazilar1 iizerine donemin
Bayindirlik Bakan1 Hasan Sevket Adalan tarafindan 7 Temmuz 1949°da Basbakanliga
bir yazi1 yazilmistir. Yazida Yesilkdy ucak alaninin genisletilmesi i¢in kamulastirilacak
araziler igcinde bulunan Tohum Islah ve Deneme Istasyonu ile Tohum Uretme Ciftligi

arazisinin hangi bolgelerinin isgal edilecegi hakkinda Tarim Bakanligi ve Uretme

3 Milli Savunma Bakanligindan Basbakanliga 23 Mayis 1949 tarihli belge i¢in bkz BCA, 30-18-1-2/
119-25-1, Sayfa 14.
134 Milli Savunma Bakanligindan Basbakanliga 23 Mayis 1949 tarihli belge i¢in bkz BCA, 30-18-1-2/
119-25-1, sayfa 14.
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Miidiirliigii ile antlasmaya varilarak isin yiriitildiigi ifade edilmistir. **> Bunun iizerine
12 Temmuz 1949’da donemin Ulastirma Bakan1 Kemal Satir tarafindan Bagbakanliga
kamulastirma islemleriyle alakali bir yazi gonderilmistir. Yesilkoy ucak arazisi iginde
yer alan Tohum Islah Istasyonu binalarinim insa olunacak kuzeydogu- giineybati kor
ucus pistinin giiney bati ucunda ve pistin glineyinde yer aldig1 ifade edilmistir. Buna ek
olarak piste yakin olan binalarin 300 metre mesafede oldugu her ne kadar bu mesafenin
emniyet sinirlar igerisinde bulunsa da arazinin halen kullanilmakta olan 3 adet ucus
pistine hakim riizgar yoniinde olmasi ve ileride kullanilacak olan kuzey dogu — giiney
bat1 pistinin i¢ine rast geldigi belirtilmistir. Dolayisiyla ugaklarin inis kalkis manevralari
sirasinda karsilasabilecekleri kontrol disi hareketlerinde pist arazisinin disina ¢ikmasinin
muhtemel oldugu, bdyle bir durum olmasi halinde Tohum Istasyonu arazisine girecegi
belirtilmistir. Bu durumun yasanmasi halinde Tohum Istasyonu tarafindan olusturulacak
hendek, bina veyahut dikilmis bir aga¢ gibi engellerin ugus giivenligi ve ucaklar

acisindan tehlike olusturabilecegi iizerinde durulmustur. **°

Tehlike olusturma potansiyeli olan bu tarz engellerin havaalan1 insaat1 siirecinde
dikkate alinmasi, ileride olusabilecek kaza-kirim durumlarina karsi 6nlem alindigini
gostermektedir. Havacilik alaninda alinan bu tarz 6nlemler hayat kurtarici nitelik tagidigi
g0z Oniine alinarak Ulastirma Bakani Kemal Satir’in yazisinin devaminda bahsi gegen
tehlikeli engellerin olugsmasini 6nlemek alinmasi gereken onlem iizerinde durulmustur.
Buna gore Tarim Bakanliginca kuzeydogu giineybati pistinin giineybat1 ucundan itibaren
pist hizasi boyunca 300 metre mesafede ve pist etrafinda 75 metreden 150 metreye kadar
olan genislik boyunca hicbir engel olusturulmamasi istenmistir. Tarim Bakanliginin
Devlet Hava Meydanlar1 Miidiirliigiinden herhangi bir izin almadan hi¢bir yeni bina,
kanal, yol gibi ingaat yapmamasi gerektigi vurgulanmistir. Bu sartlar dogrultusunda yeni
inga edilecek olan kuzeydogu- giineybati pistinin giliney tarafina diisen kismindan
itibaren 300 metre mesafede gegmek {lizere paralel olarak cizilecek hattin kuzey

kisminda yer alan kisimlarin terk edilmesi istenmistir. Ayrica taksirut (ugaklarin pist ve

13 Bayimndirlik Bakanhigindan Bagbakanliga 07 Temmuz 19491 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-18-1-2
/119-25-1, sayfa 11.

138 Ulagtirma Bakanhgindan Basbakanliga 12 Temmuz 1949 tarihli belge icin bkz. BCA, 30-18-1-2/ 119-
25-1, sayfa 8.
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apron kisimlar1 arasinda gidis gelislerini saglamak amaciyla diizenlenmis ve standart
Olciilerde olusturulmus yollar) lizerine isabet eden Ayamama Ciftligi binalarinin
bulundugu yerlerin de havaalan1 insaat1 igin tahsis edilmesi suretiyle Tohum Istasyonun

simdilik bulundugu yerde birakilabilecegi belirtilmistir. >’

Ancak 6zellikle yeni yapilan havaalani pistinin hakim riizgar istikametinde tek
pist olmas1 sebebiyle ucaklarin aletli inis ve kalkislar1 i¢in kullanilacagr ve yakin
gelecekte pistin  ihtiyacit karsilamasinin  miimkiin olmayacagi, dolayisiyla alanin
genislemesinin gerekecegi belirtilmistir. Bu nedenle Tarim Bakanligindan Tohum Islah
ve Deneme Istasyonunun iki sene zarfinda daha uygun bir yere nakli icin gereken
onlemlerin alinmasi istenmistir. Nihayetinde Ulastirma Bakani Kemal Satir’in dikkat
cektigi nokta meydanin insaat projeleri ile radyo, navigasyon telsiz, sair teknik
projelerinin J.G. White ve Westinghouse firmalarma hazirlattirildigi ve bu islerin
yiiriitiilmesinin Bayindirlik Bakanliginin gorevlendirildigidir. Nitekim Amerikan sirketi
ile yapilan goriismelerde 300 metrelik emniyet mesafesinin yetersiz goriilmesi halinde
arazinin durumu hakkinda Bayindirlik Bakanliginin alacagi karar dogrultusunda hareket

edilecegi belirtilmistir."*®

Yesilkoy Havaalani projesi i¢in gereken arazinin terk ve tahsis edilmesi amaciyla
Bakanliklar arasinda gerceklesen yazismalar 1950 yili boyunca da devam etmistir. Bu
siire¢ icerisinde Milli Savunma Bakanligi tarafindan 12 Ocak 1950’de Basbakanliga
tekrar bir yaz1 yazilmistir. Yazida arazinin kamulagtirma islemleri kapsaminda sadece
araziden bahsedildigi ancak arazi iizerinde mevcut bulunan bina ve tesislerinde “3887”
sayilt kanun geregince kamulastirmaya dahil edilmesi gerektigi belirtilmistir. 139 gy
yaziya karsilik olarak 24 Ocak 1950°de Tarim Bakanligi tarafindan Bagbakanliga bir
yazi daha gonderilmistir. Gonderilen yazida Yesilkoy Havaalanin uluslararasi sartlara ve

askeri maksatlara uygun olarak genisletilmesinin memleket agisindan liizumlu olarak

837 Ulagtirma Bakanhigindan Bagbakanhga 12 Temmuz 1949 tarihli belge i¢in bkz BCA, 30-18-1-2/ 119-
25-1, sayfalar 8-9.

138 Ulagtirma Bakanhigindan Bagbakanhga 12 Temmuz 1949 tarihli belge i¢in bkz BCA, 30-18-1-2/ 119-
25-1, sayfa 9.

39 Milli Savunma Bakanhgindan Basbakanliga 12 Ocak 1950 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-18-1-2/119-
25-1, sayfa 6.
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goriildiigii, ancak Tohum Islah ve Deneme Istasyonuna ait daire binasi, atdlyeler, ambar
gibi tesislerin ve bu tesislerin etrafinda bulunan parsellerin biitliniiyle terk edilmesinin
miimkiin olmadig1 belirtilmistir. Bu sebeple Tarim Bakanliina ait bahsi konu olan tesis
binalarinin ve bunlar1 ¢evreleyen deneme parsellerinin Tarim Bakanligina birakilmasi

istenmigtir.**°

Tarim Bakanliginin 24 Ocak 1950 tarihli yazisinin ardindan Milli Savunma
Bakanlig1 24 Mart 1949°da Bakanlar Kurulu tarafindan alinan karar dogrultusunda fiilen
ingaat calismalarima baslandigmi belirtmistir.*** Buna ek olarak 24 Ocak 1950 tarihli
yazi ile bir kisim arazinin Tarim Bakanligina birakilmasina dair talep ve itirazlarin
uygun bulunmadigi, Milli Savunma Bakanlig1 tarafindan bildirilmistir. Bu nedenlerle
Milli Savunma Bakanligi kamulastirma kararmin gerceklesmesi i¢in Bagbakanliktan

.. . e 142
miisaade istemistir.

Tiim bu yazismalarin ardindan Bakanlar Kurulunca 2 Subat
1950°de karar alinmustir. *** Karara gore Yesilkdy ucak alaninin genisletilmesi igin
3/9000 sayili kararla kamulastirilmasi kabul edilen arazi itizerinde bulunan bina ve
tesislerden Tarim Bakanligina ait olanlar hari¢ olmak iizere kisilere ait olanlarin
kamulagtirilmasi, Hazineye ait olanlarin Milli Savunma Bakanligina terk ve tahsisinin

saglanmas1 kabul edilmistir.***

Yesilkdy Havaalaninin uluslararas1 standartlara kavusturulmasi amaciyla
baslayan calismalar, arazi konusunda yasanan bazi problemler yiiziinden gecikmeli
olarak baglatilmistir. Buna gore Oncelikle Yesilkdy Havaalaninin toprak tesviyesi ve
drenaj insaat1 igleri i¢in gereken meblag, 3.200.000 lira olarak hesaplanmigtir. Nitekim
Baymdirlik Bakanligi ve Maliye Bakanligi arasinda yapilan yazigsmalar sonucunda

“2490” sayilt kanunun 50. maddesinin E fikrasina gore 13 Mayis 1949°da Bakanlar

10 Tarim Bakanligindan Basbakanliga 24 Ocak 1950 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-18-1-2/119-25-1,
Sayfa 4.

Y124 Mart 1949 tarihli Bakanlar Kurulu Karari igin ayrica bakimz. BCA, 30-18-1-2/119-25-1. Ayrica
bkz. EK-5.

2 Milli Savunma Bakanligindan Basbakanlhiga 02 Subat 1950 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/119-
25-1, Sayfa 2.

1432 Subat 1950 tarihli Bakanlar Kurulu karari igin ayrica bkz. BCA, 30-18-1-2/121-101-8. EK-6.

1442 Subat 1950 tarihli Bagbakanlik Karari icin bkz. BCA, 30-18-1-2/119-25-1, Sayfa 1.
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Kurulu tarafindan bahsi gecen insaat faaliyetlerinin emaneten yaptirilmasi

kararlastirilmistir.*

2.2.3. Insaat Cahsmalar

Her ne kadar Yesilkdy Havaalan1 genisletme calismalari 1949°da baslamis olsa
da yapilmasi planlanan yeni pistin temellerinin atilmasi 1950 yilina denk gelmistir. Bu
stirecte Tirkiye’de ilk defa 14 Mayis 1950°de uygulanan tek dereceli, gizli oy ve acik
tasnif sisteminin kullanildig1 se¢cim sonucunda iktidar el degistirmistir. Se¢im sonucu
yasanan iktidar degisikligi, Yesilkoy Havaalani insaat ¢alismalari siirecine de etki
etmistir.*® 29 Haziran 1950°de Istanbul Valisi, Belediye Baskani, Baymndirlik Bakanlig
gorevlileri, Amerikan Konsolosu, Amerikan Hava Atagsesi ve yabanci ucak sirketleri
temsilcilerinin katilimiyla temel atma toreni yapilmistir. Torende yeni meydanin ingaat
islerinde kullanilmak iizere Amerika’dan getirilen tas kirma, toprak kaldirma ve toprak
tesviye makinelerinin yer almistir. Temel atma islemlerinde bu makineler kullanilmis ve
Yesilkoy’de bulunan ugak alaninda insaat calismalarina baslanmistir. Temel atma
islemleri sirasinda Istanbul Valisi Fahrettin Kerim Gokay kisa bir konusma yapmustir.
Konusmada su ifadeler yer almistir:

“Burada bizimle bulunan muhtelif milletler bizim sevincimize istirak ettiklerini

goriiyorum. Bunu ifade ettigi mana pek biiyiiktiir. Memleketimiz, ilme milletler

aras1 refah ve terakkiye istinad eden her tesise katilmaktan biiyiik bir zevk
duymakta ve milletler arasi isbirligini kendine siar edinmektedir. Bu muazzam
meydan hakkinda asagidaki teknik malumat verilmistir. Beton dokiilecek pistin
tulii 2300, genisligi 60 metre olacak ve pistin kalinlig1 40 santimetreyi bulacaktir.

Meydan ingaatinin hangarlar, telsiz cihazlari, binalar gibi tesisleri de pist

ingaatina paralel olarak yiiriitiilmesine biitiin dikkat ve gayret sarf edilmis ve

edilmektedir. Bu yil biitiin tesisatin merkez binasi hari¢ digerlerinin binalar

bitirilecek Oniimiizdeki yillarda da meydanin diger noksanlar1 tamamlanarak

1952 yilinda tam olarak isletmeye ac;ﬂacaktlr”.147

15 Kararlar Daire Baskanligi 13 Mayis 1949 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/ 119-36-20.

' Siileyman Giingdr, “14 Mayis 1950 Segimleri ve CHP de Bunalim”, Siilleyman Demirel Universitesi
Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.2010, S.21, 2010, s.193-208.

YT «yesilkoy Havaalam Ingaati”, (1950, 30 Haziran), Cumhuriyet Gazetesi, s.1-3; Yeni Havaalani,
(1950, 30 Haziran), Milliyet Gazetesi, 2.
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148

Gorsel 12. Yesilkdy Havaalani Insaat1 Calismalari (1949)

Tiim bu caligmalar boyunca havaalani ingaatinda meydana gelen gelismelerden
toplumun haberdar olmas1 amaciyla gazeteciler ingaat alaninda gezdirilmis ve bu konuda
bilgilendirilmiglerdir. Bu dogrultuda 24 Temmuz 1950’de havaalan1 ¢aligmalari
gazeteciler tarafindan gozlemlenmistir. Gazetecilerin gozlemlerine gore insaat
caligmalarinin son derece modern makinelerle devam ettigi ve yapilmakta olan
meydanda bir¢ok Tiirk miithendis ve is¢inin yer aldigi belirtilmistir. Bunun yani sira
insaat islerinde baz1 kisimlarin tamamlanmasi gorevini alan G. G. White adli firmanin
bir kag¢ sene milyarlarca dolar1 haksiz elde ettiginin anlasildig1 bu nedenle isin onlardan
devir alinarak Baymndirlik Bakanhg: tarafindan yapildigi belirtilmistir. Islerin yabanci
firmadan devir alinmasiyla beraber senede asgari 1.000.000 liranin tasarruf edildigi ve
yapilan insaatin Tirk iscilerinin bir eseri oldugu vurgulanmistir. Gazetecilerin havaalani
ingaatina yaptiklar1 bu gezi esnasinda Baymdirlik Bakanlii Meydan Biirosu
Miidiirligiinden insaat sefi yliksek miihendis Siireyya Serez, insaat ¢alismalar1 hakkinda
gazetecileri bilgilendirmistir. Siireyya Bey gazetecileri insaat alaninda gezdirerek onlara
ingaat faaliyetlerinde kisa bir siire igerisinde nasil bir ilerleme sagladiklarini gdstermis
ve ayrica Yesilkdy Havaalaninin Yakin ve Orta Sarkin en biiylik havaalani olacagim

ifade etmistir.149

1950’nin son aylarmma gelindiginde Yesilkdy Havaalaninin toprak tesviye

islemlerinin yiizde doksan oraninda tamamlanmis ve kor ugus pistinin 1550 metrelik

8 Hiirtiirk, Sarigdl, Kline, a.g.e.
19 «“yesilkdy Havaalani ingaati ilerliyor”, (1950, 25 Temmuz), Cumhuriyet Gazetesi, s.1-4.
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kisminin beton islemleri bitmistir. Bunlara ek olarak biiyiikk bakim ve kiigiikk depo
hangarlarinin ve yolcu salonunun celik iskeletinin montaji tamamlanmistir. 1951’in
sonunda tamamlanmasinin ardindan isletmeye agilacak olan bu meydanin 2350 metre
uzunlugunda, 60 metre genisliginde ve 90 tonluk ucaklara dayanabilecek bir betondan
olusacagi vurgulanmistir. Gece ucguslari i¢in ise pist alaninin aydinlatilacagi ve meydana

her zaman inis-kalkis yapilabilmesi i¢in gereken cihazlarin konulacagi belirtilmistir.**°

Ote yandan hava meydani kirma tas isi, miiteahhit Siileyman Karacehennemoglu
ve ortaglt Resat Azbay’a 249.500 lira karsiliginda 3 Temmuz 1951°de Bayimdirhik
Bakanlig tarafindan ihale ile vermistir. Miiteahhit ile yapilan sézlesme kapsaminda isin
sOzlesmenin baslangic tarihinden yani 11 Temmuz 1951°den itibaren sekiz giin i¢inde
baslamas1 ve 110 giin i¢inde yani 29 Ekim 1951°de bitmesi hususunda anlasilmistir.
Yesilkoy civarinda bulunan Cebeci ocaklarindan ¢ikarilan taslar Yesilkdy’e getirilmis ve
kirma iglemleri orada bulunan makinelerle gerceklestirilmistir. Ancak agustos ayinda
baslayan yagmurlarin eyliil ayina kadar aralikli olarak devam ettigi 21, 22, 26 Agustos
ve 21 Eyliil tarihlerinde yasanan siddetli yagis nedeniyle islerin tamamen durmustur.
Yine 3 Ekim 1951°de tekrar baslayan yagmurlar, sdzlesmenin bitis tarih olan 29 Eyliil
1951’e kadar devam etmistir. Bu sebeple miiteahhit islerin gecikme olasiligini dikkate
alarak 27 Ekim 1951°de bir dilekge ile Bakanliktan ek siire talebinde bulunmustur.'
Meteoroloji raporlarinin incelenmesinin ardindan Agustos 1951°de meydana gelen
yagislarin son bes senedeki yagis miktarindan ¢ok fazla oldugu dolayisiyla nakliyat
islerin gecikmesinde miiteahhitin herhangi bir kusurunun bulunmadig: belirtilmistir.
Boylece Baymdirlik Bakanligi so6zlesme siiresinin 9 Agustos 1952’°e uzatilmas: ve bu
tarthe kadar gecen 224 giinliikk gecikmenin bedeli olan 89600 liranin miiteahhitten

alinmamasi yoniinde karar almigtir. 152 Nihayet Yesilkdy Havaalaninin diger eksik

150 “Hava meydam ingaati ilerliyor”, (1950, 27 Kasim), Milliyet Gazetesi, s.2.

151 Bakanliklar Arasi Tayin Daire Bagkanligi 03Agustos 1953 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-11-1-0 /239-
24-19

2 BCA, 30-11-1-0 / 233-22-12.
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kisimlarinin  ve genisletme islerinin tamamlanmasi gecikmeli de olsa 1953°de

tamamlanmistir.">

2.3. Uluslararasi Yesilkoy Havaalanimin Ag¢ihisi (1953)

Yasanan gecikmelerin ardindan Uluslararas1 Yesilkdy Havaalaninin acilisi, 1
Agustos 1953’de gerceklestirilmistir.”>* Cumhuriyet ve Milliyet gibi dénemin énemli
gazetelerinde havaalaninin agilisina dair haberlere mansetlerde yer verilmistir. Bu
haberlere gore saat 11.00°de bando takiminin galdig1 Istiklal Mars1 ile baslayan agilis
toreninde Baymndirlik Bakani Kemal Zeytinoglu, Ulastirma Bakami Yiimnii Uresin,
Istanbul’da bulunan milletvekilleri, Istanbul Valisi, Belediye Baskani, sivil havacilik
sirketleri temsilcileri, yerli ve yabanci basin mensuplarint davetli olarak yer almislardir.
Istiklal Marsinin  ardindan Baymndirhik Bakani Kemal Zeytinoglu, uluslararasi
standartlar1 saglayan Yesilkdy Havaalaninin genisleyen kapasitesine dair bir konusma
gerceklestirmistir. Bakan konusmasinda, ii¢ senelik ¢aligma ve gayretler sonucunda 22
milyon liraya mal olan insaat islerinin tamamlanmasiyla havaalaninin, her bir buguk
dakikada bir ucagin kalkmasini veya inmesini temin edebilecek ve en agir ugaklar1 bile
tasiyabilecek bir piste, taksi yoluna ve durak yerlerine sahip oldugu belirtilmistir.
Bunlara ilaveten konusmada, 10 bin metre kare iizerine insa edilmis olan Yyolcu
salonunun bir saat igerisinde dis iilkelerden gelen 80 yolcunun giimriik islemlerinin
ardindan yurda giris ve ¢ikisini saglayabilecegi, 200 yolcunun transit olarak gegisini ve
saatte 400 yolcunun i¢ hatlarda gelip gitmesine imkan saglayabilecegi, salonun bu
amaglara uygun olarak insa edildigi belirtilmistir. Havaalaninin 12 bin metre karelik bir
hangara sahip oldugu, radyo alic1 ve verici tesislerin yapildig1 ve kor ugus i¢in gereken
cihazin yer aldigi belirtilmistir. Bakanin agiklamalarinda havaalanin yeni teknik alt
yapisi olarak; elektrik enerjisinin ulasimi i¢in 16 kilometrelik hava-i hatt, 122

kilometrelik yer alt1 kablolari, 225 kilowatt giiciine sahip yedek elektrik santrali, 200

153 DHMI resmi internet sitesi: https://www.dhmi.gov.tr (Erigim Tarihi: 12.12.2020); “Yeni Hava Meydam
Diin Ac¢ild1”, (1953, 2 Agustos), Milliyet Gazetesi, s.1.
1 DHMI resmi internet sitesi: https://www.dhmi.gov.tr (Erisim Tarihi: 12.12.2020)
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abonelik bir telefon santrali ve nihayet bazi bolgelerde yer almak iizere 12 adet alici

. 155
verici radyo postasi siralanmigtir.

Bayindirlik Bakaninin siraladiklarinin yani sira Yesilkoy Havaalani, genellikle
gece ucuslarinda kazalarin meydana gelmesi engellemek icin gelismis yeni teknolojik
cihazlarla da donatilmisti. Yerden Kontrol ile Yaklagsma (Ground Control Aproach) adi
verilen bu cihazlar, uluslararasi standartlara sahip havaalanlarinda tesis edilerek, ugus
giivenliginin saglanmas1 amagclanmisti. Benzer bir diger cihaz olan Aletli inis Sistemi
(ILS- Instrument Landing System) ise ucaklarda bulunarak kor ugus esnasinda meydana
gelebilecek kazalar1 6nlemek amaciyla gelistirilmisti. Havaalanlarinda tesis edilen radyo
prensibi ile ¢alisan bir diger cihaz olan Yiiksek Frekansli Dagilma Sistemi (VOR- Very
High Frequency Omni Range) sayesinde havada gergeklesebilecek kazalarin 6nlenmesi
biiyiik oranda saglanmistir. Yesilkoy Havaalani, 1953 ten itibaren ¢ok pahali ve hassas
olan bu cihazlarla donatilarak pervaneli ugaklara uygun olarak insa edilmis olsa da

diinyanin en modern havaalanlarindan biri haline gelmisti. **°

sy Yesilkoy yeni hava
— meydan:1 diin acilds

Beynelmilel standardlara gére 3 senede inga edilen hava meydam 22 milyon

liraya mal oldu; pist en ajnr ugaklarn inmesine elverigli; her bir buguk
dakikada bir ugak inebilecek ve havalanacak

arken
(Yazsi 3 ungik sehifendede),

Gorsel 13. Cumhuriyet Gazetesinde Yesilkoy Havaalaninin Agilig flant™’

1% «Yesilkdy Yeni Hava Meydam Diin Agildi”, (1953, 2 Agustos), Cumhuriyet Gazetesi, s.1-3;
“Yesilkdy Yeni Hava Meydani Diin A¢ildi”, (1953, 2 Agustos), Milliyet Gazetesi, s. 1.

156 «Jcak Seyahatleri En Emin Yolculuk Haline Geldi”, (1953, 17 Kasim ) Milliyet Gazetesi, s. 6.

137 «yesilkdy Yeni Hava Meydani Diin Acilds,” (1953, 2 Agustos), Cumhuriyet Gazetesi, s.1-3.
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Torende Bayindirlik Bakaninin konugmasinin ardindan Ulastirma Bakani Yiimnii
Uresin de bir hitapta bulunmustur. Ulastirma Bakani konusmasinda, Yesilkoy
Havaalaninin diinyanin kilit noktalarindan biri olan Karadeniz Bogazinda yer aldigini ve
uluslararasi standartlara kavusturuldugunu belirtmistir. Ayrica havayollarinin diinyada
cok biiylik bir rol oynadigina dikkat ¢eken Bakan konusmasinda su ifadelere yer
vermistir:

“Meydanin siiratle insasi1 ve isletmeye agilmasi hususunu saglayan Bayindirlik

Bakanligina ve bu Bakanligin meydan ingaat1 miidiirliigiine ve bu sahada hizmet

ve gayreti gegen biitlin vazifelilere huzurunuzda hararetle tesekkiir etmeyi zevkli

bir vazife sayarim. Tirk havaciliginin giivenilir ellerde layik oldugu daha biiyiik

bir inkisafa mazhar olmasini diler meydana ve tesisata ugur ve hayirl is giinleri
temenni ederim.” **®

Ulastirma Bakaninin konugmasinin ardindan Vali ve Belediye Baskani da
havaalanin insasindan dolayr hiikiimete tesekkiirlerini iletmislerdir. Konusmalarin
tamamlanmasiyla birlikte Yesilkdy Havaalaninda insa edilen bina ve tesisler davetliler

tarafindan gezilmistir.

Gorsel 14. 1953-1954 Yillarina Ait Yesilkdy Havaalan1 Temali PTT Pullar**®

Boylece Tiirk Havaciligin basladigi yer olan Yesilkdy, uluslararasi bir boyut
kazanmasiyla Tiirk Sivil Havaciliinda yeni bir sayfa agilmistir. Yesilkéy Havaalaninin
stantardizasyonu ve 1950°li yillarda uluslararasi uguslarin, tren yolcugu kadar giivenli
hale gelmesiyle, uluslararasi ticaret, turizm ve bircok alanda yeni gelismeler iilke

ekonomisine biiyiik katkilar saglayacaktir. *®

198 «yesilkdy Yeni Hava Meydam Diin Agildi”, (1953, 2 Agustos), Cumhuriyet Gazetesi, s.1-3;
“Yesilkdy Yeni Hava Meydani Diin A¢ild1”, (1953, 2 Agustos), Milliyet Gazetesi, s.1.

159 Bunlar, tarafimiza ait koleksiyondan pullarin fotograflanmis halidir.

190 yesilkdy Havaalammn uluslararasi bir boyut kazanmasinin ardindan isletmesinde yapilan organizasyon
degisikligi hakkinda ayrica bkz. Tiirkiye Cumhuriyeti Bayindirlik ve Iskdn Bakanligi, Yesilkoy
Havalimam fstanbul- Tiirkiye isletme Raporu, Bayindirhk Bakanligi, Arset Matbaacilik, Istanbul,
1978.
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III. BOLUM:

MODERN HAVACILIKTA YESILKOY (1953-1985)

3.1. Diinyada ve Yesilkoy Havaalaminda Ugus Trafiginin Artis1 (1953-1960)

Ulkeler arasinda siyasi, ekonomik, toplumsal, ticari alanlarda gerceklesen
etkilesimler sayesinde ortaya c¢ikan yeni teknolojiler, diger pek ¢ok alanda oldugu gibi
havacilik alaninda da biiyilik ilerlemeyi beraberinde getirmistir. Bu ilerleme siirecinde
diinyada meydana gelen savaslarin etkisi goz ardi1 edilemeyecek kadar biiyiiktiir.
Nitekim II. Diinya Savasi oncesinde baslayan teknoloji yarisi, savas donemi ve savas
sonrast donemde de hizla devam etmistir. Devletler, savas alaninda daha hizli ve etkin
kullanilabilecek ugak tasarimlari yaparak bu ugaklari birbirlerine karsi kullanmay1
amagclamislardir. Yapilan calismalar dogrultusunda daha 6nceleri sahip olunan pervaneli
ucak motorlarinin yerini daha fazla itme giicline sahip olan jet motorlar almistir. Jet
motor teknolojisi alaninda ilk calismalar, 1930°lu yillarda Ingilizler tarafindan
yapilmistir. Ancak jet motorlarin agirligi nedeniyle takilacagi ucaklarin bu motorlarin
kaldiramayacag1 diisiiniilmiistiir. Dolayisiyla farkli tiirde motorlarin gelistirilmesi i¢in
calismalar yiirliten Alman Heinkel sirketi 27 Agustos 1939°da iiretmis oldugu jet
motorlu Heinkel He-178 ugagmi test etmistir. Bu ugus ile birlikte havacilikta, motor
teknolojisi alaninda yeni bir sayfa acilmistir. Heinkel sirketi ayn1 yilin temmuz ayinda

roket motora sahip Heinkel He-176 u¢aginin da deneme uguslarini gergeklestirmistir.*®*

Her ne kadar bu ucaklar seri liretime gecirilememis olsa da jet motor
teknolojisinin gelisiminde ¢ok Onemli bir gorev iistlenmislerdir. Savas sonrasi donem
icin jet motorlarin yolcu ucaklarinda kullanilabilecegi fikri ortaya ¢ikmistir. Bu
dogrultuda yapilan caligmalar sonucunda jet motorlarin yolcu ucaklarina entegre

edilebilecegi, bdylece bu ugaklarin, pervaneli motorlardan daha fazla itme giicliyle

181 Mano Ziegler, Hitler’s Jet Plane The Me 262 Story, Greenhill Books, London, 2004, pp. 20-24;
Sterling Michael Pavelec, The German Jet Program 1939-1945, University of Calgary, Department
History, March, 1999, pp. 34-35.
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uluslararas1 yolcu tasimaciliginda kullanilabilecegi Ongoriilmiistiir. Yine II. Diinya
Savagi yillarinda jet motor teknolojisinin gelistirilmesinde Almanya’nin yani sira
Amerika, Ingiltere gibi birgok devlet etkin rol oynamistir. Ozellikle ingiltere jet motorlu
ucaklar alaninda ¢alismalar yiiriitmiistiir. ingiliz De Havilland sirketi savas sirasinda
bombardiman amacl kullanmak i¢in De Havilland Mosquito isimli ucag: gelistirilmeye
baslamistir. Oncelikli olarak savas alaninda saldir1 amaciyla kullanilmak igin gelistirilen
bu ucagin daha sonraki yillarda kesif harekatlarinda daha etkin kullanilabilecegi

atnlasllmlstlr.162

II. Diinya Savasi doneminde De Havilland sirketi tarafindan gelistirilen jet motor
teknolojileri savag sonrast donemde yolcu ugaklarina uygun olarak gelistirilmeye devam
edilmistir. Ozellikle sivil havacilik faaliyetlerinin gelismesi ve uluslararasi hava yolcu
tasimaciliginin artmasi ile birlikte pervane motorlu ucgaklarda bazi yetersizlikler ortaya
cikmistir. Ozellikle bu ugaklarin tasima kapasitelerinin azlig1 ve uzun mesafeli uguslar
gerceklestirememeleri  bu  yetersizliklerin - baginda  gelmistir. Dolayisiyla  bu
yetersizliklerin giderilmesi amaciyla yapilan ¢alismalar 6nem kazanmistir. Bu ¢alismalar
arasinda Ingiliz De Havilland sirketinin ¢alismalari dénem sartlarma gore ileri bir
diizeyde yiiriitilmiistiir. Sirketin iizerinde calistigi jet motorlu yolcu ucagi diinya
havaciliginin konumunu farkli bir boyuta tasimistir. Sirket tiretmis oldugu Comet Mark
1 isimli jet ugcaginin ilk deneme ugusunu 27 Temmuz 1949°da gergeklestirmistir. Ucak
aerodinamik bir yapiya sahip olup, itme giiclinii 4 adet jet motorundan almistir. De
Havilland sirketine ait {iiretilen ilk jet motorlu yolcu ucagi olan bu ugak, pervaneli
motora sahip ucaklara nazaran daha sessiz ve daha konforlu bir kabin ortamina

sahiptir.*®®

Ucak ilk ticari ugusunu Ingiliz Deniz Asir1 Havayolu Sirketi (BOAC - British
Overseas Airways Corparation) biinyesinde 2 Mayis 1952°de Ingiltere’nin baskenti
Londra’dan Giiney Afrika’da bulunan Johannesburg sehrine gerceklestirmistir. ingiliz

Deniz Asir1 Havayolu Sirketinin gerceklestirdigi bu ucus 23 saat 34 dakika siirmiistiir.

162 Bill Gunston, The lllustrated Encyclopedia of Combat Aircraft of World War I1, Tiger Books,
London, 1990, pp.93-96.
163 Graham M. Simons, Comet: The World’s First Jet Airliner, Pen&Sword Book, 2013, pp.6-10.
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Donem havaciliginda ayni mesafede ugus gerceklestiren diger pervaneli ugaklara
nazaran ucus siiresi daha da kisalmistir. Boylece jet motor teknolojisi diinya
havaciliginda yeni bir ¢ag baslatmistir. Pervaneli ucaklarla karsilastirildiginda jet
motorlu ugaklar gévde yapilari, motor giicleri ve konfor 6zellikleriyle biiylik bir fark
yaratmuslardir. Ozellikle daha 6nceleri ucak yolculugu boyunca yolcular tarafindan en
cok sikayet edilen konulardan biri kabin i¢i ses problemi olmustur. Ancak yeni ucaklarin
govde ve kabin tasarimlari ve jet motorlari sayesinde ugaklar artik daha sessiz bir yapida
hizmet vermeye baslamislardir. Bunlara ek olarak jet motorlu ucaklar sayesinde ugus

stireleri kisalmis, gidilebilecek mesafe uzunlugu artmistir."®

Jet motor teknolojisinin gelistirilmesi ve bu sistemlerin yolcu ugaklarina
uyarlanmasiyla beraber Jet Cag1 baslamistir. Artik havayollarinda bulunan eski pervaneli
ucaklarin yerini yeni jet motorlu ugaklar almistir. Ugak iiretici firmalar artik jet motorlu
daha genis govdeli, daha uzun mesafeler gidebilecek, daha konforlu ugaklar iiretmeye ve
pazarlamaya baslamislardir. 1950’li yillarin ortalarindan itibaren ¢ogu havayolu sirketi
biinyesinde jet motorlu ugaklara yer vermeye baglamistir. Uretilen genis govdeli jet
motorlu ucaklar sayesinde tasima kapasitesi de biiyiik oranda artmistir. Boylece uzun
mesafelerde ¢ok kisa zamanda ve ¢ok fazla sayida insanin bir iilkeden baska bir iilkeye

seyahat etmesi kolaylagmustir.'®®

Ote yandan uluslararas1 hava yolcugu tasimacilifinda énemli bir yere sahip olan
Yesilkoy Havaalan1 6zellikle II. Diinya Savasi sonrast diinya havacilifinda biiytik bir
merkeze doniismeye baglayacaktir. Bunda halihazirda Yesilkdy Havaalaninin,
Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitiiniin belirlemis oldugu standartlara saglayarak
1953’de “Uluslararas1 Havaalan1” statiisiinii elde etmesinin énemli bir rolii olmustur.
Oyle ki Yesilkdy Havaalani, kuzeydogu-giineybati yoniinde 60 metre genisliginde 2300
metre uzunlugunda bir pist ve bu pistin iki ucunu apron kismina baglayan yardimci
pistler, dis hatlar terminali, Tiirk Hava Yollarina ait hangarlar ve donem sartlarina uygun

hava trafik yardimci cihazlarla donatilmisti. Dahasi hava yolcu tasimaciliginda her gecen

164 Colin Higgs, De Havilland Comet: The First Commercial Jetliner, Pen&Sword Book, 2018, p.4.
165 Kanada Havacilik ve Miize Dokiimanlar:: https://documents.techno-science.ca/documents/CASM-
Aircrafthistories-deHavillandComet.pdf (Erisim Tarihi:21.01.2021)
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giin yasanan yeni gelismeler dogrultusunda gerekli alt yapi ve sistemler gelismelere
uygun olarak yeni tesisler ilave edilecekti. Boylece Yesilkdy Havaalani diinyanin

modern sivil havacilik tesislerinden biri haline gelmisti.

s ALANDA
MEVCUT TESISLER
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Gorsel 15. 1953 ten itibaren Yesilkdy Havaalaninda Bulunan Mevcut Tesisler'®®

Yesilkdy Havaalanmin II. Diinya Savasi sonrasi diinya havaciliginda 6nemli bir
merkeze doniismesinin bir¢ok farkli nedeni vardi. Bu baglamda Yesilkdy Havaalaninin
cografi konumu ve elbette bu konumla iligkili olarak yasanan bolgesel sorunlarin da
etkisi vardi. Bir bagka ifadeyle Ortadogu’da meydana gelen bolgesel catigmalar,
Yesilkdy Havaalanmin 6nemini artiran faktorlerden bir tanesiydi. Ozellikle 1948°de
Israil’in kurulusu ile birlikte baslayan Arap-Israil sorunu'®” bunlarin basinda gelmistir.
1952°de NATO’ya iiye olmasi ile birlikte Tiirkiye’nin ABD ve Ingiltere gibi Batil
devletlerle paralel bir dis politika izleyerek bu devletlerin Ortadogu’daki ¢ikarlarini
kendi bolgesel giivenlik c¢ikarlariyla bir tutmaya baslamistir. Buna kargin halihazirda
Israil ile biiyiik sorunlar yasayan ve Sovyetler ile yakin iliskiler kuran Misir’da Nasir

hiikiimetinin Temmuz 1956’da Siiveys Kanalim1 millilestirmesi Orta Dogu’daki

1% yesilkéy Havalimam Master Plam, Bayindirlik Bakanhigi Hava Meydam ve Akaryakit Tesisleri
Insaat Reisligi, DSI Matbaasi, Ankara, 1971, s.2.

187 Arap-israil sorunu hakkinda ayrica bkz. Fahir Armaoglu, Filistin Meselesi ve Arap —israil Savaslari
(1948-1988), Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Ankara, 1994; ,Necati Demircan, “Yahudi Devletinin
Insast ve Arap Israil Catismasimin Baglangici”, Uluslararast Cahsmalar Dergisi, C.1, S.2, 5.215-226;
Murat Turgay, “Israil Devletinin Kurulusu ve Tiirk Basimna Yansimalar:” Firat Universitesi Sosyal
Bilimler Derqgisi, C.29, S.2, s. 449-468.
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dengelerin degismesine neden olmustu.'®® Dolayisiyla Arap-israil sorunu ve Siiveys
Krizi 6zelinde Ortadogu’da meydana gelen bolgesel olaylar havacilik rotalarinin yon
degistirmesinde etkili olmustur.®® Bu olaylardan 6nce Ortadogu havaciliginin merkezi
konumunda olan Beyrut ve Kahire havaalanlari, bolgesel ¢atigsmalarin ardindan ugusa
kapatilmistir. Bu da dogal olarak ucus rotalarinin Yesilkdy Havaalanina kaymasina

170
neden olmustur.

Yesilkoy Havaalaninda hava trafiginin artmasina neden olan bir diger etken ise
is¢i gocleri olmustur. II. Diinya Savasi sirasinda 6zellikle Bat1 Avrupa’da meydana gelen
yikimin ortadan kaldirilmasi amaciyla basta sanayi olmak iizere ¢ok farkli alanlarda
calismalar baglatilmistir. Bu ¢alismalarin siirdiiriilmesi i¢in gereken is giiciine sahip
olmayan Avrupa devletleri, bu is giicii acigin1 kapatmak amaciyla Tiirkiye de dahil
olmak iizere Avrupa’nin gilineyinde bulunan devletlerle isgilicii antlagmalari
imzalamuslardir."* Bu baglamda Tiirkiye ile Federal Almanya Hiikiimeti arasinda 30
Ekim 1961°’de imzalanan isgiicii antlagmasi kapsaminda 1960’l1 yillardan itibaren
Almanya’ya is¢i gogleri baslamistir. 1960’11 yillarda baslayan is¢i gocleri sadece
Almanya devleti ile sinirl kalmayip Avrupa bulunan diger baz1 devletlerle de karsilikli

anlagsmalar imzalanarak ¢ok say1 isci Avrupa’da calismak {izere goc etmistir. Bu ise

168 1956 Siiveys Krizi hakkinda detsyli bilgi igin bkz. M. Biirkan Serbest, “Siiveys Kanalimn
Ulusallastirilmast Sorunu ve Stiveys Bunalimi”, Manas Sosyal Arastirmalar Dergisi, C.6, S.4, 5.689-
711.

199 Ortadogu’da II. Diinya Savagi sonrasi yasanan bolgesel meselelerin havaciligi ve yolcu tagimaciligi
iizerinde etkilerine dair detayl bilgi i¢in bkz. Baskin Oran, Tiirk Dis Politikas1 Cilt 1 1919-1980, iletisim
Yayinlari, Istanbul, 2003; Oral Sander, Siyasi Tarih (1914-1994), imge Kitabevi, Ankara, 2018, s.301. ;
Armaoglu Fahir, 20. Yiizyll Siyasi Tarihi, 1914-1995, Alkim Yayinevi, Istanbul, 2007, s.246-256;
Aptiilahat, Aksin, Tiirkiye’nin 1945°den Sonraki Dis Politika Gelismeleri Orta Dogu Meselesi, Ismail
Akgiin Matbaacilik ve Kitapcgilik Miiesseseleri, Istanbul, 1959. ; Ucarol, Rifat, Siyasi Tarih (1789-1999) ,
Filiz Kitabevi, Istanbul, 2000; A. Haluk Ulman, “Ortadogu Buhran:”, Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi,
C.13, S.4, Aralik, 1958, 5.232-261.

Y0 TRT Haber, “Yesilkdy’den 3. Havalimanina”, https://www.trthaber.com/haber/gundem/yesilkoyden-3-
havalimanina-391522.html (Erisim Tarihi: 10.02.2021); Sabit Duman, “Ortadogu Krizleri ve Tiirkiye”,
Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S.35-36, Mayis — Kasim
2005, 5.313.332.

Y1 Birsen Sahin Kiitiik, Tiirkiye den Bati Avrupa’ya Is¢i Gégiiniin Sosyolojik Calismalara Yansimalart,
istanbul Universitesi Sosyoloji Konferanslar: Dergisi, S.52, 2015-2, 5.609-654.
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Yesilkdy Havaalant hava ve yolcu trafiginde belirgin bir artist da beraberinde

getirmistir.!"

Tablo 1. 1975-1990 Yillar1 Arast Almanya’daki Tiirk Vatandaslaria Ait Sayisal Veri*"

Yil Toplam Tiirk Vatandasi Sayisi Erkek Kadin
1975 1.077.097 669.995 407.102
1980 1.462.442 876.154 586.288
1985 1.401.932 808.468 593.464
1990 1.694.649 940.948 753.701

1950’11 yillarin ortalarindan itibaren havayollarinin ucak filolarinda biiyiik oranda jet
motor teknolojisine ge¢is yasanmasi, Ortadogu’da yasanan olaylar ile birlikte ugus
rotalarinin degismesi ve nihayet Avrupa’ya isci gogleri, Tiirk sivil havaciligini etkileyen
unsurlar olarak 6ne ¢ikmaktaydi. Bu gelismelerin bir sonucu olarak Yesilkdy Havaalani
hava trafiginde hem i¢ hatlar hem de dis hatlar uguslarinda biiyiikk oranda artis
gozlemlenmisti. Yolcu trafiginin artmasina neden olan gelismeler dogal olarak
havayollar1 arasinda rekabet ortami olusmasimi ve havayollarinin ugak filolarini
yenileyerek kar marjlarin1 artirmaya g¢alismalarini beraberinde getirmisti. Bu rekabete
Tiirk sivil havaciligi yolcu tagimaciliginda bayrak tasiyicist olan ve II. Diinya Savasi
sonrasinda jet motorlu ugaklar1 filosuna dahil eden Tiirk Hava Yollar1 da katilmgtr.}™
Bu baglamda Tirk Hava Yollarinin ugak filosunda gozlemlenen jet motorlu ugak
sayisindaki artis diger devlet havayollar1 ve 6zel havayollar filolarindaki artis ile

paraleldi. Bu da halihazirda diinyada artan hava trafigi sonucu uluslararas1 havaciligin

kavsak noktasi haline gelen Yesilkdy Havaalaninin konumunu daha da etkilemistir.

172 Ale ve Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanhgi,
https://ailevecalisma.gov.tr/media/1341/isgucuanlasmalari.pdf (Erigim Tarihi:12.02.2021)

173 Statistisches Bundesamt, Wiesbaden, 2011, https://www.destatis.de/DE/Home/_inhalt.html (Erigim
Tarihi:12.02.2021)

7% Tiirk Hava Yollar1 Ugak Filosu igin bkz. Bayindirlik Bakanhig: Verileri EK-7.
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Nitekim bu durum, Yesilkdy Havaalaninin 1956-1970 yillar1 aras1 yillik yolcu trafigi

verileri incelendiginde daha iyi anlagilmaktadr.

Tablo 2. Yesilkoy Havaalani 1956-1970 Yillart Arast Yillik Yolcu Trafigi Verileri'™

Yil | I¢ Hatlar Yolcu Di1s Hatlar Yolcusu | Transit Toplam Yolcu
Sayisi Sayis1 Yolcu Sayist | Sayist

1956 217.466 111.780 329.246
1957 274.186 129.012 109.162 512.360
1958 283.339 142.100 95.154 520.593
1959 278.339 150.049 81.875 510.563
1960 224.960 135.634 95.281 455.875
1961 217.306 144.738 90.295 452.269
1962 207.990 180.932 153.623 542.545
1963 210.005 177.721 152.945 540.671
1964 195.076 192.632 210.605 598.313
1965 214.979 232.634 195.199 642.812
1966 271.394 294.111 172.105 737.613
1967 338.721 320.305 184.387 843.413
1968 460.958 419.395 192.765 1.073.118
1969 549.138 519.454 185.486 1.254.078
1970 731.680 829.291 161.601 1.722.572

Tablodaki verileri incelendiginde Yesilkoy Havaalani i¢ hatlar yolcu sayilarinin
1956’den 1964’a kadar dig hatlar yolcu sayilarindan fazla oldugu gézlenmistir. Ancak
1964 yilindan itibaren hem i¢ hatlar hem de dis hatlar yolcu sayilarinda gozle goriiliir bir
artis yasanmistir. Ayrica 1956-1961 yillar1 arasinda Yesilkdy Havaalanindan transit ugus
yapan yolcu sayilarinin 1964°teki transit yolcu sayisindan az oldugu gézlenmistir. Bu da
Yesilkoy Havaalaninin ger¢ekten uluslararast yolcu tagimaciliginin énemli bir kavsagi

haline geldigini gostermektedir.

%75 Yesilkdy Havalimam Master Plami, Bayindirlhk Bakanligi Hava Meydan1 ve Akaryakit Tesisleri
Ingaat Reisligi, DSI Matbaasi, Ankara, 1971, s.4.
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3.2. Yesilkoy Havaalam Sistemlerin Revize Edilmesi (1959-1968)

Tiirkiye’nin diinyaya acilis kapist olan Yesilkoy Havaalaninin donem sartlarina
uygun modern sistemlerle donatilmasi, cumhuriyet yonetiminin havaciliga verdigi 6nemi
ortaya koymustur. Ancak her ne kadar donem sartlarina uygun sistemler tesis edilmis
olsa da II. Diinya Savasi sonrasi donemde gelisen jet motor teknolojisi bu durumu
tersine cevirmistir. Jet motor teknolojisinin yolcu ugaklarinda kullanilmasiyla
Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii tarafindan belirlenmis olan standartlarda biiyiik
oranda degisiklikler yasanmistir. Pervaneli ugaklara uygun olarak insa edilen
havaalanlarinda bulunan pist, taksirut, apron ve diger havaalani boliimleri artik bu yeni
teknolojiye sahip ugaklara hizmet verebilecek konumda olmadigindan bu sistemlerin

gelisen teknolojiye uyumlu bir sekilde revize edilmesi bir zorunluluk haline gelmis‘tir.176

Biitiin bu gelismelere istinaden 1956’dan itibaren Uluslararas1 Sivil Havacilik
Orgiitii tarafindan havaalani pistlerinin belirli standartlara uygun olarak revize edilmesi
tavsiye edilmistir. Bu revize isleminin gerceklesmesinde Ingiliz Hava Bakanlhiginin
belirledigi Yiik Simiflandirma Numarasi (LCN) belirleyici bir unsur olmustur.*’’ 1959a
gelindiginde Yesilkdy Havaalaninda bulunan mevcut pistin turbo-jet motorlu ucaklara
kisa gelmesi biiyiik bir problem olusturmustur. Ozellikle havayollar1 filo tiplerinde
meydana gelen biiylik degisimler bu durumun olusmasinda etkili olmustur. Yesilkoy’de
mevcut pistlerin, agirliklar1 100 tonu gegen Boeing 707, Convair 880 gibi ugaklara kisa
geldigi dolayistyla kuzey-gliney istikametindeki pistin kuzeye yani Safrakdy civarlarina
uzatilabilecegi diisiiniilmiistir. Londra asfaltina kadar olan mesafenin ihtiyact
karsilamamas1 durumunda iistten kopriiyle gegisin saglanabilecegi, bu konuda kisa bir

zaman icerisinde gereken miiracaat islemlerinin yapilabilecegi belirtilmigtir.*"®

Yesilkdy Havaalaninda 1953°ten itibaren tesis edilmis olan ucgus giivenligi
cihazlarinin da yeni teknolojiyle beraber revize edilmesi de bir zorunluluk haline

gelmistir. Sisli ve kapali havalarda ucaklarin inis yapabilmelerini saglamasinin yan1 sira

178 K ararlar Daire Bagkanligi 9 Kasim.1960 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/157-26-17.

Y7 Nurten Uriinay, “Havaalan: ve Ugaklarinin Degerlendirmesiyle Ilgili ACN/PCN Sistemi”, Bayindirltk
ve Iskén Bakanligr Bakanhk Biilteni, C.15, S.75, (Mart 1983), s.60-63.

178 «yesilkdy Alam Pisti Uzatilacak™, (1959, 16 Eyliil), Milliyet Gazetesi, s.2.
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kazalarin 6nlenmesinde 6nemli gorevler {istlenerek hava trafigi giivenligini saglayan ILS
(Aletli Inis Sistemi), VOR (Yiiksek Frekansli Dagilma Sistemi) gibi cihazlarin
yenileriyle degistirilmesi, Yesilkoy Havaalan1 ve uluslararasi sivil havaciligin giivenligi
i¢in biiyiik bir énem arz etmistir. Bu dogrultuda Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi
Umum Midiirligi tarafindan 13 Temmuz 1959°da Maliye Bakanligina bir yazi
gonderilmistir. Yazida uluslararasi sivil havaciligin emniyeti i¢in Yesilkoy Havaalaninda
ucaklarin sisli havalarda ve kor ucuslarda inis yapabilmelerini saglayan bir adet ILS
cihazi, buna ilaveten iki adet VOR cihazinin satin alinmasi gerektigi bildirilmistir. Bu
cihazlarin temin edilme siirecinde muhtelif firmalardan teklifler alindigi, alinan bu
tekliflerinin incelenmesinin ardindan Alman (LORENZ) firmasinin teklifinin uygun
goriildiigii belirtilmistir. Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Umum Miidiirliigiiniin
yazisinin ardindan Maliye Bakanligi tarafindan Ulagtirma Bakanligina bir yazi
gonderilmistir. Yazida Yesilkdy Havaalani igin gerekli ILS ve VOR cihazlarinin Alman
LORENZ firmas: kanuni vekili ile sdzlesme edilmesi sartiyla satin alinmasi gerektigi
belirtilmistir. icra Vekilleri Heyetinden karar alinmasi konusunda herhangi bir mahsur
goriilmedigi ancak Tiirk parast kiymetini koruma kanununun 14 sayili kararina gore ve
34 sayil teblig geregince ithalat dairesi hiikiimleri dogrultusunda, belirlenen tarihlerde
ithalat yapilmasinin zaruri bulundugu belirtilmistir. Doviz Tahsisleri Subesinin 3 Nisan
1959 ve 15 Haziran 1959 tarihli yazilari tizerine 131.404 dolar ve 45.000 dolar toplamda
176.404 dolarin tahsis edildigi belirtilmistir. Bakanliklar arasi gergeklesen yazigmalarin
ardindan 28 Temmuz 1959°da icra Vekilleri Heyeti tarafindan Yesilkoy Havaalani igin
gereken ILS ve VOR cihazlarinin araya komisyoncu girmeksizin dogrudan LORENZ

firmasindan alinmasina 6246 sayili kanunun 1. maddesine gore karar Verilmistir.179

Yesilkoy Havaalani i¢in gereken cihazlarin temin edilmesi i¢in ¢aligmalar devam
ederken Yesilkdy Havaalaninda her yil artan yolcu sayilari dikkate alinarak tesis
binalarinin da genisletilmesi s6z konusu olmustur. 180 By kapsamda oncelikli olarak
transit yolcu salonunun artan yolcu trafi§ine uygun olarak, ihtiya¢lar1 karsilayacak hale

getirilmesi hedeflenmistir. Transit yolcu salonu genisletme ¢aligmalarinin ardindan ig

179 K ararlar Daire Bagkanligi 28 Temmuz 1959 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/153- 40- 16.
180 «yesilkdy Alamnin Genisletilmesi Sart”, (1966, 25 Kasim), Milliyet Gazetesi, s.1.
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hatlar yolcu salonu, malzeme deposu ve garaj insaatlarinin baslatilmasi planlanmaistir.
Belirtilen tadilat islemlerinin bitirilmesiyle 5 Yillik Kalkinma Plan1 kapsamina
alinmayan YesilkOy Havaalanmi pisti genisletme insaatinin yeniden ele alinacagi ayrica

belirtilmistir.*®*

Pist caligmalarimin yan1 sira Yesilkdy Havaalaninda diinyanin mubhtelif
havaalanlarinda bulunan giimriiksiiz satis yapilan bir magazanin 1965’de agilmasi ve
kisa bir zaman igerisinde hizmete girmesi planlanmistir. Bdylece yerli ve yabanci
yolcularin her tirlii ihtiyaglarmin karsilanmasi hedeflenmistir. Acilacak olan bu
magazada igki, parfiim, sigara, radyo, fotograf makineleri gibi ¢ok farkli iirlinlerin
satilacagi, isletmesinin ise Ankara’da kurulmus bir kooperatif tarafindan yapilacagi

belirtilmistir.

Yesilkdy Havaalaninin devam eden alt yapi ¢alismalarindan apron kismu ile
alakali olanlarin ortaya ¢ikardigi problemler sebebiyle bu alandaki sikintilarin ivedilikle
giderilmesi amaglanmistir. Bu dogrultuda Bayindirlik Bakanligi Hava Meydanlar1 ve
Akaryakit Tesisleri Insaat Baskanlig1, Yesilkdy Havaalani apron kisminin aydinlatilmasi
icin projektorlere ve bu sistemde kullanilacak olan wuzaktan kumanda kablosu
malzemelerine ihtiyag duyuldugunu Basbakanlifa bir yaziyla bildirmistir. Maliye
Bakanliginin degerlendirmesinin ardindan Bakanlar Kurulu tarafindan 14 Mart 1966°da
6246 sayili kanunun 1. maddesine gore apron aydinlatilmasi i¢in gereken projektor ve

malzemelerin satin alinmasina karar Verilmis‘tir.183

Havaalan1 genisletme insaat1 i¢in istimlak edilmis arazinin “6830” sayili kanunun
23. maddesi uyarinca kullanilmasim1 saglamak ve ilerde dogabilecek hukuki
anlagsmazliklara engel olmak amaciyla Bayindirlik Bakanligi tarafindan bahsedilen
arazinin etrafinin tel Orgiiyle cevrilmesi istenmistir. Bu amagla 21 Ekim 1966’da
Bayindirhik Bakanligindan gonderilen yazida arazinin etrafinin ¢evrilmesi projesinin

zaruri oldugu belirtilerek 500.000 TL kesif bedelli bu projenin uygulanmasi i¢in

181 «“Havaalan1 Binasi Genisletiliyor”, (1963, 15 Ekim), Milliyet Gazetesi, 5.2

182 “Havaalanin’da Giimriiksiiz Satis Yapan Bir Magaza Agilacak”, (1965, 16 Ocak), Milliyet Gazetesi,
S.2.

183 Bayinirilik Bakanligindan Basbakanliga 14.03.1966 tarihli belge icin bkz. BCA, 30-18-1-2 /193-17-13
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misaade istenmistir. Yiksek Planlama Kurulu raporuna gore yapilan inceleme
sonucunda onarilmasi ve genisletilmesi sonucunda mevcut pistin ihtiyaci karsilayacagi
diistintildiiginden Yesilk0y’de yeni bir pistin yapilmasindan vazgecilmis olmasina
ragmen istimlak edilmis arazinin ilerde farkli maksatlarla kullanilabilecegi
vurgulanmigtir. Nitekim bu sebeple ortaya c¢ikabilecek herhangi bir ihtilafin Oniine
gecilmek amaciyla Yesilkdy Havaalani etrafinin telle ¢evrilmesi isinin 1966 yili
programina alinmasi kararlastirilmistir. Bu dogrultuda proje finansmanin 1966 yatirim
programinda yer alan her biri 150.000 TL proje bedelli 2 adet UHF- VHF istasyonlar1
yapimi ve 300.000 TL bedelli VOR-VHF yollar1 asfalt yolu projeleri biitcelerinden
finansman edilmesi uygun goriilmiistiir. Yapilmasindan vazgecilmesi sebebiyle buralara
ayrilan Dbiitcenin, Yesilkdy Havaalan1 etrafinin telle ¢evrilmesi projesi i¢in
kullanilmasmin uygun olacagi belirtilmistir. Nihayetinde 22 Aralik 1966’da Bakanlar
Kurulu tarafindan Yesilkoy Havaalani etrafinin tel ¢it ile ¢cevrilmesi projesinin 1966 yili

programina alinmasi kararlastirilmstir.'®*

Gelisen teknoloji ve siyasi olaylar neticesinde Yesilkdy Havaalaninda ozellikle
1964°ten itibaren artan dis hatlar trafigi, mevcut pistin yetersiz hale gelmesine neden
oldugu i¢in genisletilmesi planlanan pistin biran 6nce tamamlanmasi ve Yesilkoy Hava
Meydani Tevsi (Genisletme) insaatinin yapilmast i¢in Bayindirlik Bakanligr ve Maliye
Bakanlig1 arasinda yazigmalar gerceklesmistir. Bakanliklar arasi yazismalarin ardindan
Yesilkdy Havaalani tevsi ingaat1 ve mevcut pistin onarimi iginin “2490” sayili kanunun
hiikiimlerine bagli kalinmaksizin teklif alma suretiyle pazarlikla yaptirilmasina Bakanlar

kurulunca 6 Mart 1967°de karar verilmistir.*®

1967°de Yesilkdy Havaalani i¢in zaruri bir ihtiya¢ olan bir diger sistem ise
havaalani paratoner sistemi olmustur. Bu sistemin bir an 6nce kurulup isler hale gelmesi
icin ¢alismalar baslatilmistir. Oncelikli olarak bu konuda uzman yabanci firmalarla

gorlisiilmiis, bu goriismeler neticesinde Yesilkoy Havaalaninin ihtiyaci olan paratoner

18429 Kasim 1966 tarihli Yiiksek Planlama Kurulu Raporu ve 22 Aralik 1996 tarihli alinan karar igin bkz.
BCA, 30-18-1-2/ 201-86-1.

185 K ararlar Daire Bagkanligi 6 Mart 1967 tarihli kararname i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/ 204-18-17; Mevcut
pistin onarim isi hakkinda alinan karar i¢in ayrica bakiniz. EK-8
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tesisat1 i¢in gerekli 3 adet radyoaktif uyarici malzemenin araya herhangi bir komisyoncu
girmeksizin satin alinmasi planlanmistir. Goriisiilen firmalar arasindan Belgika mensei
Societe Anonyme de Constructions Mecaniques Electriques et de telephonie CETEL
firmas1 ile antlagma yapilmasi ve gerekli malzemelerin satin alinmasi i¢in Bakanlar
Kurulunca 20 Haziran 1967°de karar alinmistir. Yesilkoy Havaalani sistemlerinin revize
edilme siirecinde Bakanlar Kurulu tarafindan alinan kararlarda araya herhangi bir
komisyoncunun girmemesi maddesine Ozellikle yer verilmistir. Bunun sebebi ise
havaalani ihtiyacinin en kisa siire icerisinde, herhangi bir sorun yasanmadan temin

edilmesini saglamak olmustur.*®

3.3. Yesilkoy Havaalam1 Master Plan Kapsaminda Cahsmalar (1968-1983)
3.3.1. Pistin Uzatilmasi

Ucak teknolojisinde kisa siire igerisinde yasanan gelismeler, uluslararasit hava
trafiginin artig1, komsu iilkelerde yasanan siyasi ve ekonomik meseleler sonucu Yesilkoy
Havaalaninin daha da artan 6nemi, 1960’11 yillarda baslayan revize islemlerinin yetersiz
kalmasina neden olmustu. Yesilkdy Havaalaninda yetersizliklerin giderilmesiyle ilgili
olarak 1965°de Bayindirlik Bakanligi Havaalanlar1 ve Akaryakit Tesisleri Insaat Reisligi
(HATIR) tarafindan pistin uzatilmasi ve yiik tasima giiciiniin artirilmas1 amaciyla bir
projenin olusturulmasi gerektigi bildirilmisti. Her sene yillik programlarin hazirlik
siirecinde HATIR tarafindan Yesilkoy ile alakali olarak taleplerin degismesi ve ortada
herhangi bir projenin olmamasi dolayisiyla 1967°de konunun daha anlaml bir sekilde
ele alinmasini saglamak i¢in Yesilkdy Havaalaninin biitiin ihtiyaglarini karsilayacak,
kapsamli bir projenin hazirlanmasi istenmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in biiyiik bir
oneme sahip olan Yesilkdoy Havaalaniyla ilgili yapilacak projenin her sene yatirim
programlarina girmesi ancak projenin HATIR tarafindan olusturulmamas1 ve diger

yandan insaat calismalarina devam edilmesi sebebiyle Yesilkdy Havaalani Projesinin

188 K ararlar Daire Baskanhig 20 Haziran 1967 tarihli kararname icin ayrica bkz. BCA, 30-18-1-2/ 207-45-
2.
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Devlet Planlama Teskilat1 koordinatérliigiinde yiiriitillecegi belirtilmistir. '’

Yiiksek Planlama Kurulu tarafindan hazirlanan 28 Ekim 1967 tarihli raporda
Yesilkdy Havaalan1 projesinin 1967 yili programina alinmasi ve Ikinci Bes Yillik Plan*®
donemi igerisinde (1968-1972) ¢alismalara baslanilmas1 gerektigi belirtilmistir.*® Proje
bedelinin ise 270 milyon lira oldugu, insaat ¢calismalarina 1968’de baslanilmas1 gerektigi
ve en kisa siirede hizmete agilmasinin zaruri oldugu vurgulanmistir. Bu kapsamda
oncelikli olarak yeni yapilacak olan pisti kesen Londra asfaltinin kaydirilmasi amaciyla
Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin yol insaat1 i¢in etiit caligmalarinin tamamlanmak {izere
oldugu ve 1968’de meydan yapimina baslanmasimnin planlandigr belirtilmistir. 1967
yatinm programinda yer alan 10 milyon liralik Yesilkdy Havaalani islah iglerinden
taahhiide baglanmis olan 700 bin liralik kism1 hari¢ diger islerin yeni proje dolayisiyla
yapilamayacagindan bahsedilmistir. Nitekim geriye kalan 9 milyon 300 bin liranin
Yesilkdy Havaalani projesi ile ilgili 270 milyon liralik proje bedeline dahil edilerek Kara
Yollar1 Genel Midiirligii biitcesine aktarilmasi, 67.E.04.19 numarali proje adinin
Yesilkdy Havaalam Insaati Dolayisiyla Ortaya Cikan Karayolu Varyantimin Yapimi
seklinde degistirilmesi istenmistir. Nihayetinde Yiiksek Planlama Kurulu tarafindan
hazirlanan raporun incelenmesinin ardindan Yesilkdy Havaalani insaat1 projesinin 1967
yilt programia alinmasit hususunda 30 Kasim 1967°de Bakanlar Kurulunca karar

ahnmls‘ur.lgo

Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plam kapsaminda yapilmasi planlanan Istanbul
Yesilkdy Havaalani Insaat projesinin yam sira Istanbul Bogaz Kopriisii ve Bonn
Biiyiikelgilik binalarmmn da yapilmasi planlanmistir. ' Yapilacak olan bu insaatlar

konusunda teknik bilgilerin toplanilmasi ve temaslarin saglanmasi amaciyla Baymdirlik

¥ Devlet Planlama Teskilatindan Bagbakanliga 13 Nisan 1972 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-18-1-
2/287-66-18, sayfa 24.

188 «“Ralkinma Plam ikinci Bes Y1l (1968-1972)” , T.C. Resmi Gazete, S. 12679, 5.166-168, 21 Agustos
1967.

189 Tiirkiye Cumhuriyeti Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati Miistesarh@, ikinci Bes Yillik
Kalkinma Plani (1968-1972), Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhg: Strateji ve Biitce Baskanhg,
https://www.sbb.gov.tr/kalkinma-planlari/ (Erisim Tarihi: 20.02.2021)

190 Kararlar Daire Bagkanligi 30 Kasim 1967 tarihli Bakanlar Kurulu karari i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/
213-83-14.

19! fkinci Kalkinma Plan1 Kapsaminda yapilmasi planlana isler icin alian kararlar ayrica bakimiz, EK-9.
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Bakanligi, Bakanlik Yiiksek Miihendisi Orhan Gonciioglu’nu gorevlendirmistir. Bu
dogrultuda yiiksek miihendisin Ingiltere, Danimarka, Fransa ve Almanya’ya
gonderilmesi amaciyla 1 Haziran 1968’de Bakanlar Kurulu tarafindan karar almmigtir. '
Alman teknik bilgiler dogrultusunda Yesilkoy Havaalani alt yap1 insaatinin tamamlanma
siirecinde yabanci firmalardan yararlanilmas1 gerektigi belirtilmisti. On hazirlik
caligmalarinin ardindan (18L36R) kuzey giiney pisti ve taksirut sebekesi alt yapr igleri 7
Haziran 1968’de 84.425.900 lira bedelle ihale edilmistir.*® Bu kapsamda insaatta
kullanilacak makinelere ait kira veya amortisman olarak verilecek doviz tahsis

islemlerinin ise Maliye Bakanligi tarafindan verilen talimatlar dogrultusunda yapilmasi

Bakanlar Kurulunca 28 Agustos 1968’de l<arar1a$t1r11m1s‘ur.194
3.3.2. Alt Yap1 Calismalari

Proje kapsaminda 30 Eylil 1968’de baslayan ilk calismalarin yani sira
YesilkOy’de daha genis kapsamli bir havaalani doniisiim projesi olan Yesilkoy Havaalani
Master Plani ile birlikte hava trafiginde yasanan artisa uygun bir sekilde planlama ve
degerlendirme yapilmasi amaglanmistir. Yapilan bu degerlendirmeler sonucunda mevcut
tesislerin, arazilerin olanaklar1 maksimum sekilde kullanilarak, uluslararasi standartlar
dogrultusunda uzun yillar havaciliga hizmet verilebilmesi amac¢lanmistir. Bu dogrultuda
Yesilkoy Havaalani i¢in bir adet deniz ambulanst Golciik Deniz Fabrikasinda insa
ettirilmistir. Bahsi gecen deniz ambulansinin motorunun ise Amerika’dan alinmasi
hususunda 14 Ocak 1970°de Bakanlar Kurulunca karar ahnrms‘ur.195 Bu siirecte ayrica
havaalan1 ihtiyact olan aletli indirme sisteminin (ILS) yurt disinda bulunan yabanci
firmalardan pazarlikla satin alinmasi i¢in 26 Haziran 1970°de karar alinmistir. 19 Alinan
bu karar iizerine Yesilkdy Havaalani icin gerekli aletli indirme cihazinin (ILS)

Ingiltere’de bulunan Standard Telephones and Cables firmasindan satin almmasi 15

192 Kararlar Daire Bagkanligi 1 Agustos 1968 tarihli Bakanlar Kurulu Karari i¢in bkz. BCA, 30-18-1-
2/221-46-4.

193 Bayindirlik Bakanligi Hava Meydam ve Akaryakit Tesisleri ingaat Reisligi, a.g.e, 5.26.

19 Kararlar Daire Bagkanligi 28 Agustos 1969 tarihli Bakanlar Kurulu karari igin bkz. BCA, 30-18-1-
2/239-58-18.

195 K ararlar Daire Bagkanligi 14 Ocak 1970 tarihli Bakanlar Kurulu karar1 i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2 /244-
4-10.

19 Kararlar Daire Baskanlig1 26 Haziran 1970 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-18-1-2/252-45-4.
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Temmuz 1970°de kararlastlrllmlstlr.197

1970 ve 1971 willarmin ilk aylarinda DPT Koordinasyon Daire Baskanlig
tarafindan Yesilkdy Master Plan1 hakkinda toplantilar yapilmistir. Bu toplantilara master
plan1 kapsaminda gérevli biitiin Bakanliklar, Miidiirliikler ve HATIR katilim saglamistir.
Yapilan toplantilarda ve Master Planmi siirecinde kurumlar arasi bazi anlagsmazliklar
ortaya ¢ikmustir. Ozellikle Bayindirlik Bakanlhigi ve Ulastirma Bakanlhigi arasinda cikan
bazi anlasmazliklar, caligmalarin biiylik Ol¢lide aksamasina neden olmustur. Yiksek
Planlama Tegkilat1 tarafindan hazirlanan raporda Tiirkiye Cumhuriyeti ve Tirk
havacilig1 i¢in son derece biiyiik bir 6neme sahip bu proje kapsaminda anlagsmazliklarin
olugmasinin, bu diizeyde biiyiik isleri yapacak ve uygulamaya konulmasini saglayacak
gerekli teknik diizeyin heniiz olusamadiginin bir gostergesi oldugu belirtilmistir. Ancak
buna karsin kamu ydnetiminin ve onun cesitli diizeylerinde gorevli teknisyenlerinin bu
izlenimin dogru olmadigt kanmitlamak i¢in gereken calismalar1 yapacagi

vurgulanmustir. '

Yesilkdy Havaalaninda ingaat calismalarinin devam ettigi siirecte de bazi
sorunlar yasanmistir. Buna gére mevcut hizmet veren pist ve tesislerde artan yogun hava
trafigi sebebiyle arizalarin ve yetersizliklerin ortaya ¢iktigr T.C. Bayindirlik Bakanlig1
Hava Meydanlar1 ve Akaryakit Tesisleri Insaat Reisligi tarafindan 13 Subat 1971°de
Basbakanliga bildirilmistir. Insaat ¢alismalarinin devam ettigi pistin 1972’den 6nce
hizmete giremeyecegi, yolcu tesislerinin de 1974’te ancak hizmete agilabilecegi ayrica
bildirilmistir. Bu sebeple Yesilkoy Havaalani pist ve tesislerine ait 1.900.000 lira kesif
bedelli bakim ve onarim islerinin emaneten yaptirtlmasi istenmistir. Bu talebin tizerine

26 Subat 1971°de Bakanlar Kurulunca karar alinmustir.'®® Nitekim 1 Temmuz 1971%¢

Y97 K ararlar Daire Bagkanligi 15 Temmuz 1970 tarihli Bakanlar Kurulu karar i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2/
253-48-3.

1% Bayindirlik Bakanhg Hava Meydami ve Akaryakit Tesisleri insaat Reisligi, a.g.e, s.26; Yesilkdy
Havaalani alt yap1 insaat isleri hakkinda Bakanliklar Arasi Tayin Daire Bagkanligi 25 Mart 1971 tarihli
belgeler i¢in bkz. BCA, 30-11-1-0 /363-14-14.

19 Bayindirlik Bakanhgindan Bagbakanhiga 26 Subat 1971 tarihli belge icin bkz. BCA, 30-18-1-2 /262-
13-7.
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gelindiginde pist ¢alismalarinin %74,3{i tamamlanmustir.”®°

Pist ingaatinin geriye kalan kismmin tamamlanmasinin ardindan Yesilkdy
Havaalan1 yeni pisti 14 Kasim 1972’de torenle acilmistir. Agilis torenine dénemin
Cumhurbagkan1 Cevdet Sunay, Bagbakani1 Ferit Melen, Bayindirlik Bakani Mukadder
Oztekin gibi isimlerin yam sira diger Bakanliklardan gelen temsilciler ve davetliler
katilim saglamistir. Yesilk0y Havaalani 18/36 yeni pistinin uzunlugunun 3000 metre,
genisliginin ise 45 metre oldugu belirtilmistir. Piste ait taksirut sebekesinin uzunlugunun
8000 metre ve pist beton kalinliginin 55 santimetre oldugu, pist i¢in toplam 101 milyon
lira harcandig1 ayrica ifade edilmistir. Yeni agilan 18/36 pistinde ilk ugus THY ye ait

Halig isimli ucakla gerg:eklegtirilmistir.201

Her ne kadar Yesilkoy Havaalan1 pisti agilmis olsa da pistin 1siklandirilmasi igin
gerekli elektrik ve elektronik projesi, yasanan anlagsmazliklar dolayisiyla ihaleye
¢ikarilamamustir. 202 Ancak proje kapsaminda caligmalara devam edilmistir. Yesilkoy
Havaalani Proje Mimar1 Hayati Tabanlioglu proje kapsaminda ilk boliim ¢aligmalarinin
herhangi bir biirokratik engel ¢ikmamasi durumunda 1978°de bitecegini, Bagbakan
Siileyman Demirel tarafindan bu yonde talimat aldiklarini belirtmigstir. Tabanlioglu
projenin tamamlanmasinin ardindan Yesilkoy Havaalaninda 2000 yilinda yaklasik 40-50

bin civarinda personel calisacagini belirtmistir. 208

1968’de yapimina baglanip 1972°de
tamamlanan pistin yani sira proje kapsaminda terminal grubu {niteleri, Tiirk Hava
Yollar tesisleri ve meydan alt yapi tesislerinin bulanacagi belirtilmistir. 400 metre
capinda bir ¢cember cevresine insa edilecek 4 terminalin her birinin yilda 5 milyon
yolcuyu agirlayabilecegi, oniine 10 adet normal ucagin park edilebilecegi 1973°e kadar

yatirim miktariin 1 milyar liray1 bulacag: ifade edilmistir.?*

2% Bayindirhk Bakanhg Hava Meydani ve Akaryakit Tesisleri insaat Reisligi, a.g.e, 5.26. ;Yesilkoy
Havaalan alt yapi ingaat isleri hakkinda bkz, BCA, 30-11-1-0 /363-14-14.

201 “Yesilkdy'iin Yeni Pisti Bugiin Aciliyor”, (1972, 14 Kasim), Milliyet Gazetesi, s.2.; “Yesilkdy’iin
Yeni Pisti A¢ild1”, (1972, 15 Kasim), Cumhuriyet Gazetesi, s. 1.

292 Devlet Planlama Teskilatindan Bagbakanhiga 6 Haziran 1972 tarihli belge igin bkz. BCA, 30-18-1-
2/287-66-18, sayfa 26.

203 “Milyarlar Harcanan Cagin Biitiin Teknik Gelisimlerini igeren Tesiste 50 Bin Kisi Calisacak
Yesilkoy’de”, (1977, 8 Mayis), Milliyet Gazetesi, S.17.

204 <13 Y1l Sonra Yesilkoy Havaalani Byle Olacak”, (1972, 6 Aralik), Milliyet Gazetesi, s.1.
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Garsel 16. 1970°1i Yillarda Yesilkdy Havaalani®®

Yesilkdy Havaalaninda bir yandan havaalani1 hizmetlerinin verilmeye calisiimasi
diger yandan ingaat c¢alismalarin siirmesi havaalaninda ¢ok biiylik aksakliklarin
yasanmasina sebep olmustur. Dis hatlar terminal binasinin genisletilmesi i¢in baglatilmis
olan c¢aligmalarin uzun siirmesi nedeniyle ortaya c¢ikan aksakliklar yolculara bazi

zorluklar yasatmlstlr.zo6

YesilkOy’de insaat calismalarinin devam ettigi bir donemde hava trafiginin
artmasi trafik hizmetlerinde de aksakliklar olusmasina sebebiyet vermistir. Bu siirecgte
havaalani trafiginin yonetilmesinde az sayida personelin gorevli olmasi, ugaklarin inis
kalkislar1 esnasinda uzun gecikmelere sebep olmugtur. Ucak yakitinin pahali olmasi ve
artan gecikmeler nedeniyle havayollar1 biiyilk maddi kayiplar yasamistir. Bu konu
hakkinda Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirii Selahattin Atay, personel
takviyesinin yapildigint belirtmistir. Ayrica 1973-1974 yillarinda Master Projesi
kapsaminda havaalani i¢in radar sisteminin alinmasinin ardindan ugaklarin inis kalkislar
esnasinda aksilikler yasanmasina ihtimal olmayacagini ifade etmistir.”’ Bu dogrultuda
Baymdirhk Bakanligi Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlari Insaati Genel
Miidiirliigiince Yesilkdoy Havaalani hava trafik glivenliginin saglanmasi i¢in 7 adet dag

tipi VOR cihazinin araya komisyoncu girmeksizin Alman Standart Elektrik Lorenz A.G.

2% Bayindirlik Bakanlhigi Hava Meydam ve Akaryakit Tesisleri ingaat Reisligi, a.g.e, 5.29.

206 «Jeak yolcularindan dziir dileniyor”, (1972, 17 Haziran), Milliyet Gazetesi, s.1.

207 «yesilkdy’de 250 Ugagin inis Kalkisini Sadece Iki Kisi Yénetti”, (1972, 24 Temmuz), Milliyet
Gazetesi, s.1.
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firmasindan pazarlikla satin alinmast i¢in 3 Subat 1973’de Bagbakanlia bir yazi
yazilmistir. Bu yaz1 lizerine Maliye Bakanliginca yapilan degerlendirmelerin ardindan
Bakanlar Kurulunca 23 Subat 1973 de YesilkOy’iin ihtiyaci olan cihazlarin satin alinmasi

kararlastlrllmlstlr.208
3.3.3. Yeni Terminal Binasi I. Unitesi Cahsmalar1

Yesilkoy Havaalani dis hatlar {ist ¢ikis salonu genisletilerek 17 Agustos 1973°de
hizmete agilmistir. Ancak agilisin ardindan dis hatlar yolcu salonunda inceleme yapan
Ulastirma Bakani Sabahattin Ozbek, yolcu izdihaminin devam ettigine sahit olmustur.
Bu durum karsisinda Bakan, diinyanin biitiin havaalanlarinda belirli aylarda bu tiir
yogunluklarin yasanabilecegini ifade etmistir. Bakanin acgiklama yaptigi sirada
yolcularin salonda aralarinda “danisma nerede”, “tuvalet nerede” gibi sorular1 dikkat
cekmistir. Bu durum iizerine yetkililer insaat islerinin tam olarak tamamlanmadigini,
tiim insaat tamamlandiginda bir ferahlama saglanabilecegini belirtmislerdir.?*® Yesilkoy
Havaalan1 Master Projesi kapsaminda devam eden g¢alismalarin yol a¢tigi aksakliklar
yabanci iilkeler tarafindan da yakindan gézlemlenmistir. 1974°de giinliik olarak 10 bin
yolcugun iilkeye giris veya ¢ikis yaptigi Yesilkdy Havaalaninda biiyiikk yogunluklar
yasanmistir. O yillarda Atina’dan Yesilkoy’e bir yolcunun yaklasik 55 dakikada geldigi,
ancak Yesilkdy Havaalanindan ¢ikmasinin 1 saat siirdiigii belirtilmistir. Bu yogunlugun

sebebi olarak gelen yolcu sayisinin fazla olmasina karsin az sayida gorevlinin bulunmasi

gosterilmistir.

Turizm mevsiminin baglamasi, Tiirk iscilerin tatil amacgli Tiirkiye’ye doniis
yapmalar1 gibi nedenler Yesilkdy Havaalani yolcu trafiginde artisa neden olmustur. Bu
durum havaalaninda yolcular ile gorevliler arasinda sik sik tartismalarin ¢ikmasina da
sebebiyet vermistir. Amerika CBS Televizyonu Turizm ve Tanitma Bakanliginin izniyle
Tiirkiye’yi tanitmak amaciyla hazirladigi bir programda, Tiirkiye’ye gelen bir turistin

Yesilkoy Havaalaninda karsilastig1 zorluklar1 anlatan bir yaziya yer Vermistir.210 Tiim bu

208 K ararlar Daire Bagkanligi 23 Subat 1973 tarihli Bakanlar Kurulu karar1 i¢in bkz. BCA, 30-18-1-2 /295-
14-20.

209 «Yesilkdy Dis Hatlar Terminali Agildi Amma...”, (1973, 18 Agustos), Milliyet Gazetesi, s.1.

210« yesilkdy Havaalam Yabancilara Konu Oldu”, (1974, 16 Nisan), Milliyet Gazetesi, s.1.
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yogunluklarin arttigi donemde pist i¢in gerekli elektrik tesisatinin dosenmemis olmasi,
pistte tekrar calismalarin baglamasina, hava trafigi hizmetinin tek pist iizerinden
verilmesine neden olmustur. Bu durum Yesilkdy’de artan yogunlugun daha kot bir hal
almasina yol agmustir. 211 1974°de Yesilkoy Havaalani Master Plan1 kapsaminda
havaalanin ihtiyact olan meteoroloji cihazlarinin temin edilmesi amaciyla calismalar
yiirlitilmistiir. Bu dogrultuda gereken meteoroloji cihazlarinin Alman Siemens, Fransiz
Slumberger ve Amerikan Overseas Development Corporation firmalarindan temin
edilmesi amaciyla Bakanlar Kurulunca karar alinmstir. 212 Havaalaninin ihtiyact olan
cihazlarin alinmasina ilaveten Ulastirma Bakani1 Ferda Giiley’in istegi iizerine Yesilkdy

Havaalani Charter is¢i terminalinde bebek emzirme odasi ve namazgah a¢ilmistir.”*

Yesilkoy Havaalaninda 1977°de havaalani ana pisti olan 06/24 pisti ve taksirut
ingaat islerinin baslamasi icin hazirliklar yapilmistir. Oncelikli olarak pistin insaat isi 10
Subat 1977°de ERG Insaat Kolektif Sirketi Sani Miifit Erbilgin ve ortagina
132.815.130,08 TL bedel iizerinden ihale edilmistir. Yesilkoy Havaalan1 06/24 pisti ve
taksirut sebekesi ingaati isi 22 Nisan 1977’de Sayistay Baskanliginca tescil edilerek
yiirlirliige girmistir. Yesilkoy Havaalani ana pisti olan bu pistin 6nemi dikkate alinarak
ingaat calismalarinin en kisa siirede baslamasina yonelik ¢aligsmalara da gereken 6nem
verilmistir. Bu dogrultuda alanin, 15 Nisan 1977°de insaat1 yapacak olan firmaya teslim
edilmesi planlanmisti. Ancak Suudi Arabistan Havayollarima ait DC-10 ugaginin
mevcutta bulunan ILS (Aletli Indirme Sistemi)’e carpmasi sebebiyle 06/24 pisti hava
trafiginin 18/36 pistine kaydirilmasi gecikmistir. Bu nedenle 06/24 pisti sdzlesmede
belirtilen tarihlerde miiteahhite teslim edilememistir. Pistin trafige kapatilmasinin
ardindan yapilan arazi etiitlerinde pistte standart dis1 bozukluklar tespit edilmistir. Bu
sebeplerden otiirii pistin uluslararas1 standartlara uygun hale getirilmesi amaciyla
yiiriitiilen projenin hazirlanist ve tasdik edilmesi 19 Aralik 1977°de kesinlesmistir. Yeni
yapilan incelemeler neticesinde ortaya c¢ikan islerin sézlesme kapsaminda yapilacak

islerden farkli ve daha fazla olmasi nedeniyle miiteahhitin taahhiidiinii yerine

2L «yesilkdy Hava Trafigi Tek Piste Kaldi”, (1974, 19 Temmuz), Milliyet Gazetesi, s.8.

212 K ararlar Daire Bagkanligi1 26 Subat 1974 tarihli Bakanlar Kurulu karar igin bkz. BCA, 30-18-1-2/311-
11-2.

213 «“Namazgah A¢ild1”, (1974, 27 Eyliil), Milliyet Gazetesi, s.3.
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getirmesinin imkansiz oldugu belirtilmistir. Projede meydana gelen degisikliklerin, satin
alimacak malzeme miktarin1 da artirmasi miiteahhit i¢in mali bir sikinti olusturmustur.
06/24 pistinin gegici olarak hizmete kapatilmasi esnasinda 18/36 pistinde meydana
gelebilecek herhangi bir aksaklik olugmasi Uluslararas1 Yesilkdy Havaalaninin servis
dis1 kalmasina sebep olacagi bildirilmistir. Boyle bir durumun olusmasinin Yesilkdy
Havaalan1 ve uluslararasi havaciliga olumsuz etkilerinin olabilecegi ifade edilmistir.
Mevcut sozlesme hiikiimlerinin siirdiiriilmemesi halinde yeni bir ihaleye gidilecegi ve
ingaat siliresinin uzayacagi belirtilmistir. Uluslararas1 6neme sahip YesilkOy
Havaalaninda yapilacak bu isin sulh ile ¢dzlilmesi amaciyla Danigtay 3. Dairesinin
degerlendirmesi uygun gorilmustir. Anlasmazlhigin sulh ile ¢oziilmesi “4353” sayili
kanunun 31. maddesine dayanilarak 23 Ocak 1979’da uygun bulunmugstur. Alinan
kararlarin Maliye Bakanligi ve Baymndirlik Bakanligi tarafindan yiiriitiilecegi ayrica

belirtilmistir.***

214 Bakanliklar Aras1 Tayin Daire Bagkanligi 23 Ocak 1979 tarihli belge i¢in bkz. BCA, 30-11-1-0/495-8-
10.
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KABA INSAAT BASLANGICI 1976 S
ROUGH CONSTRUCTION WORK BEGAN IN 1976 &

ANA BLOK GATI GELIK KONSTRUKSIYONU 1977
MAIN BLOCK ROOF STEEL CONSTRUCTION, 1977

R, i

ANA BLOK GATISI 1978
MAIN BLOCK ROOF, 1978

Gorsel 17. Yesilkdy Havaalam Insaat Calismalari (1976-1978) 215

Yesilkoy Havaalani pist ingaatinin yani sira havaalani terminal binasi II. kisim
insaat1 isi Bayindirhik Bakanliginca 11.04.1949°da “5367” sayili kanuna gore An Insaat
A.S. ve Alarko Sanayi Ticaret A.S. Miisterek Tesebbiisii Ortakligina 447.481.472,57 TL
bedel iizerinden ihale edilmistir. 218 fhale edilen isin sozlesmesi 29 Mart 1977°de
imzalanmis, sozlesmenin Sayistay Baskanligi tarafindan tescil edilmesi 12 Nisan
1977°de gerceklesmistir. >’ Bu dogrultuda sirket tarafindan ilk calismalar 22 Nisan
1977°de baslatilmigtir. S6zlesmenin 18. maddesine gore ihale bedelinin %?20’sine
tekabiil eden 89.496.294,51 TL artis tutart ile birlikte 536.977.767,08 TL tutarinda is
yapilabilmesi saglanmistir. 28 Subat 1983 itibariyle diizenlenmis olan hakedis

215 Hayati Tabanlioglu, Yesilkéy Havalimam Yeni Terminal Binasi, T.C. Bayindirhk Bakanligi, Cem
Ofset Yaynlari, 1983, Istanbul, 53.

216 «5367 Sayili Kanun ”, T.C. Resmi Gazete, S. 18106, s. 2, 16 Temmuz 1983.

2" Bakanliklar Arasi Tayin Daire Bagkanhigi 22 Mayis 1979 tarihli belgeler igin bkz. BCA, 30-11-1-
0/502-35-6.
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sO0zlesmesinin 507.285.524 TL oldugu geriye kalan iglerin tamamlanmasi i¢in %20’lik
artisgin asilacagt belirtilmistir. 29 Ekim 1983’te ac¢ilmasi planlanmis olan Yesilkdy
Havaalani1 tesislerinde yarim kalan iglerin tamamlanmasi, herhangi bir aksiligin
yasanmamasi i¢in %?20’lik artisin %30’a c¢ikarilmast Bayindirlik Bakanligt Hava
Meydanlar1 Akaryakit Tesis Insaat Genel Miidiirliigiince talep edilmistir. Ancak bu isin
“5367” sayili kanunla ihale edilmis oldugu “2490” sayili kanundan yararlanmanin
miimkiin olmadigi, bu sebeple ek sdzlesme yapilmasinin zorunlu oldugu ifade edilmistir.
Bu konu hakkinda “4353” sayili kanunun 31. maddesi geregince Danistay Bagskanliina
miiracaat edildigi ancak ihalenin “5367” sayili kanunla ihale edilmesinden otiirii uygun
goriis alinamadigr belirtilmistir. Bu sebeple isin planlanan siire igerisinde bitirilmesi i¢in
Bakanlar Kurulunca karar alinmasi istenmistir. Bayindirlik Bakanlig1 tarafindan yapilan
bu talep iizerine 17 Haziran 1983’te Yesilkoy Havaalani Yeni Terminal Binas1 II. Kisim
Insaat1 isinin %20 artis ile bitirilemeyecegi anlasildigindan %30 artisla geriye kalan

islerin tamamlanmasi Bakanlar Kurulunca kararlastirilmstir. 8

3.3.4. Terminal Binasi I. Unitesinin Hizmete Acilmasi

Yesilkoy Havaalan1 Master Plan1 kapsaminda 16 Ekim 1975’te baglayan terminal
binast L. linite insaat1 ¢alismalarinda 1976’da yasanan doviz darbogazi nedeniyle bazi
sorunlar yasanmistir. Nitekim havaalam1 ingsaati i¢in dis llkelerden temin edilmesi
gereken yaklasik 6,5 milyon dolar tutarindaki techizatlar temin edilememistir. Bu
nedenle insaat calismalarinin tamamlanmasi gecikmistir. Ancak 1980°de Tiirkiye ile
Suudi Arabistan arasinda saglanan ekonomik temaslar neticesinde Suud kredisi

alinmistir. 219

Boylece Yesilkoy Havaalaninin ihtiyact olan ithal malzemelerin
alinmasinin oniindeki engel kalkmistir. Bahsi konu olan malzeme ve techizatlar 13 Mart

1981°de temin edilrnistir.220

218 Kararlar Daire Bagkanligi 17 Haziran 1983 tarihli Bakanlar Kurulu karart i¢in bkz. BCA, 30-18-1-
2/482-80-1.

2% Mustafa Bostanct, “Tiirk Suud lliskilerine Katkist Bakimindan Cumhurbaskan Kenan Evren’in Suudi
Arabistan Ziyareti (21-24 Subat 1984)”, Tekirdag Namik Kemal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Sosyal Bilimler Metinleri Dergisi, C.2017, S.1, 2017, s.105-119.

220 Recep Sar, “Yegsilkoy Havalimani'min Diinii Bugiinii ve Yarini”, Baymdirhk ve Bakanhg Bakanhk
Biilteni, C.15, S.74, Ocak, 1983, s.111-116. ; Ortadogu —Tiirkiye iligkileri igin ayrica bakiniz, Baskin
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Gorsel 18. Cumhurbaskan1 Kenan Evren ve Beraberindeki Heyet (16 Ocak 1983) 221

Nihayet 16 Ocak 1983’de Cumhurbaskanit Kenan Evren ve beraberindeki heyet
tarafindan, havaalani terminal tesislerini yerinde gozlemlemek amaciyla bir ziyaret
diizenlenmistir. Yapilan bu ziyaret esnasinda Hava Meydanlar1 ve Akaryakit Tesisleri
Insaat1 Bolge Miidiirii Recep Sari tarafindan Yesilkdy Havaalani insaat calismalari
hakkinda gerekli bilgiler verilmistir. Oncelikli olarak o tarihe kadar bitirilmis olup
isletmeye acilan yatirnmlardan bahsedilmistir. Ziyaretin ilerleyen asamalarinda Recep
Sar1 tarafindan Cumhurbagkan1 Kenan Evren’e devam eden yatirimlar hakkinda bilgiler
verilmistir. Burada Yesilkdy Havaalani projesi kapsaminda Tiirk mimar, miihendis ve

diger teknik calisanlardan yararlanildig: ifade edilmistir. 222

Oran, Tiirk Dis Politikasi, Kurtulus Savasi’ndan Bugiine olgular, belgeler ve yorumlar, 1980-2001,
[letisim Yayinlari, Istanbul, 2013, 5.9-14-43.

22 Ayni yer.

222 “Cumhurbagkanmiz Saymn Kenan Evren Yesilkoy Havaliman Yeni Terminal Tesislerini Ziyaret
Etttiler”, Bayindirhk ve iskin Bakanhg1 Bakanlhk Biilteni, C.15, S.75, Mart, 1983, s.17-21.
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Gorsel 19. Cumhurbaskani Kenan Evren ve Mimar Hayati Tabanlioglu Yesilkoy
Havaalanimin Ag¢ilisinda (7 Ekim 1983)223

Bu ziyaretten sonra Yesilkdy Havaalaninda 1975’de baslayan terminal binasi 1.
linite insaat calismalar1 tamamlanarak, 7 Ekim 1983’de Cumhurbaskan1 Kenan Evren
tarafindan torenle hizmete acilmistir.”?* Téren acilisinda Bayindirlik Bakanligi Miistesart
Yiiksek Miihendis Hasan Bora tarafindan bir agilis konugmasi gergeklestirilmistir. Hasan
Bora konusmasinda Yesilkdy Havaalaninin kurulusundan itibaren yasanan gelismelere
deginmistir. Konusmada Yesilkdy Havaalaninin uluslararasi standartlara kavusturulmasi
icin Bayindirlik Bakanlig: tarafindan uzun yillar boyunca yogun ¢alismalar ytirtitildigi
ve sonunda . terminal {initesinin tamamlandig: ifade edilmistir. Projenin baslangicindan
tamamlanmasina kadar, tesisi isletecek ve hizmet verecek olan basta Ulagtirma Bakanlig1
olmak tzere ilgili biitiin Bakanliklar ve Kuruluslarla is birligi ve koordinasyon
saglandig1 belirtilmistir. Konugsmanin devam eden kisminda uluslararasi havacilik i¢in
biiyiik bir 6neme sahip olan Yesilkdy Havaalaninin kazandirilmasinda biiyiik katkilar
saglayan proje mimart Do¢. Dr. Yiiksek Miihendis Mimar Hayati Tabanlioglu’na
duyulan siikran ifade edilmistir. Bunlara ilaveten yeni terminal binasinin I, III, IV ve V

inci kisim insaatlarin1 yapan Istanbul Imar Limited Sirketine, II. kisim ingaat islerini

223 Salt Aragtirma Fonlar1, Hayati Tabanlioglu Arsivi, 7 Ekim 1983, THTHO040

224 Yesilkdy Yeni Terminal Binas: Bugiin Aciliyor, (1983, 7 Ekim), Milliyet Gazetesi, s. 1-14. ; Evren:
Yapmak Degil Korumak Onemli, (1983, 8 Ekim), Cumhuriyet Gazetesi, s.12.; Cumhurbaskam Kenan
Evren’in Yesilkoy Havaalan1 Hakkinda Agiklamasi igin bkz. EK-10.
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yapan Ar Insaat Anonim Sirketi ile Alarko Sanayi ve Ticaret Sirketlerine, yaklasim
yollari, giris yapisi ve otopark islerini yapan miiteahhit Ahmet Nihat Ozsan’a siikran dile
getirilmistir. Ayrica ingaat islerinin tamamlamasinda gorevli miihendis, is¢i, taseron ve
bu isin tamamlanma siirecinde katkis1 olan herkese katkilarindan dolay1 tesekkiir
edilmistir. Yesilk0y Havaalaninin tamamlanmasi i¢in dis kredi ve finansman saglayan
Suudi Kalkinma Fonu da unutulmamis katkilarindan dolay1 duyulan siikran, konusma

sirasinda dile getirilmistir.??

1953°de Tiirkiye’nin diinyaya agilis kapisi olan Yesilkdy Havaalanin uluslararasi
bir boyut kazanmasi, havacilik tarihindeki Onemini daha artmistir. Artan bu Onem
dogrultusunda diinyada yasanan gelismelere uygun olarak havaalani kapasitesi, pistleri,
alt yapi sistemleri ve diger teknik sistemleri revize edilmistir. 1953’den itibaren baglayan
calismalar uzun yillar devam etmis 1983’de Yesilkdy Havaalani modern diinya

havaciligindaki yerini almistir.
3.3.5. Terminal Binasimin Genel Ozellikleri

1983°de Yesilkdy Havaalani I. {inite insaat ¢alismalarin tamamlanmasiyla birlikte
havaalanina ulasimda kolaylasmistir. Istanbul’a uzaklign 20 km olan Yesilkdy
Havaalanina Londra Asfalti, Bogazi¢i Kopriisii ve sehir merkezinden gecen Marmara
Sahil yolu ile ulasim saglanmistir. Ayrica havaalani merkezine ulasim saglanmasi
amactyla sehir yeralti trenine bir demiryolunun baglanmasi planlanmistir. Genel
yerlesme plani igerisinde yer alan eski 1 numarali 06/24 pist uzunlugunun 2300 metre
uzunlugunda ve 60 metre genisliginde oldugu, 2 numarali 18L-36R yeni pistin
uzunlugunun ise 3000 metre, genisliginin ise 45 metre oldugu ve pistin her iki yaninda
7,5 metrelik emniyet payinin birakildigi belirtilmistir. Bunlara ilaveten yeni piste paralel
olarak 22,5 metre genisliginde bir yardimci pistin ve THY ugak bakim tesislerine

baglanti saglayan diger bir yardimci pistin yapildig: ifade edilmistir.??°

25 Hasan Bora, “Bayindirlik Bakanhigi Miistesart Hasan Boran’in Yesilkéy Havaliman Yeni Terminal
Unitesinin Hizmete Girmesi Dolayisiyla Yaptigi Konusma”, Baymdirhk ve iskan Bakanhg Biilteni,
C.15, S.79, 1983 5.8-11; Salt Arastirma Fonlari, Hayati Tabanhoglu Arsivi, THTDOC147.

226 Sar1, a.g.m, 5.111-116.

85



Garsel 20. Yesilkoy Havaalam (1983) 227

Pistlerin yani sira iki pist arasindaki bolgede yer alan terminal binalarinin her
birinin yillik yaklasik 5 milyon yolcu kapasiteli 4 iinite olarak diizenlendigi, terminal
binalarin ¢evreledigi 428 metre capinda dairesel bir alanda 6000 araclik cok katli bir
otoparkin planlandig belirtilmistir. Ayrica THY ugak bakim tesisleri i¢in 9800 m?lik
ana hangar olmak iizere 44.000 m”’lik insaat alaninda atolye ve biirolar1 igeren tesislerin
yer aldigi, bu tesislerin modern ucaklarin bakimini yapabilecek kapasitede oldugu
belirtilmistir. ®® Ek olarak Yesilkoy Havaalaninda gerceklesecek hava trafiginin
hizmetinin uluslararasi standartlarda verebilmesi i¢in gerekli radar sistemlerinin, ILS,
VOR, AFTN otomatik mesaj alma sisteminin yani sira otomatik telefon santrali ve
meteoroloji tesislerinin kuruldugu belirtilmistir. Ayrica Yesilkoy Havaalaninda bulunan
biitliin tesislerinin elektrik ihtiyacin1 karsilayacak olan kuvvetli akim elektrik
sistemlerinin yapildigi, ucak bakim tesisleri ile terminal bolgesi arasinda D.H.M.I, PTT

binalari, yemek hizmeti saglayacak olan ikram ve konuk agirlama binalarinin yapildigi

227 Tabanlioglu, a.g.e, 20-21.
28 THY ugak bakim tesisleri insaat galismalar1 hakkinda yapilan sozlesmeler i¢in bkz, BCA, 30-11-1-0
/416-48-9; THY Bakim Tesisleri Projesi YPT Raporlar1 i¢in bkz, BCA, 30-18-1-2/ 274-85-10
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ifade edilmistir.?®

KUZEY-GUNEY PISTI
NORTH-SOUTH RUNWAY

Gorsel 21. Yesilkdy Havaalam Kuzey-Giiney Pisti (1983)%*°

Yesilkdy Havaalanm1 Master Plam1 kapsaminda yapimi tamamlanan terminal
tiniteleri uluslararasi havacilik standartlarina uygun olarak hazirlanmistir. Bu kapsamda 1.
Terminal iiniteleri de dahil olmak {izere hazirlanan tesislerin 14 milyar lira maliyetle
yapildigi, yapimi devam eden tesislerin yapim maliyetlerinin ise 11 milyar liray1 asacagi
belirtilmistir. Dis tarifeli ve charter uguslar olmak tizere yillik 5 milyon yolcuya hizmet
edecek kapasitede olan I. terminal iinitesinin apron kismina dogrudan yolcu kdpriileriyle
baglandig1 ve 5 adet Boieng 747, 2 adet DC 10, 2 adet Boeing 727 olmak iizere 9 adet
ucagin burun kismindan terminale yaklasabilecegi belirtilmistir. Ayrica 10 adet tarifesiz
veya charter ucguslari icin ucaklarin apronda bulunan alanlara park edebilecegi
belirtilmistir. Yesilkoy Havaalani terminal {initesi onilinde giden yolcularin araglari i¢in
gerekli yanasma ve kisa stireli park alanlar1 diizenlenmistir. Bunlara ilaveten giden yolcu
tarafinda danigsma, 4 grup seklinde 64 check-in kontuari, 6zel bagaj kontuarlari, ugak
sirketlerine ait bilet giseleri, operasyon biirolari, giivenlik, pasaport giimriik kontrol

hizmetleri, posta, banka, ilk yardim, kafe - bar, cocuk bakim gibi hizmetlerin yer aldig1

229 Tabanlioglu, a.g.e, 9-11.
230 Tabanlioglu, a.g.e, s.10.
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belirtilmistir.?*

YOLCU BEKLEME SALONU
PASSENGER LOUNGE

Goérsel 22. Yesilkdy Havaalam Yolcu Bekleme Salonu (1983)%%2

Yesilkdy Havaalant terminal binasi giden yolcu bdliimiinde yolcularin
ucaklarinin baglandig1 kapilara ge¢mek lizere hazirlanmis 5 ayr1 bekleme salonu yer
almistir. Yesilkoy Havaalani terminali gelen yolcu tarafinda ise terminal kopriilerinden
¢ikan yolcularin gerekli pasaport ve saglik kontrollerinin tamamlanmasinin ardindan
bagaj teslimi holline ulagmalari, transit yolcularinin da transit holiine gecebilmeleri
amaciyla ylirliyen merdivenler insa edilmistir. Havaalan1 gelen yolcu tarafinda ise
yolcularin gerekli islemlerinin tamamlanmasinin ardindan bagajlarini teslim almalar
amactyla, her birinin uzunlugu 40metre olan 5 adet baga; konveyorii yer almistir.
Toplam 2750 m?lik bu holde posta, banka, duty freeshop ve giimriik biirolar1 yer

alrmstlr.233

Yesilkdy Havaalani’nin 1 Agustos 1953’°de uluslararasi bir statii kazanmasinin
ardindan 1959°da baslatilan revize calismalar1 1968’de Master Plan1 kapsaminda

genisletilmis ve bu kapsamda gergeklestirilen uzun yillar devam eden c¢alismalar

#la.g.e s 13-22-23, 27.
#2a.0.e, 5. 31.
23 a.g.e, 5.32-34.

88



1983°de tamamlanarak Yesilkdy Havaalant modern bir goriinlim kazanmistir. Boylece
Yesilkdy artik diinyadaki uluslararasi diger havaalanlarindan farki olmayan bir havaalani
haline gelmistir. 1983’den itibaren geriye kalan islerin tamamlanmas1 Tiirk Sivil ve
Askeri havaciligimin merkezi olan YesilkOoy’iin 21. yiizy1l havaciligina hazir bir konuma

getirilmesi amaclanmistir. Bu dogrultuda gereken biitiin ¢alismalara devam edilmistir.

3.4. Yesilkoy’den Atatiirk Havaalanina Doniisiim ve Sonrasi (1983-1985)

Yesilkoy Havaalani ismini havaciligin  dogdugu topraklar olan Yesilkoy
bolgesinden almustir. Yesilkdy bolgesi tarihte Ayestefanos olarak ta bilinmektedir.
Bolgenin Ayestefanos olarak adlandirilmasinda bir¢ok farkli goériis mevcuttur. Evliya
Celebiye gore bolgenin Ayazdifanaz olarak adlandirildigi, boyle bir adlandirmanin
yapilmasinda Istanbul’un kurucusu Madyan oglu Yanko’nun etkili oldugu ifade
edilmistir. Yanko’nun Istanbul sehrini oglu Aye Istefan igin yaptirdig1 bu sebeple sehrin
Meshur Galat1 ve Ayezdifanaz olarak adlandirildig: ifade edilmistir.?** Diger bir goriis
ise bolgenin isminin tarihi kaynaklarda adi gegen Hristiyan Aziz Stephanus adina
yapilan bir kiliseden aldigidir. Ancak bu goriislerin dogrulugu kesin olmayip sdylenti
niteliginde olduklart i¢in goriisler tartigmalidir. 23 Ayestefanos olarak adlandirilan bu
bolge cumhuriyet ile birlikte yer adlarmin Tiirkcelestirilmesine yonelik calismalar

sonucunda 1924°ten itibaren YesilkOy olarak adlandirimigtir.?

Tiirk havacilik tarihinin basladig1 yer olan Yesilkdy Istasyonu kuruldugu yillarda
askeri havaciliga biiyiik hizmetler vermistir. Savaglarda bir harekat merkezi haline gelen
Yesilkdy Istasyonu savas sonrasi doénemde sivil havaciligi gelisimiyle sivil bir
havaalanina donlismiistlir. 1953°de uluslararasi bir boyut kazanan Yesilkoy Havaalanm
bu tarihten itibaren uluslararasi belirlenen standartlar dogrultusunda doniistimler

gecirmis, 1983’de modern bir havaalanma déniismiistiir. Ozellikle diinyada yasanan

34 Yiicel Dagli, Seyit Ali Kahraman, Giiniimiiz Tiirkcesiyle Evliya Celebi Seyahatnimesi: Bursa-
Bolu- Trabzon- Erzurum-Azerbaycan- Kafkasya- Kirim- Girit, Yap1 Kredi Yayinlari, istanbul, 2005,
s.70.

2.35 Yesilkdy ve Istanbul’un tarihi bolgeleri hakkinda bkz. Lale Yilmaz, “Anna Komnena nin Alexiad inda
Istanbul Surdisi Yerlegmeleri, Sanat Tarihi Dergisi”, C.26, S.2, $.295-313.

2% Nezih Basgelen, Tarihte Yesilkdy, Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, istanbul, 2008, s.7
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geligsmeler, siyasi olaylar havaalaninin gelisiminde etkili olmustur. Boylece Yesilkdy

Havaalani uluslararasi 6neme sahip havaalanlarindan biri haline gelmistir.

29 Ekim 1983’de modern bir goriiniim kazandirilmasinin ardindan isletmeye
acilan Yesilkoy Havaalan1 1983-1985 yillari arasinda siyaset ve kamuoyunun giindemi
haline gelmistir. Boylece 1980 sonrasi1 Tiirk siyasi hayatinda yasanan gelismelerin de
etkisiyle Yesilkdy’iin isminin degistirilmesine yonelik gazetelerde g¢esitli haberler
yapilmaya baglanmistir. Oyle ki Yesilkdy Havaalaninmn ismiyle alakali heniiz herhangi
bir tartisma s6z konusu degilken Terciiman Gazetesi tarafindan havaalaninin ismiyle
alakali olarak kamuoyu olusturma c¢alismalar1 baglatilmistir. 11 Kasim 1983 Terciiman
Gazetesi mansetinde “Yesilkoy’iin Adi ‘Atatiirk Havalimani® olmalidir” ifadesi yer
almugtir.’ Boyle bir haberin Atatiirk’iin 6liimiiniin 45. y1l doniimii olan 10 Kasim 1983

tarihinin ertesi giiniinde yapilmasi ise dikkat ¢ekicidir.
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Gorsel 23. Terciiman Gazetesinin 11 Kasim 1983 Tarihli “Yesilkoy’tiin Ad1 ‘Atatiirk

Havaliman1’ Olmalidir” Manseti 238

7 Ulvi Yenal, “Yesilkoy’lin Ad1 Atatiirk Havalimani Olmalidir”, Terciiman Gazetesi, (1983, 11 Kasim),
s.1-10.
238 Ayni yer.
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Haberde o tarihe kadar schirlere, caddelere, meydanlara, okullara, hastanelere
tilkeye biiyiik hizmetler vermis kisilerin isimlerin konuldugu, son zamanlarda diinyada
bircok iilkenin, havaalanlarima milli kahramanlarinin ismini verdigi bdylece milli
degerlerin yasatildig1 ifade edilmistir. Ornek olarak Amerikalarin Baskan Kennedy’yi,
Fransizlarin ~ Gaulle’ii, Italyanlarin Vinci’yi, Suudilerin Kral Abdulaziz’i ve
Cezayirlilerin ~ Bumedyan’in  isimlerini  havaalanlarina  vererek bu isimleri
ebedilestirdikleri ifade edilmistir. Tiirkiye’de Istanbul, Ankara ve Izmir’de ii¢ tane
biiyiik meydanin bulundugu ancak bunlardan en biiyiikk olan Istanbul Yesilkdy
Havaalanina neden Atatiirk’{in isminin bu zamana kadar verilmedigi sorulmustur. Bunun
sebebi olarak ise havaalaninin bu zamana kadar tam olarak tamamlanmadigi, perisan bir
halde oldugu ancak yeni yapilan tesislerle artik Yesilkoy’iin modern bir goriiniim aldig
belirtilmistir. Havaalanina Atatiirk isminin verilmesiyle Tiirk sivil havaciliginin
gelisimine biiyilk 6nem veren Atatiirk’e olan saygi, baglilik ve degerin gosterilecegi

ayrica ifade edilmistir.”*®

Terciman Gazetesinin Yesilkoy Havaalanmi ile alakali olarak boyle bir haber
yapmasmin altinda yatan sebeplerden en Onemlisi donem siyasetiydi. O dénem
Terciiman Gazetesi Genel Yaym Yonetmeni gorevinde bulunan Hakki Ocal bu konuda
donem gazetelerinin sik sik kapatildigini, gazetelerinin kapatilmamasi amaciyla Kenan
Evren ile goriistiiklerini havaalaninin isminin degistirilmesi kampanyasi baslattiklarini
ifade etmistir. Daha sonraki Terciiman Gazetesi mansetlerinde Yesilkdy Havaalaniyla
alakali haberler yer almistir. Haberlerde “Atatiirk Havalimani ad1 benimsendi”, “Geg
bile kalindi” gibi ifadeler kullanilmis, donem havacilik uzmanlari, sporcular, sivil

toplum kuruluslari, ticaret odalar1 ve siyasiler haberlerde yer almistir.2*

Yesilkdy Havaalani isminin degistirilme yonelik gazete mansetleriyle olusturulan
kamuoyu kampanyas1 1983 yili sonlarinda baglamasia ragmen isim degisikligi 1985°e

kadar gergeklestirilememistir. Bunun sebebi ise Tirkiye’nin taraf oldugu Uluslararasi

239

Aymni yer.
20 Salt Arastirma Fonlari Proje Sunumlari, Akansel Yalcinkaya, Yesilkoy’den Atatiirk’e Hava
Meydanindan Havalimanina: Bir Havaalaninin Tarihi, 2019.
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Hava Tasimaciligi Birligi (IATA)?*, Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii kuruluslart
tarafindan diinya havaciliginin yiiriitiilmesinde kullanilmak iizere havaalanlarina bazi
kodlar verilmis olmasidir. Bu kodlar sayesinde diinyadaki biitiin havayollari,
rezervasyonlarini ve ugus operasyonlarini gergeklestirebilmistir. Bu nedenle havaalan
isim degisikligi kod degisikligini ve beraberinde bazi diizenlemeleri getirmis, bu durum
siirecin uzamasina sebep olmustur.?*? Nitekim 1985°de Yesilkdy Havaalanmimn isminin
Atatiirk Havaalan1 olacagi, bu maksatla térenle agilis yapilacagi Ulastirma Bakanliginca

bildirilmistir.***

29 Temmuz 1985°de Cumhurbaskani Kenan Evren, Basbakan Turgut Ozal,
Ulastirma Bakan1 Veysel Atasoy, diger devlet gorevlilerinin ve basimin katilimiyla isim
degisikligi toreni saat 10.30°da oncelikle saygi durusu ve ardindan Istiklal Marsiyla
baslamistir. Cumhurbaskani Kenan Evren tdrende bir konusma yapmistir. Evren
konusmasinda Ege hava sahasinin kontrolii hakkinda bazi agiklamalar yaptiktan sonra
Atatlirk’iin adinin bir kurum veya kurulusa verilirken ¢ok dikkatli olunmasi gerektigini,
Atatiirk ad1 verilmis bir tesisin Atatiirk’lin ismine layik olmasi1 gerektigini vurgulamistir.
Cumbhurbagkani konugmasinda Yesilkdy Havaalani isim degisikligiyle alakali olarak su
ifadelere yer vermistir:

“D1g hatlar terminali acilis toreninden sonra bir giin basinda bir teklif géziime

ilisti. “Acaba bu meydana Atatiirk adi verilemez mi” deniliyordu. Nitekim

Atatiirk Baris Odiilii verilmesi teklifi de bir basin mensubu tarafindan bana

iletildi. Basinin bir gorevi de budur. Bu teklifi hiikiimete ilettim ve kisa siirede bu
meydanin adi1 Atatiirk Meydan olarak diizenlendi.” 244

Cumhurbaskan1 Kenan Evren’in konusmasmin ardindan Ulastirma Bakani
Veysel Atasoy ulastirma sektoriinde yasanan gelismelerden bahsetmistir. Devaminda
Basbakan Turgut Ozal’da bir konusma yapmstir. Basbakan konusmasinda Tiirkiye’nin
hava ulastirma sektoriinde hizla gelistigini, Tiirk Hava Yollarmin kar eden bir kurulus

durumuna geldigini ve yakinda halka ag¢ilacagini ifade etmistir. Bagbakan ayrica Atatiirk

1 (IATA) hakkinda bkz. https://www.iata.org/en/youandiata/airports/ (Erisim Tarihi:25.03.2021)

22 ICAO diizenlemeleri igin bkz. https://www.icao.int/publications/Pages/doc7300.aspx  (Erisim
Tarihi:25.03.2021)

243 Ahmet Baydar, Yesilkdy’iin Adi Atatiirk Oluyor, Milliyet Gazetesi, (1985, 27 Temmuz), 5.12.

4 Yesilkoy’iin Adi Torenle “Atatiirk Havalimani”Oldu, Cumhuriyet Gazetesi, (1985, 30 Temmuz), s.1-
8.

92



Havaalaninin Tiirkiye nin turizmine ¢ok biiyiik katkist oldugunu, bu sebeple yeni dis
hatlar terminal binalarimin insa edilecegini ifade etmistir. Torende yapilan konusmalarin
ardindan katilimcilar Tirk sivil havaciliginin tarihini gosteren resim sergisine katilmis
ve dis hatlar terminal giris katinda Tiirk Tanitma Vakfi tarafindan yaptirilan bronz

Atatlirk Mask1 Kenan Evren tarafindan agllmlstlr.245

Yaklasik 73 yil boyunca Tiirk havaciliginin merkezi konumunda bulunan
Yesilkoy’lin isminin Atatiirk Havaalani olarak degistirilmesi Tiirk basmninda kendine
genis yer bulmustur. Daha Onceleri Yesilkdy Havaalaniyla alakali olarak basina
yanstyan olumsuz mansetlerin etkisinin yapilan bu isim degisikligi sayesinde
giderilebilecegi ifade edilmistir.?*® Ayrica yapilan bu isim degisikliginin ¢ok daha
onceden yapilmasi1 gerektigi, Atatirk adinin 6zellikle yabancilar tarafindan
hatirlanilmasinda bu isim degisikliginin biiyiik katkilar1 olacagi dénem kose yazarlar

tarafindan ifade edilmistir.**’

1985’ten itibaren Atatlirk Havaalani ismiyle hizmete devam eden Yesilkdy
Havaalani, diinyada uluslararasi ticaretin ve tasimaciligin gelismesinden dogrudan
etkilenerek sadece Tiirkiye ve cevre cografyasinda degil diinyada da havaciliginin
onemli merkezlerinden biri haline gelmistir. Ozellikle Tiirkiye’de 1984’den itibaren ithal
ikameci politikalarin terk edilmesiyle baslayan disa acilim siireci, zamanla Tirkiye ile
Avrupa Ekonomik Toplulugu arasinda iligkilerin canlanmasi saglamis ve bu durum
taraflar arasinda uluslararasi ticaret ve turizm gibi alanlarin gelismesine zemin
hazirlamigtir. Tiirkiye ile Avrupa Ekonomik Toplulugu arasinda 12 Eylil 1963’te
imzalanarak 1 Aralik 1964°te yiiriirlige giren Ortaklik Antlagmasi kapsaminda devam
eden iliskiler gelistirilmistir. Avrupa Ekonomik Toplulugu ile giimriikk birliginin

tamamlanmas1 amaciyla 1995’de caligmalar baglatilmistir. Bu dogrultuda baslayan

%5 «“Yesilkdy Havalimani’mn Ismi Degisti: Atatiirk Havalimani”, Milliyet Gazetesi, (1985 30 Agustos),
s.8.

2% Haluk Durukal, “Yesilkdy Atatiirk Olurken”, Milliyet Gazetesi, (1985, 9 Agustos), s.2.

247 Talat Halman, “Atatiirk Havalimani”, Milliyet Gazetesi, (1985, 12 Agustos), s.8.
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calismalarin ardindan 1 Ocak 1996°da Tirkiye Gimriik Birligine®*® girerek Avrupa
Ekonomik Toplulugu ile olan iliskilerde yeni bir boyuta gegilmistir.**

1980’11 yillardan gelisen ticaret ve kargo tasimaciliginin yani sira Tiirkiye’de
hava ulasiminin gelisiminde 14 Mart 1983°te “2920” sayil1 kanunla yiiriirliige giren Sivil

Havacilik Kanunun®° pay1 biiyiik olmustur.?>!

Yeni havayolu sirketlerinin kurulmasinin
Onilinli acan bu kanun ile birlikte ¢ok fazla sayida havayolu sirketi kurulmus ve hizmet
vermeye baglamistir. Bu gelismelerin yani sira niifus oranlarinda yasanan artis,
havaalan1 kapasitelerinin artirllmasinda etkili olmustur. Bu nedenle Atatiirk
Havaalaninda yeni tesis ve terminal binalari inga edilmesi planlanmistir. Bu kapsamda
Yap-islet-Devret (YID) esasina dayanilarak Atatiirk Havaalani tevsi (genisletme) ve
yenileme calismalar1 1990°da Tepe Akfen Vie Yatirim Ortakligi (TAV) firmasina ihale
edilmistir. Bunun yani sira Atatiirk Havaalaninda yapilmasi planlanan yeni terminal

binasi tniteleri ihalesini yine TAV firmasi 1997°de kazanmustir.>? Firma ile yapilan

antlasma dogrultusunda 17 Subat 1998°de calismalara baslanmistir.?>®

Calismalarin tamamlanmasimnin ardindan Istanbul Atatiirk Havaalani dis hatlar
yeni terminal {initeleri 3 Ocak 2000°de Cumhurbagkani Siileyman Demirel, Meclis
Baskan1 Yildirim Akbulut, Bagbakan Yardimcisi Hiisamettin Ozkan, Ulastirma Bakani
Enis Oksiiz ve diger devlet yetkililerinin katildig1 térenle agilmistir. Ayni anda 30 ugagin
inebilecegi, yillik 14 milyon yolcuya hizmet verecek olan bu tesislerin yapim
maliyetinin 306 milyon dolar oldugu ifade edilmistir. Calismalarda 356 miihendis ve

3050 iscinin gorev aldig, tesislerin depreme dayanikli oldugu ayrica vurgulanmigtir.

2%8 Tiirkiye AB iliskilerinin Tarihgesi; AET, Tiirkiye Cumhuriyeti Avrupa Birligi Baskanlig internet
Sitesi: https://www.ab.gov.tr/ (Erigim Tarihi: 28.03.2021)

*®Kemal Baslar, “Giimriik Birligi Antlasmasumin 1/95 Sayili Ortaklik Konseyi Karari’min Hukuksal
Niteligi, Ankara Avrupa Calismalar1 Dergisi, C.4, S.1, 2004, S.151-198. ; Ali fhsan Sencalar,
Tiirkiye’nin Giimriik Birligi’ne Gegcisi ve Giimriik Birligi’nin Tiirk Dis Ticaretindeki Yansimasi
(1990-2009), Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi,
Istanbul, 2013, 5.22-36.

250 <2920 Sayilt Kanun” , T.C. Resmi Gazete, S.18196, s. 1-20, 19 Ekim 1983; Sivil Havacilik Kanunu
Hakkinda bkz, https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.2920.pdf (Erisim Tarihi: 05.05.2021)
#1Vildan Korul, “Tiirk Sivil Havacilik Sisteminin Yapisal Analizi”, Ege Akademik Balkis Dergisi, C.3,
S.1, 2003, s.24-38.

%2 Yeni bir Terminal, Yeni Bir Tiirkiye, TAV Raporu, s.19.

3 Yapilan Calismalarla ilgili ayrica bkz. TAV, Beyond construction, istanbul, 2003.
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Cumhurbagkan1 Siileyman Demirel tesislerin yapimi i¢in 6 y1l goriistildiigiinii ve 22 ay
gibi kisa bir siirede tamamlandigini ifade etmistir. Cumhurbaskani Demirel ayrica
“Diinya devleti Tiirkive diinya kenti Istanbul’a bir diinya kapisi koyuyor” ifadelerine
konusmasinda yer Vermistir.254 Torenin ardindan 10 Ocak 2000’de terminal {initeleri
yolcu hizmetine agilmistir. Terminalin hizmete agilmasiyla beraber Hollanda Kraliyet
Havayollarina ait Boeing 737-300 tipi ucak alana inis yapan ilk u¢ak olmustur. Alanda
yolcu yogunlugu nedeniyle bazi eksikliklerin bulundugu, bu eksikliklerin zamanla

giderilecegi TAV Yénetim Kurulu Uyesi Sani Sener tarafindan ifade edilmistir. >

Atatiirk Havaalani yeni insa edilen dig hatlar terminal iiniteleri ve tamamlanan
diger boliimleriyle birlikte 21. yiizy1l diinya havaciligindaki yerini almistir. 2000 yilinda
hizmete acilan bu tesislerin yillik 14 milyon yolcuya hizmet vermesi planlanmistir.
Ancak zamanla Atatlirk Havaalaninda yapilan genisletme ve yenileme ¢aligsmalari, yolcu
kapasite sayilarinin artiginda etkili olmustur. Bu dogrultuda yapilan ¢aligmalar sayesinde
Atatlirk Havaalani kapasitesi yillik dis hatlarda 25.500.000 ve i¢ hatlarda 12.800.000
olmak tizere 38.200.000 yolcuya ¢ikarilmustir. ° Diinyada havaciligin gelisimi, hava
ulagiminda rekabetgi bir ortamin olusmasini da saglamistir. Olusan bu rekabet ortaminda
yeni havayolu sirketleri kurulmus ve bu sayede hava ulasimi daha ucuz bir hale
gelmistir. Boylece insanlar bir yerden bagka bir yere gidislerinde bu ulasim sistemini
tercth etmeye baslamislardir. Bu egilim 6zellikle Tirkiye’de 2000’11 yillardan itibaren
hava yolcu tagimaciliginin gelismesinde etkili olmustur. Bu sayede 2002-2010 yillar

arasinda hava yolcu tagimaciliginda biiyiik artiglar yasanmastir.

4 «Ug Tiirkiye Ug”, (2000, 4 Ocak), Milliyet Gazetesi, s.1; Serhat Oguz, Demireli Uguran Terminal,
(2000, 4 Ocak), Milliyet Gazetesi, s.9.

% Sinan Toros, “Milenyum Terminaline Ilk Yolcular Geldi”, (2000, 11 Ocak), Milliyet Gazetesi, 5.13.

2% DHMI Internet Sitesi:https://www.dhmi.gov.tr (Erisim Tarihi:01.04.2021)
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Tablo 3. 2002-2010 Yillar1 Aras1 Atatiirk Havaalani Yolcu Istatistikleri®®’

Yil I¢ Hatlar Yolcu Sayis1 | Dis Hatlar Yolcu Sayis1 | Toplam Yolcu Sayisi
2002 2.851.487 8.506.204 11.357.691
2003 3.196.045 8.908.268 12.104.332
2004 5.430.925 10.169.676 15.600.601
2005 7.512.282 11.781.487 19.293.769
2006 9.091.693 12.174.281 21.265.974
2007 9.595.923 13.600.306 23.196.229
2008 11.484.063 17.069.069 28.553.132
2009 11.393.645 18.363.739 29.757.384
2010 11.800.999 20.344.620 32.145.619

Tablo verileri incelendiginde 2002-2010 yillar1 arasinda hem i¢ hatlar hem de dis
hatlar yolcu sayilarinda gozle goriiliir bir artis yasanmistir. Ozellikle dis hatlar yolcu
sayilar1 artis1 Atatiirk Havaalaninin turizm ve ticaret agisindan ne derece Snemli
oldugunu gostermistir. Yolcu sayilarinda her yil meydana gelen bu artis zamanla Atatiirk
Havaalaninda bazi yetersizliklerin ortaya ¢ikmasma sebep olmustur. Istanbul’da hali
hazirda iki adet havaalani bulunmasina karsin yolcu sayilarindaki artis yeteri kadar
karsilanamamistir. 30 EKim 2010°da Tiirk Hava Yollarinin filosuna kattigi yeni ugaklar
teslim alma toreninde donemin Bagbakani Recep Tayyip Erdogan, bu konuyla alakali
bazi acgiklamalarda bulunmustur. Bagbakan Erdogan, Sabiha Gokgen ve Atatiirk
Havaalanlarinin ihtiyaci karsilamadigini belirterek yakin bir tarihte Istanbul’a iigiincii bir

havaalan1 yapilabilecegini ifade etmistir.?*®

Yapilmas1 planlanan yeni havaalaniyla alakali olarak donem Ulastirma Bakani
Binali Yildirim, havaalaninin Avrupa yakasinda bir yerde yapilacagini ancak yerinin
kesin olarak belirlenmedigini ifade etmistir. Ulagtirma Bakani ayrica yeni yapilacak olan

havaalaninin yillik yolcu kapasitesinin en az 60 milyon olacagini, yapim maliyetinin 5

7 DHMI Yolcu Istatistikleri, https://www.dhmi.gov.tr/Sayfalar/Istatistikler.aspx (Erisim Tarihi
(03.02.2020); Ulagtirma Bakanligi, 2002°den 2008’e Sivil Havacilik, Ankara, 20009.

%8 Bagbakan Recep Tayyip Erdogana ait agiklama igin bkz., https://www.milliyet.com.tr/siyaset/erdgan-
ucuncu-bir-havalimani-gorurseniz-sasirmayin-1308060( Erisim Tarihi: 02.04.2021)
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milyar dolar1 bulabilecegini ve insaat islerinin Yap-islet- Devret (YID) modeliyle
yapilacagini belirtmistir. >° Bu dogrultuda istanbul’a yapilmasi planlanan iigiincii
havaalaninin ihalesi 03 Mayis 2013’de gerceklestirilmistir.”® Thaleyi Cengiz- MAPA-
Limak-Kolin-Kalyon ortak girisim grubu kazanmustir. ihaleyi kazanan konsorsiyum IGA
(Istanbul Grand Airport) ismini alarak, 7 Ekim 2013’de IGA Havaliman1 A.S.’yi

261 Uciincii havaalaninin insaat ¢alismalarina 7 Haziran 2014°de baslanmustir.

kurmustur.
Avrupa yakasinda Karadeniz sahil seridinde yaklasik 76,5 milyon metre kare bir alana
insa edilen havaalani, Atatiirk Havaalanindan 35 km uzaklikta ve Arnavutkoy ilgesinde
yer almaktadir. Insaat calismalarmin tamamlanmasmnin ardindan 21 Haziran 2018’de
Cumhurbaskan1 Recep Tayyip Erdogan TC-ANK adli ugak ile Istanbul Havalimani’na
ilk inisi gerceklestirmistir. 29 Ekim 2018’de Cumhuriyetin 95. yil déniimde Istanbul’un
lclinci havalimam1 agilmistir. Boylece Tiirk sivil havacilik tarihinde Atatiirk
Havaalanindan sonra agilan en biiylik havalimani olan ii¢lincli havalimani diinyanin da
sayil1 biiyiik havalimanlarindan biri haline gelmistir. Acilis toreninde Cumhurbaskani
Erdogan havalimanina Istanbul isminin verildigini aciklamistir. 262 Cumhurbaskani
Erdogan konusmasinda Istanbul Havalimanmin tam kapasiteyle hizmet vermeye
basladiginda Atatiirk Havaalaninin ticari seferlere kapanacak oldugunu ancak havaalani

vasfini koruyacagini ve burada bir millet bahgesinin agilacagini ifade etmistir.263

Boylece Tiirk sivil havaciligmin merkezi olan Istanbul sehri Atatiirk ve Sabiha
Gokgen Havaalanlarmin yani sira yeni bir havalimanina daha kavusmustur. Istanbul
Havalimanindan ilk ticari ugus ise 31 Ekim 2018°de Tiirk Hava Yollarina ait Boeing 777

tipi ucagiyla Istanbul-Ankara arasinda gergeklestirilmistir. Istanbul Havalimaninda

29 Ulastirma Bakani Binali Yildirim’in agiklamalari igin bkz.,

https://lwww.hurriyet.com.tr/ekonomi/istanbul-a-3-uncu-havalimani-5-milyar-dolara-yapilacak-60-milyon-
yolcuya-acilacak-16408511(Erisim Tarihi: 02.04.2021)

%0 pogan Kilig, Muhammed Turgut, “Kentsel Lojistik Acisindan Istanbul Havalimani ve Atatiirk
Havalimani’min Degerlendirilmesi”, Afyon Kocatepe Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi
Dergisi, C.21, S.2, (2019), s.148-157.

L {GA hakkinda bkz, https://www.igairport.com/tr/iga-hakkinda/biz-kimiz (Erigim Tarihi: 05.04.2021)

%2 Bir Zafer Amti, istanbul Havalimam Belgeseli, https://www.youtube.com/watch?v=nk30SiX AWkk
(Erigim Tarihi:04.04.2021)

%3 “[stanbul  Havalimani’'nda  Ticari Uguslar Basladi: ik Ugak Ankara’ya  Kalkt1”,
https://tr.euronews.com/2019/04/07/istanbul-havalimani-ticari-ucuslar-basladi-ilk-ucak-ankara-ya-kalkti-
tarifeli-seferler (Erisim Tarihi: 10.04.2021)
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havacilik faaliyetlerinin baslamasinin ardindan Atatiirk Havaalaninda bulunan tiim
donanim sistemlerinin yeni havalimanina taginmasi i¢in ¢aligmalar baglatilmistir. Tim
bu taginma siireci “Biiyilk G6¢” olarak adlandirilmistir. Tirk Hava Yollar1 Basin
Miisavirligi tarafindan yapilan agiklamada Atatiirk Havaalanindan Istanbul
Havalimanina gerc¢eklesecek olan bu taginma operasyonunun diinya havacilik tarihinde
esi benzerinin bulunmadigi ve tasinmanin yaklasik 45 saat siirecegi ifade edilmistir. Bu
dogrultuda taginma operasyonunun 5 Nisan 2019’da bagslamasinin planlandigi
bildirilmistir. Planlandig1r iizere 5 Nisan 2019 saat 03.00°de tasinma operasyonu
baslatilmistir. Taginma isleminin gerceklestigi 6 Nisan 02.00-14.00 arast Atatiirk ve
Istanbul Havalimanlarinda ugus trafigi durdurulmus, 45 saat siirmesi planlanan taginma
operasyonu 6 Nisan 2019 saat 10.00’da toplamda 33 saatte tamamlanmistir. Tasinma
isleminin tamamlanmasiyla birlikte Istanbul Havalimanindan ilk ugus Tiirk Hava
Yollarina ait TC-JSY kuyruk numarali ucakla Ankara Esenboga Havalimanina, saat
14.00’da gerg:eklestirilmis‘[ir.264 Tiirk sivil havacilik tarihinin bagladig1 yer olan Atatiirk
Havaalan1 ise 6 Nisan 2019 saat 02.00’da diizenlenen Istanbul-Singapur ucusu ile ticari
ucuslara kapatilmistir. Boylece sivil havacilik faaliyetlerine 1933’de Ankara-istanbul
arast gerceklestirilen ucusla baslayan Atatiirk Havaalant 86 yil boyunca Tiirk sivil

havaciligina ev sahipligi yaparak Tiirk havacilik tarihine adin1 yazdirmastir.

Atatiirk Havaalani’nin ticari uguslara kapatilmasimin ardindan 2019°da diinyada
ortaya ¢ikan salgin nedeniyle havaalaninin kullanim amact degigmistir. 2019 yilinin
aralik aymnda Cin’in Hubei Eyaleti Wuhan kentinde ortaya ¢ikan viriis kaynakli hastalik
11 Subat 2020°de Covid-19 ismini almustir. Diinya Saglik Orgiitii tarafindan Covid-19
virisii 12 Mart 2020°de pandemik bir hastalik olarak ilan edilmistir. ?*° Tiirkiye
Cumbhuriyetinde salgin dolayisiyla ilk vaka 11 Mart 2020°de, ilk viriis kaynakli 6liim ise
15 Mart 2020°de gerceklesmistir. Kisa bir siire igerisinde diinyada hizli bir sekilde

yayilan viriise karst Onlemler artirilmistir. Bu dogrultuda 6 Nisan 2020°de

264 Atatiirk Havaalam Hakkinda Ayrica Bkz, Sarigol, Gokhan, Asirhik Yolculuk, Tav, 2019; Faik Kaptan,
Atatiirk Havalimani’nda 40 Yil, Sahis Yayimni, 2018.

265 « Korana Viriis Nedir: Covid19’a Kars1 Hangi Onlemler Alinmal, Viriisiin Ozellikleri Neler?”, BBC
News, (2020, 20 Ocak), Https://Www.Bbc.Com/Turkce/Haberler-Dunya-51177538 (Erisim Tarihi:
15.04.2021)
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Cumbhurbaskani Erdogan, Avrupa Yakasinda Yesilkdy Atatiirk Havaalanina ve Anadolu
yakasinda ise Sancaktepe’de olmak iizere virlisle miicadele kapsaminda 1000 yatakli iki
hastane insa edilecegi haberini vermistir. 266 Atatiirk Havaalaninda insa edilmesi
planlanan acil durum hastanesinin yeri olarak ise havaalaninda bulunan pistlerden
ikisinin bag kisimlar1 tercih edilmistir. Bu amagla 8 Nisan 2020’de insaat ¢alismalarinin
baslamasiyla birlikte Atatiirk Havaalanina insa edilen hastanenin ismi Yesilkdy Cok
Amagli Acil Durum Hastanesi olmustur.?®” Hastanenin ismine daha sonra korona viriis
dolayisiyla hayatin1 kaybeden Prof. Dr. Murat Dilmener’in ismi verilmistir. Insaat
¢alismalarinin tamamlanmasinin ardindan Yesilkdy Prof. Dr. Murat Dilmener Acil
Durum Hastanesi 31 Mayis 2020°de Cumhurbagkan1 Recep Tayyip Erdogan,
Cumhurbagkan1 Yardimeis1 Fuat Oktay, Saglik Bakani Fahrettin Koca ve diger devlet
gorevlilerin ve misafirlerin katilimiyla acilmustir. 28 Giiniimiizde Atatiirk Havaalam
ticari ucuslara kapali ancak havacilik fuar1 ve benzeri havacilik faaliyetlerinin
yurttildigl, devlet ugaklarinin, kargo ugaklarinin ve 6zel jet ucaklarinin inis kalkis

yaptig1 bir bolge olarak faaliyetlerini siirdiirmektedir.

266 «Sahra Hastanesi Nedir: Istanbul’da Nerelere Kurulacak?”, BBC News, (2020, 14 Nisan),
https://www.bbc.com/turkce/haberler-turkiye-52279421 (Erisim Tarihi: 15.04.2021); Cumhurbaskan
Recep Tayyip Erdogan’in 6 Nisan 2020 tarihli konugmast i¢in bkz, TRT Haber,
https://www.youtube.com/watch?v=mRzEc4GqxuA (Erisim Tarihi:15.04.2021)

%7 «Atatiirk Havalimanindaki Hastanenin Tabelas1 Asildi”, TRT Haber, (2020, 16 Mayis), (Erisim
Tarihi:15.04.2021)

268 Cumhurbagkan1 Erdogan: Acil Durum Hastaneleri iilkemizin yiiz aki olacaklardir, Anadolu Ajansi,
(2020, 31 Mayzis), https://www.aa.com.tr/tr/koronavirus/cumhurbaskani-erdogan-acil-durum-hastaneleri-
ulkemizin-yuz-aki-olacaklardir/1859727 (Erisim Tarihi:16.04.2021)
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Gorsel 24. Atatiirk Havaalaninda insa Edilen Yesilkdy Prof. Dr. Murat Dilmener Acil

Durum Hastanesinin Yeri®®°

3.5. Popiiler Kiiltiirde Yesilkoy Havaalani (1953-1985)

Yesilkdy Tayyare Istasyonu olarak kurulan hava meydan1 Balkan Savaslar1 ve 1.
Diinya Savasi olmak tizere Tiirk askeri havacilik tarithinde 6nemli gorevler iistlenmistir.
Askeri bir merkez olan Yesilk0y, Cumhuriyetin ilanindan sonra Tiirk Tayyare
Cemiyetinin kurulusu ile birlikte sivil havacilik faaliyetleriyle sivillesme siirecine
girmigtir.  Sivillesen havacilik faaliyetleri havayolu sirketlerinin kurulmasinda,
havaciligin gelisiminde biiyiik bir rol oynamistir. Boylece kurulusundan itibaren Tiirk
askeri havaciliginin merkezi olan Yesilkoy Havaalani, sivillesen havacilik faaliyetleriyle
beraber uluslararasi havaciliktaki yerini alarak birgcok tarihi olaya da ev sahipligi

yapmuistir.

Diinya havaciliginin gelisimine paralel olarak 12 Subat 1947°de Atina rotasinda

ilk yurt dist ucusun?’® gerceklestigi Yesilkdy Havaalani 1953’te uluslararasi statii

29 Google Haritalar uydu goriintiileri.
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kazanmigti. Boylece Yesilkdy’de artan hava trafigi bazi kazalarin olusmasina da sebep
olmustur. 25 Mart 1950°de Yesilkdy Havaalanindan kalkis yapan Devlet Hava Yollarina
ait TC-BAL kuyruk tescil kodlu ugak Ankara Etimesgut Havaalanina inisi esnasinda bir
kaza gecirmistir. Kazada 4’li miirettebat ve 11’1 yolcu olmak iizere 15 kisi hayatini

kaybetmistir.?"!

Tiirk sivil havacilig1 ve siyasi tarihine damga vuran bir diger kaza ise 17 Subat
1959°da Londra Gatwick havaalaninda gerg:eklesmistir.272 Donemin Basbakani Adnan
Menderes ve beraberindeki heyet Kibris’ta yasanan sorunlarin ¢oziimii i¢in 17 Subat
1959°da yapilmasi planlanan konferansa gitmek {izere, Ankara Esenboga Havaalanindan
sabah 9.30’da TC-SEV tescil kodlu ucak ile yola ¢ikmustir. Italya’nin baskenti Roma
sehrinde yakit ikmal edilmesi amaciyla durulmus; saat 13.02°de yakit ikmalinin ardindan
tekrar hareket edilmistir. Ugus planina gore 22 ucagin Londra merkezine yakin bir
konumda bulunan Heathrow Havalimanina inmesi planlanmistir. Ancak saatler 15.50’ye
yaklagirken Heathrow Havalimani hava trafik kontrol kulesi personeli agir1 sis yoniinden
inisin zorlugu sebebiyle ugagi Londra’nin diger bir havalimami olan Gatwick
Havalimani’na yonlendirmistir. Havada birka¢ tur donilis manevras: yapildiktan sonra
donemin Ulastirma Bakanmi olan ve aynmi zamanda ucakta bulunan Arif Demirer,
Londra’nin ¢ok sisli oldugunu ve risk almamalar1 gerektigini belirterek Paris’e inilmesi
ve buradan trenle devam edilmesi teklifini sunmustur. Ancak teklif degerlendirildikten
sonra yine Gatwick havalimanina inis karar1 alinmistir. Hava kosullari neticesinde ugak
saat 17.00 sularinda, Gatwick havalimanina yaklasik 12 km mesafedeki Sussex bolgesi,
Newdigate koyii yakinlarinda bulunan ve “Jordan’s Wood, Rusper” olarak adlandirilan

ormanlik alana diismiistiir.>™*

270 https://www.turkishairlines.com/tr-tr/basin-odasi/hakkimizda/hikayemiz (Erisim Tarihi:12.03.2021);
Taskesen, a.g.t, s.180.

21 https://aviation-safety.net/database/record.php?id=19500325-0 (Erisim Tarihi:12.03.2021)

212 Ahmet Giilen, “Inénii Hiikiimetlerinin Kibris Politikasi”, Atatiirk Yolu Dergisi, C.13, S.50, (Giiz
2012), s. 389-428.

2% Ugus Plam igin bkz. NA. PRO. 219-258

2% Paris karariyla ilgili ayrica bkz. https:/www.aa.com.tr/tr/ turkiye/menderesin-ucaginin-dusmesine-
neden-olan-paris-karari-/1394564 (Erigim Tarihi: 12.03.2021)
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Kazada ugus personeli de dahil olmak iizere ugakta bulunan 24 kisiden 14‘u
hayatin1 kaybetmistir. Donemin Bagbakant Adnan Menderes kazayi yarali bir sekilde
atlatmistir. 2 Ingiliz Devlet Baskani Harold Macmillan ve Yunanistan Bagbakani
Konstantinos Karamanlis Adnan Menderes’i London The Clinic’te ziyaret etmislerdir.
Adnan Menderes’in kendisine gelmesinin ardindan yapilmasi planlanan goriigme
London The Clinic hastanesinde 19 Subat 1959’da yapilmis ve bu dogrultuda Londra
Antlagsmas1 imzalanmistir. Antlasma hastane yataginda imzalandigi i¢in anlasamaya

“Basucu Antlasmas1” da denilmektedir.?"®

17 Subat 1959°da gergeklesen kazadan 8 giin sonra Bagbakan Adnan Menderes
25 Subat 1959°da hastaneden taburcu olarak Tiirkiye’ye donmiistiir. Oncelikle Istanbul
Yesilkdy Havaalanina inen Menderes burada biiyiik bir kalabalik tarafindan coskuyla
karsilanmistir. Yesilkoy Havalimani’ndan Taksim’deki Park Otel’e gidisi esnasinda yine
coskulu insan kalabaligiyla karsilasmis ve kalacagi otele 4 saat gibi bir siirede
varabilmistir. Adnan Menderes trenle Ankara Gar’na geldiginde ise donemin
Cumhurbagkan1 Celal Bayar ve Ana Mubhalefet lideri Ismet Inénii gibi birgok siyasetgi

tarafindan torenle karsllatnmlstlr.z77

Bagbakan ve beraberindeki heyetin Kibris meselesi gibi 6nemli bir konuyu
coziimlemek icin Londra’ya seyahat ettikleri sirada ugak yolcugunun kaza ile
sonuglanmis olmasi olayin sabotaj olup olmayacagi diislincelerini ortaya g¢ikarmistir.
Fakat incelemeler sonucu olayda herhangi bir sabotaj olmadigi olaym kotii hava sartlari

yiizlinden pilotaj kaynakli oldugu tespit edilmistir. 278

Bu kazalarin yani sira 1960’11
yillarda Yesilkdy Havaalaninda oliimciil olmayan bazi kazalar da ger¢eklesmistir. 2

Ekim 1960°da bir Fransiz ucagi kalkis1 esnasinda tekerlek freninin patlamasi iizerine

" Kaza ile ilgili ayrtilt bilgi icin bkz, Sirat Kesici, Tiirkiye’de Sivil Havacilikta U¢ak Kazalarinin
Analizi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2000;
Kerem Gok, Tiirk Sivil Havacilik Tarihine Damgasim Vuran Uc¢ak Kazalar, Tirkiye, 2020.

276 216 Siileyman Inan, “Ingiliz Belgelerinde Adnan Menderes’in Ucak Kazasi”, Belgi Dergisi, C.II, S:19,
2020, 5.1884-19009.

2" Inan, a.g.m., 5.1888.

28 Emekli Biiyiikel¢i Sefik Fenmen’in agiklamalari i¢in bkz. BBC Tiirkce Arsiv Odast Programu,
https://www.bbc.com/turkce/haberler/2016/02/160218 arsiv_  odasi_adnan_menderes (Erisim tarihi:
12.03.2021) ;
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pistten ¢ikarak hendege saplanmustir.?”® Yine 21 Ocak 1965°de Yesilkdy Havaalaninda

iki ingiliz ugag: carpisarak hasara neden olmustur. 2

Bu olaylarin yani sira Yesilkdy Havaalani Tiirk popiiler kiiltiiriinde de 6nemli bir
simge haline gelmistir. Tlrkiye Cumhuriyetinin yurt disina agilis kapist olan Yesilkdy
sadece havacilik tarihinde degil Tiirk ve diinya sinema tarihine de ev sahipligi yapmuistir.
Yesilgam filmlerinin veda ve karsilama sahneleri Yesilk0y Havaalaninda g¢ekilmistir.
1965 yapimi Yonetmenligini Nejat Saydam’in yaptigi basrollerde Tiirkan Soray, Reha
Yurdakul, Fikret Hakan, Nedret Giliveng gibi iinlii oyuncularin yer aldigi Siyah Gozler
filminde Londra’dan gelen bir yolcunun karsilanma sahnesi Yesilkoy’de g¢ekilmistir.
Filmin sahnelerinin biiyiikk ¢ogunlugu Yesilkdy Havaalani transit salonunda cekilmis,

sahnelerin ¢ekimleri yerli ve yabanci yolcularin dikkatlerini ¢ekmistir. 281

1966 yapimi yonetmenligini Nejat Saydam’in yaptifi basrollerde Hiilya
Kogyigit, Clineyt Arkin, Reha Yurdakul, Ajda Pekkan gibi iinlii isimlerin yer aldig1 bir
diger film olan Disi Diisman’in bazi sahnelerine yine Yesilkdy Havaalan1 ev sahipligi
yapmistir. Yesilkdy’iin yurt dis1 uguslarinda bir merkez olmasi yonetmenlerin dikkatini
¢cekmis olmali ki bu filmlerin yani sira baska filmlerde de Yesilkdy Havaalani

sahnelerde yer almigtir.”®

1968 yapimi1 Mehmet Dinler’in yonettigi, basrollerde Hiilya
Kogyigit, Kartal Tibet, Leman Akcatepe ve diger lnlii isimlerin yer aldigi Funda
filminin yan1 sira, 1971 yapimi Sezercik Yavrum benim filmi Yesilkdy’de ¢ekilmistir.
Bu filmlere ek olarak 1981 yapimi, Zeki Alasya, Metin Akpinar, Adile Nagit gibi
isimlerin bagrol oynadigi Saka Yapma filmi de Yesilkoy ‘de c¢ekilmis filmler

arasindadir.

Goruldiigi tizere Tirk sivil havacilik tarihinin unutulmaz bir simgesi olan
Yesilkoy Havaalani Tiirk sinema tarihine de damgasi vurmustur. Yesilkdy’iin Yesilgam

filmlerinin sahnelerinde yer almasi 6nemli bir durum olmugstur. Tiirk sinemasinin yani

219 «yesilkdy’de Bir Ugak Hendege Saplandi”, (1960, 2 Ekim), Milliyet Gazetesi, s.5.

280 «yesilkdy Havaalaminda 2 ingiliz Ugagi Carpistr”, (1965, 22 Ocak), Milliyet Gazetesi, s.1.

2Ly ldizlar Yesilkdydeydi”, (1966, 3 Ocak), Milliyet Gazetesi, s.1.

%82 “Hiilya Kogyigit, Ciineyt Arkin, Reha Yurdakul, Ajda Pekkan, Atif Kaptanin Oynadigi Konusu Kibris
Miiceahhitleri olan Digi Diisman Filminin Yesilkdy’de sahneleri diin ¢ekildi”, (1966, 15 Haziran),
Milliyet Gazetesi, s.1.
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sira konumu itibariyle Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglayan, diinyanin énemli
durak noktalarin biri olan Yesilkoy Havaalan1 yabanci sinema film sahnelerine de konu
olmustur. 1963 yapimi, Terence Young tarafindan yonetilen basrollerde Sean Connery,
Daniela Bianchi, Pedro Armandariz gibi birgok ismin yer aldigi, gliniimiizde serileri hala
devam James Bond: Rusya’dan Sevgilerle filminin bazi sahneleri Yesilkdy
Havaalaninda c¢ekilmistir. Filmde Yesilkdy Havaalanina inig yapan James Bond

karakteri ve Istanbul’un birgok tarihi yeri yer almigtir.?®

Diinya ve Tiirk sinema tarihine, oyuncularina, yonetmenlerine ev sahipligi yapan
Yesilkoy Havaalani Tirk Milli Takimlarina da yillarca ev sahipligi yapmustir. Yurt
disinda gerceklestirilen turnuvalara, yarismalara katilarak Tiirkiye Cumhuriyetini temsil
eden farkli dallarda sporcularin yolu daima Yesilkdy Havaalanindan ge¢mistir. Avrupa
Sampiyonasinda Tiirkiye Cumhuriyetini temsilen katilan Greko-Romen Milli Takimi ve
takim yoneticileri Yesilkdy Havaalanina ugrayan sporculardan bazilari olmustur. 2%*
Yine Diinya Sampiyonlugunu kazanan Serbest Giires Milli Takiminin yolu 29 Haziran
1966°da Yesilkdy Havaalanindan ge¢cmistir. Milli Takim, Milli Talebe ve Spor Teskilati
tarafindan diizenlenen torenle Yesilkdy Havaalaninda karsilanmastir. 28 Milli Giires
takimlarinin yani sira Rusya’yr 2-0 yenerek maglup eden Tiirkiye Milli Futbol Takimi
da 19 Ekim 1966’da Yesilkdy Havaalaninda karsilanmistir. Yesilkoy’e inis yapan
sporcular biiyiik bir kalabalik tarafindan, tezahiiratlar esliginde coskuyla Tirkiye’ye

dénmiislerdir.?®®

Yesilkdy Havaalan1 sadece Tiirk sporcularin degil yabanci iilkelerden gelen
sporculara da ev sahipligi yapmistir. 1964’de Hollanda Sampiyonu D.W.S. takimi
Yesilkdy Havaalanina inen yabanci futbol takimlarindan biri olmustur. Hollanda Takimi
Yesilkdy Havaalaninda Fenerbahgeli yetkililer tarafindan ¢iceklerle karsilanmistir.
Takim 200 taraftariyla birlikte Yesilkdy’e gelmistir. Hollanda takimin yani sira Ingiltere

8 https://www.sozcu.com.tr/hayatim/kultur-sanat-haberleri/sean-connery-ilk-007-bir-sinema-efsanesi/

(Erigim Tarihi:14.03.2021)

284 « Ayrupa Sampiyonasinda Altinc1 Olan Greko —Romen Milli Takimu Diin Memleketimize Dénmiistiir”,
(1966, 18 May1s), Milliyet Gazetesi, s.8.

%85 « Giiresgiler Torenle karsiland1”, (1966, 30 Haziran), Milliyet Gazetesi, s.8.

286 «Milli Takim Tezahiiratlarla Karsilandi”, (1966, 20 Ekim), Milliyet Gazetesi, s.8.
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Kupa Sampiyonu Everton Takimi da Yesilkdy’e yolu diisen futbol takimlarindan biri
olmustur. Takimin 6 Haziran 1966’da Fenerbah¢e ve daha sonrasinda Besiktas Futbol
takimi ile mag¢ yapacagi yetkililer tarafindan bildirilmistir. Futbol takimlarinin yan1 sira
Basketbol ve diger branslardan yerli yabanci ¢ok sayida sporcu Yesilkoy Havaalaninda

bulunmustur.?®’

Yesilkdy Havaalani uluslararasi bir havaalan1 olmasmin yani sira Istanbul’un
konumu itibariyle kavsak bir noktada olmasi, Avrupa’dan Asya’ya Ortadogu’dan
Afrika’ya ¢ok farkli iilkelerden insanlarin buraya gelmesine ve Kkiiltiirel turizmin
gelismesine biiyiik katkilar saglamistir. Yesilkoy Havaalani diinya siyaseti i¢in de her
zaman 6nemli bir konumda olmustur. Ulkeler aras1 gergeklesen goriismeler, antlasmalar
ve diger siyasi gelismelere ev sahipligi yapan Istanbul sehri ve Tiirkiye nin yurt disina
acilis kapisi olan Yesilkdy bu ozellikleri nedeniyle diinya havaciliginda her zaman
onemli bir yere sahip olmustur. Yesilkdy’e ugrayan siyasi isimlerden biri iran Sahi
Muhammed Riza Pehlevi olmustur. 16 Subat 1965’de Londra’ya gitmek iizere yola
cikan Iran Sahi, Istanbul Yesilkdy Havaalanina transit gecis yapmak amaciyla inmistir.
fran Sahi Disisleri Bakan1 Feridun Cemal Erkin tarafindan téren kitasi ile karsilanmustir.
Saha Kibris sorunuyla alakali sorular sorulmustur. Sorulara cevaben Iran Sahi Kibris
konusunda ilk giinden beri Tiirkiye’nin yaninda bulunduklarini ifade etmistir. 288 Jran
Sahinin yani sira iran imparatorigesi Farah Pehlevi 25 Eyliil 1966°da Paris’ten Tahran’a
doniisii esnasinda Yesilkdy Havaalanina transit olarak ugrayan isimlerden biri olmustur.
Imparatorice Vali Vefa Poyraz tarafindan karsilanmis ve Yesilkdy’de giines batisini
izlemis,tir.289 1972de Yesilkdy Havaalan1 6nemli bir misafiri daha agirlamistir. Tarihte
ilk defa Cin’1 Tiirkiye Cumhuriyeti’'nde temsil edecek olan Biiyliik El¢i Liu Chun
beraberindeki iki atase ve 5 kisilik memur kadrosuyla 12 Mayis 1972°de Istanbul
Yesilkdy Havaalanmna inis yapmustir. °® Nitekim uluslararasi havaalani olmasmimn
ardindan bir¢ok devlet Baskani, Bakanlari, siyasi temsilcileri, yabanci oyuncular,

sarkicilar ve ¢ok farkli alanda insan Yesilkoy Havaalanina benzer sekilde ugramistir.

287 «“Everton Istanbulda”, (1966, 31 Mayis), Milliyet Gazetesi, s.8.

288« Jran Sahi Tiirkiye’nin Daima Yanindayiz Dedi”, (1965, 17 Subat), Milliyet Gazetesi, s.1.

289 «“fran imparatorigesi Yesilkoy’de Gurubu Seyretti”, (1966, 26 Eyliil), Milliyet Gazetesi, s.1

290 «Kyta Cini’nin Ik Bityiik El¢isi Diin Tiirkiye’ye Geldi”, (1972, 13 Mays), Milliyet Gazetesi, s.1.
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Yesilkoy Havaalaninda 15 Subat 1967°de gergeklesmesi planlanan olaylardan
biri Yesilkdy Havaalaninda calisan iscilerin haklarin1 alamamalar1 dolayisiyla Hava s
Sendikas1 tarafindan diizenlenecek grev olmustur. Planlanan bu grevin, uluslararasi
oneme sahip olan Yesilkoy Havaalani faaliyetlerinde aksamalara neden olabilecegi
Ongoriilmiistiir. Bu Ongdrii  lizerine isgilerle antlasmaya varillarak grevden
vazgecilmistir.” Yesilkoy Havaalanma ugrayan {inlii isimlerden biri de sarkici Ajda
Pekkan olmustur. Ajda Pekkan ve beraberindeki ekip Yunanistan’in baskenti Atina’da
diizenlenecek olan Melodi Festivaline katilmak amaciyla Yesilkdy Havaalanina
gelmistir. Miizik festivalinin tamamlanmasmin ardindan Selguk Basarin besteledigi
Ozleyisi seslendiren Ajda Pekkan dordiincii olmustur. Yesilkdy Havaalanmna dénen
ekipten Selcuk Basar ii¢linciiliigli 1,5 puanla kacirdiklari i¢in tiziildiiklerini, Ajda Pekkan

ise gelecek sene birinci olacagini ifade etmistir.”%?

Ote yandan Yesilkdy Havaalanindan ilk hac seferi Tiirk Hava Yollar: tarafindan
1969°da diizenlenmistir. 31 Ocak 1969 sabah saat 7.30’da baslayan sefer 110 kisilik
Bogazigi isimli dev jet ugakla gergeklesmistir. Ugus Oncesi kurbanlar kesilmis, hact
adaylar dostlar1 ve yakinlar tarafindan dualarla ugurlanmistir. Ugus esnasinda giyilmek
tizere haci adabina uygun olarak hosteslere 6zel kiyafetler hazirlatilmis ve ucakta din

gorevlileri yer almugtir.”*®

#1 «“Yesilkdy Havaalaninda Yarmn Grev Bashyor”, (1967, 14 Subat), Milliyet Gazetesi, s.1; Grevden
Vazgegildi ve Uzlasildi, (1967, 15 Subat), Milliyet Gazetesi, s.1.

292 «Ajda Pekkan Seneye Birinci Olacagim”, (1968, 31 Temmuz), Milliyet Gazetesi, s.1.

293 «“Hac1 Adaylari I¢in Ozel Kiyafetli Hostes™, (1969, 1 Subat), Milliyet Gazetesi, s.1.
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Gorsel 25. Tiirk Hava Yollar1 Hac Seferi ilan1?®*

Havaciligin, kiiresel ulagimin merkezinde yer almasi, diinyanin herhangi bir
yerinde havacilikla alakali bir haberin hizli yayilmasin1 beraberinde getirmis; bu ise
havaalani ve havayolu sirketlerini teror eylemleri i¢in cazip birer araca doniistiirmiistiir.
Havacilik ve uluslararasi hava trafigi giivenliginin saglanmasi i¢in her ne kadar 6nlemler
alinmigsa da Onlemlerin Yyetersizligi, bazi terdr olaylarinin yasanmasina engel
olamamistir. Nitekim 1970’11 yillarda terér oOrgilitleri tarafindan kiiresel havacilik
faaliyetlerini kendi siyasal fikirlerini duyurmak veya tutuklu bulunan diger terdristlerin
serbest birakilmas1 saglamak icin kanli eylemler gergeklestirilmistir. Bu baglamda teror
orgiitlerinin eylemleri, ugak kagirarak seslerini duyurmaya yogunlagmistir. Her ne kadar
ucak kacirma eylemlerinin tarihi 1930’Iu yillara dayansa da 1950’11 yillarda jet motorlu,
genis govdeli ve fazla yolcu kapasiteli ucaklarin havacilik sektoriine girmesi terorist
saldirilarinin ve ucak kacirma eylemlerinin artmasina neden olmustur. 1953’den itibaren
uluslararas1 uguslarin artmasi ve Tiirkiye'nin stratejik konumu sebebiyle Yesilkoy
Havaalanindan kalkan bazi ucgaklar bu tarz kagirma saldirilarina hedef olmustur.
Tirkiye’de bu tarz ucak kacirma girisimlerinden ilki 16 Eyliil 1969’da akil hastas1 Sadi
Toker isimli bir kisi tarafindan gerceklestirilmistir. Tiirk Hava Yollarina ait Ankara-

Istanbul seferini gerceklestirecek ucak beraberinde 55 yolcu ve 6 miirettebatiyla

2% “THY Hac Seferi Ilan1”, (1969, 14 Ocak), Cumhuriyet Gazetesi, 5.3
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Sofya’ya kagirilmistir. Sadi Toker adli kisinin bu eylemi sirasinda oyuncak tabanca
kullandig1 ifade edilmistir. Benzer sekilde 3 Mayis 1972°de Ankara-istanbul seferini
gergeklestirecek olan Tiirk Hava Yollarina ait Bogazi¢i isimli ugak igerisindeki 61 yolcu
ve 5 miirettebatiyla birlikte hava korsanlar1 tarafindan Sofya’ya kacirilmistir. Bu eylem
Sefer Simsek, Aynullah Akca, Mehmet Yilmaz ve Yasar Aydin adli hava korsanlari
tarafindan, haklarinda idam karari verilmis olan arkadaslar1 Deniz Gezmis, Hiiseyin inan
ve Yusuf Aslanin serbest birakilmalari i¢in siyasi amaglarla yapildigi ortaya ¢ikmistir.
Yapilan goriismeler sonucu hava korsanlar1i Bulgar yetkililere teslim olmus ve

Bulgaristan’a iltica talebinde bulunmuslardir.®®

Ote yandan 22 Ekim 1972’de Istanbul-Ankara rotasinda ucus gerceklestirecek
Tirk Hava Yollarina ait Truva isimli ucak hava korsanlarinca siyasi amaglarla
kaglrllmlstlr.Z% Her ne kadar bu eylemler havada gerceklesmis olsa da bu tarz terdr
saldirilarinda havaalanlar1 da hedef olmustur. Ozellikle Arap-israil devletleri arasinda
yasanan siyasal ve bolgesel problemler bu tarz terdr olaylarinin yasanmasinin sebebi
olmustur. Terdristler tarafindan 22 Temmuz 1968°de Israil Havayollart EL-Al’a ait ugak
Cezayir’e kacgirilmistir. Ayrica Roma ve Atina havaalanlarina da saldirilar
diizenlenmistir. 30 Mayis 1972°de Arap teroristler adina hareket ettiklerini bildiren
Japon Kizil Ordusu tarafindan Israil’in Lod Havaalanina kanli bir terdr saldirisi
diizenlenmistir. Saldirida 26 kisi hayatini kaybetmistir. Bu saldirinin yani sira 5 Agustos
1973’de Atina Havaalanina bir kez daha saldir1 diizenlenmistir. Saldirinin Arap
teroristler tarafindan Yunan Hiikiimetinde tutuklu olan diger terdristlerin serbest
birakilmasi ve iki Arap el¢inin rehin alinmasi amaciyla gergeklestirildigi anlasilmistir.

Saldir1 sonucunda 3 kisinin 61diigii 50°den fazla kisinin yaralandig ifade edilmistir.?%’

2% Celil Aml Korkmaz, “Tiirkiye'de Gergeklesmis Ucak Kacirma Eylemleri ile Ilgili Kavramsal Bir
Arastrma”, Havacihk Arastirmalar1 Dergisi, C.3, S.1, (2021), s.68-69; Celil Anil Korkmaz, Erhan
Biitiin, “Havacilik Giivenligi Icin Giivenlik Miilakat: Uygulamast”, Journal of Aviation, C.2, S.1, 2018,
5.56-63; Ote yandan Haklarinda idam karari olan Deniz Gezmis, Hiiseyin Inan ve Yusuf Aslan 6 Mayis
1972’de idam edilmislerdir. “Gezmis, Aslan ve Inan Idam Edildi”, (1972, 7 Mayzs), Milliyet Gazetesi,
s.1.

2% Korkmaz, a.g.m, .69.

27K anli Olaylar Atina Havaalaninda Baslamusti”, (1973, 19 Aralik), Milliyet Gazetesi, s.6 ; Cem Basar,
“Atinalilar Ugagin Intihar Ugusu Yapmasim Bekledi”,( 1973, 19 Aralik), Milliyet Gazetesi, s.7.
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Diinyada havaalanlarina ve ucaklara yonelik gerceklesen teror saldirilarinin
ardindan havaalanlarinda ve ugaklarda giivenlik tedbirleri alinmaya baslanmistir.
Yesilkoy Havaalaninda da Roma ve Atina’da gerceklesen kanli terdr saldirilariin
sonrasinda giivenlik onlemleri artinlmistir. Yetkililer yolcu ve ucak giivenliginin
saglanmasi icin Yesilk0y Havaalani i¢ ve dis hatlar terminallerinde gecis kontrollerinin
hassasiyetle yapildigini, ndbet¢i devriye sayilarinin artirildigini, bavullarin ve yolcu
istlerinin arandigini ifade etmislerdir. 2% Ancak Yesilkdy Havaalaninda alinan tiim
Onlemlere ragmen 11 Agustos 1976°da 2 Filistinli terorist tarafindan havaalanina saldiri
diizenlenmistir.”*® Saldirnin Biikres’ten kalkis yapan Israil Havayollarina ait, iginde
yaklagik 200 yolcunun bulundugu ugaga yapilmak istendigi anlagilmistir. Saldirinin
gelisimi su sekilde olmustur. Pasaport ve transit islemlerinin tamamlanmasinin ardindan
Tel-Aviv’e gidecek yolcularin ucaga davet islemlerinin basladigi esnada transit yolcu
salonunda bekleyen iki terorist ¢ikis kapisina yonelmis bu sirada havaalani giivenlik
polis birimleri 2 siipheliyi kontrol etmek istemistir. Terdristlerden biri kontrol
kapisindan peron kismina gecis yapmalarini kolaylastirmak amaciyla bir bomba atmistir.
Olay yerine gelen diger polislerin patlama alanim1 ¢embere almasinin ardindan,
kacamayacaklarini anlayan terdristler iki adet bombay1 yolcu salonuna atarak, otomatik
silahlarla yayilim atesine baslamislardir. Daha sonrasinda kdseye sikisan teroristler
teslim olmak zorunda kalmislardir. Catigsma sonrasinda 4 kisi hayatin1 kaybetmis, 20 kisi
de yaralanmistir. Terdristler Tiirkiye’de bdyle bir olaya neden olduklari i¢in {lizgilin
olduklarini, asil amagclarmin Yesilkdy’e inen Israil ugagma saldirmak oldugu
ifadelerinde belirtmislerdir. Olayin ardindan Yesilkdy Havaalani saat 20.00-23.00 arasi
hava trafigine kapatilmistir. 300 Olay sonras1 2 terdrist Bakirkdy Nobet¢ci Sulh Ceza
Mahkemesinde tutuklanmis ve siki glivenlik dnlemleri esliginde Sagmacilar Cezaevine

gonderilmigtir.**

2% «Yesilkdy’de Giivenlik Tedbirleri Artinldi”, (1973, 22 Aralik), Milliyet Gazetesi, s.1.

299 Yesilkdy Havaalani saldiris1 hakkindaki haber i¢in bkz. EK-11.

300 « 2 Filistinlinin Yesilkoy’de Giristigi Eylemde 4 Kisi Oldii. 20 Yarali Var”, (1976, 12 Agustos),
Cumhuriyet Gazetesi, s.1. ; Filistin Gerillalar1 Yesilkoy’ii Basti, (1976, 12 Agustos), Milliyet Gazetesi,
s.1.

301 «yesilkdy i Basan iki Gerilla Tutuklandi”, (1976, 17 Agustos), Milliyet Gazetesi, s.1.
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Yesilkdy Havaalaninda yasanan saldirinin ardindan giivenlik 6nlemleri en
yiikksek seviyeye cikarilmasina karsin 30 Mayis 1977°de Sirkeci Gar1 ve Yesilkoy
Havaalanina tekrar bombali saldir1 diizenlenmistir. Yesilkdy Havaalaninda bir kisi olay
yerinde, 4 kisi de kaldirildiklar1 hastanede hayatlarini kaybetmis ve 51 kisi de olaylarda
yaralanmistir. ilk patlama saat 16.00 sularinda Sirkeci Garinda gerceklesmis olay
sirasinda gara gelen ve giden bir tren olmadigindan can kaybinin olmadigi, 9 kisinin
yaralandig1 ve maddi hasarin biiylik oldugu belirtilmistir. Sirkeci Garinda meydana
gelen patlamanin 15 dakika sonrasinda Yesilkoy Havaalani dis hatlar girisi dniindeki
emanet bagaj kisminda biiylik bir patlama meydana gelmistir. Patlama sonrasinda dis
hatlar terminal boliimii basta olmak iizere bir¢ok boliim c¢ok biiyiikk zarar gérmiistiir.
Patlama c¢ok biiylik bir siddetle gerceklesmis olmali ki otoparkta bulanan araclarin
camlarinin bile kirildigi ifade edilmistir. Olay sonrasinda hava trafigi gecici olarak
aksamistir. Hava trafiginin agilmasinin ardindan yabanci havayollar1 seferleri Charter
terminalinden THY seferleri ise i¢ hatlar terminalinden yapilmistir. Yasanan bu
saldirinin ardindan giris ve c¢ikislar kapatilmig, havaalan1 c¢evresinde genis Onlemler

allnmlstlr.302

Yesilkdy Havaalaninda yasanan bu olayin ardindan gerekli sorusturma islemleri
polis tarafindan baslatilmistir. Olay yerinde bulunan valizler patlayici uzmanlar
tarafindan ayrintili bir sekilde incelenmistir. Ancak valizlerin patlamanin etkisiyle
parcalandig, icerisindeki esyalarin dagildig:r goriilmiistiir. Yasanan bu olaya Bakirkdy
Savciligmin el koydugu ayrica ifade edilmistir.>* Yesilkoy Havaalan1 ve Sirkeci gar
saldirilarinin - ardindan aliman Onlemler artmistir. Yesilkdy Havaalaninin etrafi
panzerlerle korunmustur. Polis ekiplerine sik sik yasadisi orgiitler tarafindan ugak
kacirma ve sabotaj saldirilarinin yapilabilecegiyle alakali ihbarlar gelmeye devam

etmi§tir.304

302 «yesilkdy Havaalan ile Sirkeci Garinda Bombalar Patladi”, (1977, 30 Mayis), Cumhuriyet Gazetesi,
s.1-11.

303 «yesilkdy ve Sirkeci’de Patlama oldu 5 6lii 41 yarali”, (1977, 30 Mayis), Milliyet Gazetesi, s.1-14.

304 «yesilkdy Havaalam Panzerlerle Korunuyor”, (1977, 30 Agustos), Milliyet Gazetesi, s.1.
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20. yiizy1l baslarinda Wright kardesler tarafindan baslatilan modern havacilik
faaliyetleri, devletler tarafindan Oncelikle askeri amaglarla kullanilmak {izere ele
alimmistir. Bu dogrultuda devletlerin ordu teskilatlarinda hava birlikleri kurulmaya
baglanmigtir. Osmanli Devleti de ekonomik, siyasi ve benzeri birgok problemle
miicadele ettigi bir donemde diinyada havacilik alaninda yasanan gelismelere kayitsiz
kalmamistir. Ordu teskilatinda hava birliginin kurulmasi, gerekli personelin
yetistirilmesi ve ihtiyac duyulan alet, techizat gibi malzemelerin temin edilmesi
amaciyla gerekli calismalar1 baslatmistir. Bu dogrultuda havacilik faaliyetlerini cagdas
devletlerle es zamanli olarak yiiriitmistiir. Yurt disinda bulunan ugus okullarinda egitim
alan personelin yetistirilmesinin maliyetli olmas1 ve bu personellerin Tiirkiye’ye geri
dondiikleri zaman yeteneklerini kaybetmemeleri adina Mahmut Sevket Pasa ve Siireyya

[lmen &nciiliigiinde Osmanli ‘da bir tayyare mektebinin acilmasi kararlastiriimstir.

Alinan bu karar ve yapilan arasgtirmalar dogrultusunda Istanbul’da Avrupa
yakasinda bulunan Ayastefenos (Yesilkdy) bolgesinin kuzeyinde yer alan diiz arazilere
sahip, etrafinda ucgusa engel olabilecek manialarin bulunmadig:1 Safrakdy bolgesi tercih
edilmistir. Yapilan hazirlik ¢aligmalarinin ardindan Osmanli ordu teskilatinda havacilik
faaliyetlerinin yiiriitiilecegi Yesilkoy Tayyare Mektebi 1912°de agilmistir. Burada ¢ok
sayida pilot, rasit, teknisyen, 6gretmen gibi Tiirk subaylar1 yetistirilmistir. Tiirk
havacilik faaliyetlerin bagladigi yer olan Yesilkdy Tayyare Mektebi zamanla savaslarda
askeri bir harekat merkezi haline gelmistir. Trablusgarp Savasinda her kadar tayyareler
kullanilmak istense de o donemde Osmanli ordu teskilatinda herhangi bir tayyarenin ve
yetismis ugucu personelin olmayisi bu durumu engellemistir. Ancak Balkan Savaslarinin

ikinci evresinde Osmanli’da tayyareler kesif amagli kullanilmistir.

Savaslarda tayyarelerin etkinligi biitiin devletler tarafindan anlasilmis olacak ki
bu alana yapilan yatirnmlar artmistir. Osmanli Devletin de zamanla ugucu, teknik ve
diger yetismis personellerin ve tayyarelerin sayisinda yasanan artis Osmanli hava
giiciiniin savaglarda kullanilmasimi saglamistir. Savaglarda kullanim fonksiyonlari

genigleyen Yesilkoy Tayyare Mektebi 1916°dan itibaren bir istasyon haline gelmistir. 1.
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Diinya Savasi sonrasi imzalanan Mondros Ateskes Antlagmasi
havaciligmin merkezi olan Yesilkdy Tayyare Istasyonu Kurtulus Savasi boyunca
Ingilizlerin hava harekat merkezi haline gelmistir. Yesilkdy Tayyare Istasyonu’nun
Kurtulus Savasi sonrasinda Ingilizlerden geri alinmasi havacilik faaliyetlerinin kaldig

yerden devam etmesini saglamistir.

29 Ekim 1923’de Cumbhuriyetin ilanmin ardindan Mustafa Kemal Atatiirk
havaciliga verilen 6nemi ortaya koymustur. Bu dogrultuda 1925°de Mustafa Kemal
Atatiirk ve Tiirk Milletinin katkilariyla Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur. Tiirk
Tayyare Cemiyetinin  Kkurulusu Osmanli’da askeri olarak baslayan havacilik
faaliyetlerinin savas sonrasit donemde sivil bir boyut kazanmasinda biiyiik bir 6nem arz
etmistir. Kuruldugu yillardan itibaren Tiirk askeri havaciliginin merkezi olan Yesilkdy
Tiirk Tayyare Cemiyeti ve 1933’de kurulan Hava Yollar1 Devlet Idaresinin de etkisiyle
sivil havacilik faaliyetlerinin yiiriitiildiigii bir merkez haline gelmistir. Zamanla gelisen
uluslararas1 hava yolcu tasimaciliginin etkisiyle Yesilkdy Tayyare Istasyonu, yabanci
uzman sirketlerden alman destekle belirli standartlara sahip bir havaalani haline

getirilmistir.

1940’1 yillardan itibaren uluslararasi yolcu trafiginde yasanan artis, hava
trafiginde bazi1 aksakliklarin olugmasina neden olmustur. Donem hava hukuk
kurallarinin yetersizligi uluslararasi bazi antlagmalarin yapilmasini bir zorunluluk haline
getirmistir. Bu dogrultuda 7 Aralik 1944°de Uluslararas1 Sivil Havacilik Antlagsmast
imzalanmistir. Tiirkiye Cumhuriyetinin de 5 Haziran 1945°de antlagmaya taraf olmasiyla
Uluslararas1  Sivil Havacilik Orgiitiiniin  belirdigi baz1 standartlarin  saglanmasi
planlanmis ve bu dogrultuda Yesilkdy Havaalaninda c¢alismalar baslatilmistir. Tiirk
havacilik faaliyetlerinin bagladig1 yer olan Yesilkdy Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii
tarafindan belirlenen standartlarin saglanmasinin ardindan 1 Agustos 1953°de
uluslararas1 bir statii kazanmistir. Boylece Tiirkiye Cumhuriyeti ilk uluslararasi

havaalanina kavusmustur.

3% Mondros Dénemi Tiirk Havaciligi hakkinda ayrica bkz; Osman Yalgin “Miitakere Dénemi Tiirk Askeri
Havaciligr”, Askeri Tarih Arastirmalari Dergisi, C.10, S.20, (2012), s.71-97.
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1950’1i yillardan itibaren jet motor teknolojisi alaninda yasanan gelismeler diinya
havaciliginda yeni bir ¢ag baslatmistir. Jet ¢ag1 olarak adlandirilan bu donemde artik
hava yollar eski pervaneli, giiriiltiilii ve daha az yolcu kapasiteli ucaklarin yerine daha
fazla sayida yolcu tasiyabilen genis govdeli, jet motorlu ugaklar1 filolarma dahil
etmislerdir. Bu yeni teknolojiye sahip ucaklarin inis kalkis yapabilecegi havaalanlarinin
olmayisi, mevcutta bulunan havaalanlarinda bazi doniistimlerin gergeklestirilmesini
zaruri hale getirmistir. Nitekim Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii hava yolcu
tasimaciligimin  giivenli bir sekilde siirdiiriilebilmesi i¢in havaalanlarinda bazi
standartlarin  olusturulmasint hedeflemistir. Bu duruma Ortadogu’daki bdlgesel
sorunlardan dolayr hava trafiginin Yesilkdy’e kaymasi ve Tiirkiye’den Avrupa’ya isgi
gocli de eklenince Yesilkdy Havaalaninin pist ve tesislerinde glincel standartlarin

olusturulmasi i¢in ¢alismalar baslatilmistir.

1960’1 yillarda baslayan pist ve tesislerin revize edilme c¢aligmalari 1968’de
Yesilkdy Havaalan1 Master Plan1 kapsaminda genigletilmistir. Yesilkdy’iin Master Plan1
kapsaminda doniistiiriilmesi siirecinde gerceklestirilen kamulastirma islemleri ve bu
siirecte yasanan kurumlar arasi koordinasyon sorunlari ingaat c¢aligmalarinda bazi
gecikmelere neden olmustur. Bu gecikmelere yeni terminal tesis initelerinin insaat
caligmalarinda yasanan bazi ekonomik sikintilar da eklenince insaat siiresi daha da
uzamistir. Ancak 1980°li yillarda Tiirkiye ile Suudi Arabistan arasinda saglanan
ekonomik temaslar ve neticesinde alinan Suud kredisi araciligiyla yurt disindan terminal
ingaat1 i¢in gereken malzemeler ithal edilmistir. 1983°te tamamlanan ingsaat
caligmalarinin ardindan I. {inite terminal binas1 7 Ekim 1983’te Cumhurbaskani Kenan
Evren’in ve devlet gorevlilerinin katihmiyla acilmistir. 1983’ten itibaren modern bir
goriiniime kavusan Yesilkdy Havaalaninin ismi 1983-1984 yillar1 arasinda baglatilan
kamuoyu olusturma ¢abalarinin ardindan 1985°de Atatiirk Havaalan1 olarak
degistirilmistir. Kamuoyu olusturma c¢aligmalarinin 1983’de baslamasina ragmen isim
degisikliginin 1985°de gerceklesmesinin nedeni ise Tiirkiye’ nin taraf oldugu uluslararasi
anlasmalardir. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii ve Uluslararas1 Hava Tagimacilig
Birligi tarafindan her bir havaalanina kod verilmekte ve havayollar1 ugus rezervasyonlari

ve diger operasyonlarint bu kodlar araciligi ile silirdiirmektedir. Dolayisiyla isim
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degisikligi bu kodlarda bazi prosediirlerin degistirilmesine neden olmustur. Bu sebepten

otirli Yesilkoy Havaalant’nin ismi 1985°de Atatiirk Havaalani olarak degistirilmistir.

1985°ten itibaren uluslararasi ticaretin gelismesi ve yolcu sayilarinda yasanan
artis Atatlirk Havaalaninda yeni tesis ve binalarin insa edilmesini gerektirmistir. 1990°de
Yap-islet-Devret modeliyle TAV firmasina ihale edilen Atatiirk Havaalani ingaat
calismalari tamamlanmig, 3 Ocak 2000’de Basbakan Siileyman Demirel ve devlet
gorevlilerinin katilimiyla torenle agilmistir. Tesisler 10 Ocak 2000’den itibaren yolcu
hizmetine acilmistir. 2002-2010 yillar1 arasinda yolcu sayilarinda biiyiik artislar
yasanmustir. 2010°da Basbakan Recep Tayyip Erdogan Istanbul’da bulunan Atatiirk ve
Sabiha Gokgen Havaalanlariin ihtiyaci karsilamadigini belirtmis yeni havaalaninin inga
edilecegi haberini vermistir. Haberin ardindan 2013’de Yap-Islet-Devret modeliyle ihale
edilen ii¢lincli havalimani projesi ingaat calismalarina 2014 baslanmistir. Calismalarin
tamamlanmasinin ardindan 29 Ekim 2018’de Cumhurbaskan1 Recep Tayyip Erdogan,
devlet gorevlileri ve davetlilerin katilimiyla Istanbul’un iigiincii havalimani torenle
acilmistir. Isminin Istanbul Havalimani oldugu belirtilen iigiincii havalimaninin agilisinin
ardindan 6 Nisan 2019’da Atatiirk Havaalan1 Istanbul-Singapur arasi son seferini
gerceklestirerek ticari ucuslara kapatilmistir. Boylece Tiirk havacilik tarihinin basladigi
yer olan ve Tiirk havaciliginda bir sembol haline gelen Atatiirk Havaalani sivil hava
yolcu tasimaciligindaki gorevini sonlandirarak bayragi Istanbul Havalimanma teslim

etmistir.

Ote yandan kurulusundan itibaren Tiirk askeri havaciligmin merkezi olan
Yesilkoy Havaalan, sivillesen havacilik faaliyetleriyle beraber uluslararasi havaciliktaki
yerini alarak bir¢ok tarihi olaya da ev sahipligi yapmistir. 1953’ten itibaren uluslararasi
bir statii kazanmasiyla birlikte yerli ve yabanci sporcu, sanatg1 ve devlet gorevlisi olmak
lizere bircok insanin yolu Yesilkdy Havaalanindan gecmistir. Istanbul’un jeopolitik
konumu ve Tirkiye’nin yurt disina agilis kapist olan Yesilkdy Havaalani yerli ve
yabanci film yoOnetmenleri tarafindan set olarak kullanilmig, bir¢ok filmin veda ve

karsilama sahneleri Yesilkdy’de g¢ekilmistir. Ancak her ne kadar Yesilkdy, havacilik
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tarihinde glizel olaylarla anilmis olsa da 11 Agustos 1976 ve 30 Mayis 1977°de Yesilkoy

teror saldirilarina hedef olmustur.
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Ek 1. Miitakere Doneminde ingilizlerin Yesilkdy Tayyare Istasyonuna Tayyare
Malzemesi Gonderdigine Dair 21 Aralik 1922 Tarihli istihbarat Raporu®*®

(o= e

Ek 2. Nuri Demirag’in Besiktas’taki Tayyare Fabrikasinmin Umumi Plani®”’

% TITEA; Sira No.: 2398, Kt: 53, G:25
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Ek 3. Nuri Demirag’n Yesilky’deki Tamirat Montaj Atélyesi ve Hangar Cizimleri®®
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T.C.

Resmi Gazete

Kurulus tarihi: 7 Ekim 1336 - 1920

~
Hure 9o, yam Niers e 12 HAZIRAN 1945
Bagbakanhk Nepriyat ve Mddevvewnat 3
U Midariagane SALI SAYI: 6029
A
KANUN
MADDE __ 8

Slk-go'd-7.\nhkl944urihinde-kitvehnnodﬂmi’olm
Mllladannn Sivil BavauhkAnlqmmllo
k Gegici Sozl i ve

lerind hakkmda k

s

Kanun No: 4749 Kabul tarthi 5/6/1945

mx_smo'a1uum1mummda-mwmom'
olan Mill Sivil Ha Stvil Hava-
ahk Geglel Ml Hava Ulag Mil-
mwmwcnmmmnmumtmmum

Madde 2 _ Y 1ki tarafh A ve lerde Millet-

Hava U 5.4nct iBgkin

Mcllﬂrelum wve yetkilidir

Madde 8 — Bu kanun yaymm tarihinde yliririige girer
Madde 4 — Bu kanun Bakanlar Kurulunca ylrOtalir
6/6/1945

Sivil hava nakil vasitam ve Devlet hava nakil vasitasm

a) Bu konvansiyon yalmz &ivil hava nakil vastalarina kabili tat-
&ik olup Devlet hava nakil tatdik olu

©) Askerf, Giimrilk ve Zabita hizmetlerinde &ullanian hava nakil
vasitalar1 Devlet hava nakil vasitas: sayilir,

¢) Akit devletlerden birine ait bir deviet hava nakil vasitam ancak
Gususl bir anlagma veya sair suretle salahiyet verilmds oldufu takdirde
ve bu gartlarnd uygun olarak difer bir devletin {ilkes! (ize-
rinden ugabilir veya o deviet flikesine inebilir

<c) Hususi bir anlagma veya diZer suretle saldhiyet verilmiy olma-
dikca Akit Devletlerden birine ait bir Devlet hava nakil vasitam difer
bir Devl Mcest veya o Devlet {iikesine {ni§ yapamaz,
bu ugug ve iniy verilen saldhiyet g eder >

d) Akit Devietler, Deviet hava nakil vaspalan Igin nizamlar vaze-
derken sivil hava nakil vamtalarmin seyr y
de bulundurmay: taahhiit ederler

MADDE _ 4
Beynelmilel Sivil Havacihk Konferansr Stvil havacilifin sutisttmali
Nihai mukarrerata ek No II Axtt Devietlerden her birl sivil havacilifi bu gaye
ve hedefleriyle kabili telif i¢in &abul
Milletl Sivil Havacilik Anl ederler
BIRINCI ‘I)IISIM Fasad s I
HAVA Akit Devietlerm ulkesi ilzerindon ugug
Fasil : X DB _ &
Umumié esaslar ve konvansiyonwun tatbiks arifeatz ugug
MADDE — 1 Akit Devietlerden her birl difer Akit Dedletlere ait olup tarifel mil-
Haékimiyet ser hava nakil vunahmm bu konvan-
S elyon abkémmna riayet gartiyle lizum kal-
Axit D hava ssham Qlicest veya Ulikesi ugmak
tam we haiz kabul ederler ve ‘adyr asom inly yap Su
(MADDE _ 2 kadar ki, Glkesl ugulan D ity
hakia ber Akit D ugug emniyet! muld-
Ulke olan veya kAfi seyriisefer teshildt: bulun-
Bu ly bir ke o dev- mxylnmmhﬂmhrﬂldﬂﬂdﬂmcakohnhvtﬂﬂvnhhnn.m
Jetin ) y veya aitinda yen yollar takip etmelerinl veya hususi

arazi fle ona bitigik bulunan kara sulandir

lep etmek hakium muhafaza ederler

Ek 4. T.C. Resmi Gazete’de Yayinlanan Milletler Arasi Sivil Havacilik Antlasmasinin

Onanmas1 Hakkinda Kanun
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DEVLET ARSIVLERF-GE
CUMHURIYET ARSIV

TSI EE W R S e——————

TG DEVIET S rCWIERL.£27F0 o J . B
> BASBAKANLIK CUMHURIYSY Ai., ..
MUAMELAT UMUM MUDURLUGU

Kararlar Miidiirligia
Karar sayisi

~

KARAR SURETI

G700

Basbakan

S. GUNALTAY

H. CAKIR

Milli Egitim Bakant
T. BANGUOGLU

G. ve Tekel Bakant

Ek 5.

Dr. F. S. BURGE

Milli Savunma Bakan:

39 BCA, 30-18-

1-2/119-25-1

Devlet Bakanr
Basbakan Yardimers:

N. ERIM

1ciseri Bakan:
E. ERISIRGIL

Baymdirlik Bakan:
S. ADALAN

Tarmm Bakant

C. ORAL

136

fetanbul’da Yegilkdy ugak alaninin genigletilmesi igin
1fizumlu bulunan ve umuni haritads meydan igine giren araziden kigi-
lere ait olanlarin kamlsgtirilmas: ve Hazineye ait olanlarin i¥il-
‘211 savurma BakanliPina terk ve tahsisijadi gegen Bakanlajan
18/3/1949 tarihli ve 31120/2647 sayali yazisi Uzerine 43887 seyila
Kanumun birined meddesine gbre Baksnler Kurulummn 24/3/1949 tarinli
toplantisainda kKararlagtairilmaigtar.

CUMHURBASKANI

Devlet Bakanr

N. SUMER

Disigleri Bakani
N. SADAK

Eko. ve Ticaret Bakani

C. S. BARLAS

Ulastirma Bakan:

1 smet Indnii

Adalet Bakanr

F. SIRMEN

Maliye Bakani

1. R. AKSAL

Sa. ve Se. Y. Bakam

Dr. K. BAYIZIT

Caligma Bakam

R. §. SIRER

Yesilkdy Havaalan1 Genisletilmesi Isi Icin Kamulastirma Karar®®



I :
i 3
T. C. P |
BASBAKANLIK L~
MUAMELAT UMUM MUDURLUGU KARAR
Kararlar Miadirlugii
Karer sayist
3

10529

istanbul’de Yegilksy ugak elaninin genigletilmesi

igin 24/3/1949 terihli ve 3/9000 sayili kerarla kamulegtirilmasi
ve Eilli Sevunma Bakasnligina terk ve tehsisi kabul edilmig olen
srazi tzerinde bulunsn (Tarim Baksnlifina ait olan binalar harig)
bine ve tesislerden kigilere zit olanlsrin ksmulsgtirilmasi ve Ha-
zineye 2it olenlaran N1117 Ssvunma Bskanligina terk ve tehsisij
adi gegen Begkanligin Iz/I/IQSO terihli ve 482I33 sayili yazisi

ve Tarim BakanliZinin 24/I/I950 tarihli ve 4434 ssyili mitslaasa
izerine, 3887 seyili ksnunun birinci maddesine gigre, Bakenlaf Ku~

ruluncs 2 / 2 /I950 terihinde kararlegtirilmigtar.

. CUWHURBASKANT

Bagbakan Devlet Bakem Deviet Bakaa: ve Adalet Bakaa1 ',
- “s — bakan Yardmocist Migigleri B.V.
gg o 7 %
= J = Q.5 - :
" Milli Savonms Bakanr — i.;.,xm Bakan: - Digigleri Bakene ) Maliye Bakan:
Milli Egitim Bakan: Baywndirlsk Bakan Eko. ve Ticaret B Sa. ve So. Y. Hakmey
AR SR M LA

Caligma Bakuf/ isletmeter Bukl

.

G. ve Tekel Brkany

t
| o880’ 18 o7 o2

Ek 6. Yesilkoy Havaalan1 Kamulastirma Karar**°

S0 BCA, 30-18-1-2/121-101-8.
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Yil Ucak Tipi Adet

Junkers 2

1946
De Havilland 33
1954 DC-3 (24-28 Koltuk) 23
DC-3 21

1955
Heron ( 7-14 Koltuk) 7
DC-3 21

1958
Viscount 700 serisi (57 koltuk) 5
DC-3 21
Viscount 4

1960
Fokker F-27 ( 40 koltuk) 5
Fairchild F-27 ( 40 Koltuk) 5
DC-3 21
1963 Viscount 4
F-27 8
DC 9-10 (Kiralik Ugaklar ) 1
Viscount 700 serisi 4

1967
Fokker F-27 4
Fairchild F-27 4
DC 9- 10 (Kiralik Ugaklar) 1
DC 9-30 2

1968
Viscount 4
Fokker F-27 4
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Fairchild F-27 4
DC 9-10 (Kiralik Ugaklar) 1
DC 9-30 4
1969 Viscount 4
Fokker F-27 4
Fairchild F-27 4
DC 9-10 (Kiralik Ugaklar) 1
DC 9-30 6
1970 Viscount 3
Fokker F-27 3
Fairchild F-27 4
DC 9-10 (Kiralik 70 koltuk) 1
DC 9-30 (103 Koltuk) 8
1971
F-27 (40 Koltuk) 7
Boeing 707 -321(189 koltuk) 3

Ek 7. Bayindirlik Bakanlig1 Verilerine Gére THY Ugak Filosu (1946-1971)
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: Sg;ﬁm Egitim Baymdxhk Baken, Ticaret Bakan
Rty M//wu fol= 7

T. C.

BASBAKANLIK
mmmvnxmm.mmmnm

KARARNAME

Hava Ulastairma ihtiyaci igin "Yegilkdy Hava Meydani Tevsii
insaati ve mevecut pistin onarama" isinin 2490 sayili Kanunun hikimle-
rine bazli kalinmeksizin teklif alma suretiyle pazarlikla yaptairilma-
s1; Maliye Bakanliginin uygun mittalfasina dayanan Bayandirlik Bakanli-
Zinan 13/2/1967 tarihli ve 7100/1348 sayali yazasi iizerine, 5367 sa-
yal: Kanunun 3 Unci maddesine gore, Bakanlar Kurulmnca 6 / 3 /1967
tar:‘:nﬁ.nde kararlagtairailmigtar,

CUMHURBASKANI
Basbekan Devlet Bakam 7 Devlet ‘B\nk ’ “Devlet Bakam

W\ nhyeBnknm
Sag. ve Sos- Y. Bakam hwmdn

N
% Calisma Bakanz / Enerii ve Tebit K;
:T izm ve Tannma Bekan: lmnrvatnknanknm Koy 1]

Ek 8. Yesilkdy Havaalani Pist ve Tevsi insaat1 Hakkinda Aliman Karar®**

S11 BCA, 30-18-1-2/ 204-18-17
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i B T v e sadiend T. C.
BASBAKANLIK
KANUNLAR VE KARARLAR TETKIK DAIRESi

KARARNAME
Sayr: 6/10230

Ixinci Be§ Y¥11lak Kelkainma Planinde yapilmasi kararlagtirailan
E'I.stanbul Bogaz Kopriisil ile Yeéi]_kiiy Hava Alani Ingaat Projesi ve Bonn
‘Biiyﬁkelgilik binasai ingaati konusunda jlgililerle Hiktmetimizi temsi-
'1en temaslarda bulurmak iizere Bayindirlik Bakanlifi Mistegari Yiksek
 Milhend4s Orhan Gonciliozlu'nun Ingiltere,Danimarka, Fransa ve Almanya'ya

gonderilmesi; Bayandirlik Bakanliginan 23/5/1968 tarin ve 45/3~27 60 /6067
!sayili yazisi Uzerine, Bakanlar Kurulunca 1/ 6 /1968 tarihinde karare

lagtairalmistar.

CUMHURBASKA NI

1 ; } i Basbakan Deviet B __Pevier Bukam , Deviet Bakeg Devlet Bakant_

< =

<=

W&Nm A nh;eﬁ(muws

ve Tekel Bakanm

=
¥ Adalet Bakuan: Milli Savunma Bakanm fcigleni Baka

PR S, B 4
7L [\

=

v

Milli Eg Baymdirhik Baka) Ticaret Bakami Sai. ve Sos. Y. Bakani

Enefji ve Tabii Kay. Bakem

<Pt

o

Ek 9. ikinci Kalkinma Plani1 Kapsaminda Yapilacak islerle ilgili Alnan Kararlar®'?

$12BCA, 30-18-1-2/ 221-46-4.

141



A
Yeaes /0‘1[44 L, Lseiqcd /a:yn‘ edect’ s ffeset
A b mrtie c::.a/z/m A erf o et Fiesnt /dlﬂu{a '\sﬁ;‘\
LYot & Fsre K ewe /“;7"‘/‘/ Ler 511//6- ot Y O
DLttt .
/ UA/;/W DLsyeet /IA !’J/ﬁ ,é}//ddow\ e, w
—venetosed? evosel Geisialaes ofatsoc ary oy
/VVIJﬂ/t’/lw /chmd/ e a z'*/)«/nw:_; b ’\\‘
, s Ofobasttsrec fa% aleikce 4/5«44/4 Lo
ZZZJ 9L e é%w A %a}/éy ?aa/w_»}_, Q}\’
7 '/ale KafuadeMr e f &--"'“4»"— \[
‘C’!,(’/ eleh . TSewseren %o(. _ﬂ(jat/é’wm'ﬂvéc 3 ’

ol ofe ﬂﬁa_a Oeoddasred a/fyy ) .#,1:4
DaQa::L i Ve loramainOnte  Rida M\; 2
s Clertade € [Fafala e
A:'ZL' _éu"y;«'/t pe vevrig o _:df/h/yé?/mg__ g
@;/4 ole Leema /e«cjm_ /&a_mr',ym_é ‘
Lera boresten /raw(//c WW«_
Sftsss €1t coles e ; -é’q_ z/&)«/rfngz.é_
Less Qderseer Oesceht Legforn Fmeders el Ve || I e‘

o U &Mgr" eree Lt
% o:;’;}:za ak a),{ééwé adestar, ve 'Sa:’

/ 3
0 eisn fore- e flisrt e /a/»u«t-/{ ’/
/// é/;/; Le e Fec . (S

v & & Luen 7955 SN

Rk 3
fevau EviecT— \

A
“l — =k = o ()

Qs T N A D
St e QOIS s A

& e S

Ek 10. Cumhurbagkan1 Kenan Evrenin Yesilkoy Havaalan1t Hakkinda Ag:lklamalsl313

313 Salt Arastirma Fonlari, Hayati Tabanlioglu Arsivi, THTDOC148.
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-z | Cumhuriye

VAYINLARING TERCIM EDIN

5 YAYINLARY
Kevt Sox No: W

isT. SA. VIl SAT: 18979

) Kurucusu: YUNUS NADI 30 MAYIS 1977 PAZARTSH

200 KuRUy

Yesilkoy Havaalani ile Sirkeci garinda bombalar

LTS BN er—rey g

R

Sirkect Gan Emaiyet deposuna kenan bomba leplam 9 kiplnin yara lanmasns neden oldu. Yesllkoy'de merdana ceicn patiama ortalifs cebempem's gevirdl

5 KISIOLDU, 51 YARALI VAR

Aana geidifl mptanmastir, Pas

fratiar, Erd s KOSEOGLU)

® YESIKOYDE § KISl OLAY ANINDA. YARALANAMLARDAN 40 0F e e i, o nlac
HASTANELERDE  O(D0. 00 ¥e mubtemelen cantalar b

EMANET BOLUMLERINDEX] BAZ) BAVULLAR SOPHE LZERINE ARAN . bidn
O VE GESIP SAGE! YAYINARLA BIR SOIKURY ROZET, N>

AMBLEMLI ANAHTAR VE KOLYE BULUNDU.

emanet  dopoiarin
butrimektedis.
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Ek 11. Cumhuriyet Gazetesinde Yesilkoy Havaalanindaki Patlamaya Dair 30 Mayis
1977 Tarihli Haber
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OZGECMIS

Lise 6grenimini Eskisehir’de tamamladi. 2013’de Atilim Universitesi Havacilik
Yonetimi boliimiinde lisans egitimine basladi. 2016°da 6grenci degisim programi ile yurt
disinda bulundu. Ayni yil TAV Ankara Esenboga Havalimaninda ve 2017°de Devlet
Hava Meydanlar Isletmesinde Havacilik Y&netimi béliimii zorunlu stajini tamamladi.
2018’de Havacilik Yonetimi boliimiinden mezun oldu. Ayni yil Tiirk Hava Yollar1 A.O.
Ankara Esenboga Havalimaninda 6 ay siireli yar1 zamanli memur olarak ise basladi.
2019 yilinda Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisiinde basladig1 yiiksek
lisans egitimini “Tiirk Havacilik Tarihinde Yesilkoy Havaalani (1912-1985)” baslikli tez

calismasi ile 2021°de tamamladi.
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